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019/15 Rad for menneske med nedsett funksjonsevne PS 31.08.2015

Saksbehandlar ArkivsakiD

Margrethe Hgyland 15/3025

Godkjenning av innkalling og saksliste

Innkalling og saksliste vert godkjent
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Saksnr Utval Type Dato
020/15 Rad for menneske med nedsett funksjonsevne PS 31.08.2015

Saksbehandlar ArkivsakiD

Margrethe Hgyland 15/3025

Godkjenning av mgteprotokoll

32T
Protokoll - Rad for menneske med nedsett funksjonsevne - 08.06.2015

Mgateprotokollen vert godkjent

Saksopplysningar:
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Saksnr Utval Type Dato
080/15 Plan- og miljgutvalet PS 19.05.2015
055/15 Levekarsutvalet PS 01.09.2015
021/15 Rad for menneske med nedsett funksjonsevne PS 31.08.2015
028/15 Eldreradet PS 01.09.2015

Saksbehandlar ArkivsakID

Christian H. Reinshol 14/1809

1. gangs handsaming av reguleringsendring for Mangerbua 2, plan-ID 1263-200817

32T

Nedre Mangerbua-FglgeskrivNedre Mangerbua-Planbeskrivelse060115Nedre Mangerbua-
Planbestemmelser 060115Nedre Mangerbua-Plankart 060115Nedre Mangerbua-Vedlegg a-Profil BB
060115Nedre Mangerbua-Vedlegg g-Merknader oppstartsvarsling

Radmannen sitt framlegg til vedtak

| medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vedtek plan- og miljgutvalet & leggje framlegg til
reguleringsendring av Mangerbua 2 ut pa hayring og offentleg ettersyn, pa falgjande vilkar:

1. Planmaterialet ma utarbeidast pa nynorsk, minimum plankart og faresegner.

2. Endra § 4.2: | omradet skal det etablerast terrassert blokkbusetnad, med
parkeringskjellar.

3. Tillegg til 8 4.2, tredje avsnitt: Det kan etablerast inntil 12 bueiningar innanfor
omradet.

4. Nytt avsnitt i § 4.2: Kvar bueining skal ha eit privat uteopphaldsareal i form av
balkong/terrasse pa minimum 8 m2. Det kan etablerast takterrasse innanfor BB.
Omrade f_NL er uteopphaldsareal for BB.

5. Tillegg til 8 4.2: Det skal etablerast minimum 1,5 parkeringsplassar per bueining.
Minimum 5 % av plassane skal tilpassast rgrslehemma. Det skal leggjast til rette for
lading av kayrety i parkeringshuset.

6. Ny 8§ 1.4: Byggegrenser: Der det ikkje er vist byggegrense, gar byggegrensa i
faremalsgrensa. Utanfor viste byggegrenser vert det ikkje lov & etablere murar,
parkering, opplag og liknande.

7. Tillegg til § 4.1, tredje avsnitt: Terrasse og balkong vert rekna med i
uteopphaldsarealet.

8. Tillegg til § 4.5: Minimum 100 m2 av omradet skal planerast i ei hggd som sikrar at
leikearealet kan nast med ei stigningsgrad pa 1:20.

9. Tillegg til § 4.5: Det skal setjast av areal til, eller etablerast kyststi gjiennom omradet.

10. Tillegg til § 9.4: Stien skal ga pa sersiden av B2, B3 og BB.

11. Ny § 10.4: Far det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor
B1-B3 skal leikeareal f_L1 vere ferdig opparbeidd.

12. Ny § 10.5: Fgar det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor



13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.

B5 skal leikeareal f_L2 vere ferdig opparbeidd.

Endre § 1.3: Tar vekk «Unntak fra plan og reguleringbestemmelser kan, der szerlige
grunner taler for det, tillates av kommunen»

Endre § 3.1 farste setning: «Byggverk og anlegg (t.d. murer, parkering, m.m.) skal
plasseres innenfor de regulerte byggegrenser.

Endre § 3.2 - Terrenghandsaming: Farste avsnitt utgar. Fglgjande vert lagt til: Bruk
av stgttemurar, skjeringar og fyllingar skal avgrensast. Der terrenget tilseier det skal
bygningane byggast med underetasje. Det skal ikkje settast opp murar hggare enn
1,5 meter utan at dei vert terrassert. Terrasse/avsats skal ha minimum djupne pa
1,5 meter. Kvar avsats skal beplantast for & dempe fjernverknaden av muren.
Fjerne § 3.3.

Endre § 3.4: «Innenfor planomradet kan oppfares...»

Endre § 4: Siste setning utgar. Falgjande vert lagt til: Saknad om avkgyrsle skal
godkjennast av vegmynde.

Tillegg til § 4, tredje avsnitt: MUA skal opparbeidast i hgve kvalitetskrav satt i
kommuneplanen og skal dokumenterast ved sgknad.

Plan- og miljgutvalet - 080/15

PM - behandling:
Radmannen sitt framlegg vart samrgystes vedteke.

PM - vedtak:
I medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vedtek plan- og miljgutvalet & leggje framlegg til
reguleringsendring av Mangerbua 2 ut pa hayring og offentleg ettersyn, pa falgjande vilkar:

1.
2.

3.

7.

8.

9.

Planmaterialet ma utarbeidast p& nynorsk, minimum plankart og faresegner.

Endra § 4.2: | omradet skal det etablerast terrassert blokkbusetnad, med
parkeringskjellar.

Tillegg til § 4.2, tredje avsnitt: Det kan etablerast inntil 12 bueiningar innanfor
omradet.

Nytt avsnitt i § 4.2: Kvar bueining skal ha eit privat uteopphaldsareal i form av
balkong/terrasse pa minimum 8 m2. Det kan etablerast takterrasse innanfor BB.
Omrade f_NL er uteopphaldsareal for BB.

Tillegg til 8 4.2: Det skal etablerast minimum 1,5 parkeringsplassar per bueining.
Minimum 5 % av plassane skal tilpassast rgrslehemma. Det skal leggjast til rette for
lading av keyrety i parkeringshuset.

Ny § 1.4: Byggegrenser: Der det ikkje er vist byggegrense, gar byggegrensa i
faremalsgrensa. Utanfor viste byggegrenser vert det ikkje lov & etablere murar,
parkering, opplag og liknande.

Tillegg til 8 4.1, tredje avsnitt: Terrasse og balkong vert rekna med i
uteopphaldsarealet.

Tillegg til § 4.5: Minimum 100 m2 av omradet skal planerast i ei hagd som sikrar at
leikearealet kan nast med ei stigningsgrad pa 1:20.

Tillegg til 8 4.5: Det skal setjast av areal til, eller etablerast kyststi gjennom omradet.

10. Tillegg til & 9.4: Stien skal ga pa sersiden av B2, B3 og BB.



11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.

Ny 8§ 10.4: Far det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor
B1-B3 skal leikeareal f_L1 vere ferdig opparbeidd.

Ny 8 10.5: Far det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor
B5 skal leikeareal f_L2 vere ferdig opparbeidd.

Endre § 1.3: Tar vekk «Unntak fra plan og reguleringbestemmelser kan, der szerlige
grunner taler for det, tillates av kommunen»

Endre § 3.1 fagrste setning: «Byggverk og anlegg (t.d. murer, parkering, m.m.) skal
plasseres innenfor de regulerte byggegrenser.

Endre § 3.2 - Terrenghandsaming: Farste avsnitt utgar. Fglgjande vert lagt til: Bruk
av stgttemurar, skjeringar og fyllingar skal avgrensast. Der terrenget tilseier det skal
bygningane byggast med underetasje. Det skal ikkje settast opp murar hggare enn
1,5 meter utan at dei vert terrassert. Terrasse/avsats skal ha minimum djupne pa
1,5 meter. Kvar avsats skal beplantast for & dempe fjernverknaden av muren.
Fjerne § 3.3.

Endre § 3.4: «Innenfor planomradet kan oppfares...»

Endre § 4: Siste setning utgar. Fglgjande vert lagt til: Sgknad om avkayrsle skal
godkjennast av vegmynde.

Tillegg til § 4, tredje avsnitt: MUA skal opparbeidast i hgve kvalitetskrav satt i
kommuneplanen og skal dokumenterast ved sgknad.

Saksopplysningar:

Politisk handsaming

Saka skal avgjerast i Plan- og miljgutvalet

Bakgrunn

Plan- og miljgutvalet tek stilling til om framlegget til reguleringsendring skal leggjast ut til
hgyring og offentleg ettersyn.

Oppdragsgjevar for reguleringsendringa er Majo Eigedom AS og Seim Bygg AS,
plankonsulent er Leiten og Howden AS.

Bakgrunnen for reguleringsendringa er at ein ynskjer a legge til rette for auka utnytting med
terrassebustader pa eitt av delomrada i den opphavlege planen, samt auka utnytting for dei
andre delfelta. Det er ogsa teke med eit offentleg leikeareal i gst. | tillegg er det gjort ei



planteknisk opprydding i plankartet samt sma justeringer av faremalsgrenser.

Omradet som no vert omregulert er fra fer regulert i reguleringsplan for Mangerbua 2 og er i
kommunedelplan for Knarvik-Alversund sett av til bustadfaremal og strandsti/promenade. |
gjeldande reguleringsplan er omradet sett av til faremal for bustader, smahus, offentleg
kagyreveg, friomrade, friluftsomrade pa land, friluftsomrade i sjg, kommunaltekniske anlegg,
kulturminnevern, felles veg, avkayrsle og felles areal for leik og opphald.

Bustadtype og utnytting:

Det vert lagt opp til hagare utnytting for alle felta utanom B5. For B1-B3 gar ein opp frd 30 %
til 40 % utnytting for tomtane, men det vert ikkje tillate med fleire bueiningar. Det er tenkt
smahusbusetnad pa tomtene B1-B3 og B5. For BB vert utnyttinga auka fra 30 % til 60 %. Det
er ikkje sett noko tal pa kor mange bueiningar som kan etablerast her. Busetnaden er tenkt
som terrasseblokk med rom for fleire bueiningar enn dei to to-mannsbustadane som var vist
pa omradet tidlegare. For B5 vert det teke ut moglegheit for sekundaerbueining, for a sikre at
ikkje totalt potensiale i antall bueiningar vert auka som fglgje av utvida utnytting i nytt omrade
BB (tidlegare B4). For B5 vert utnyttingsgraden halde pa same niva som tidlegare.

Uteopphaldsareal /leikeomréde og grgnstruktur:

For bustadane i B1-B3 og B5 er det uendra areal for uteopphaldsareal og leikeplassane knytt
til omrada er uendra. Nytt omrade f_NL skal fungere som uteopphaldsareal for
terrasseblokkbusetnaden og er pa om lag 700 m2. Her skal noko av arealet opparbeidast
med universell utforming. Tilkomst til f_NL vil vere universelt utforma. Utover dette er det
teke med eit eksisterande leikeareal for a fa regulert dette til offentleg
leikeareal/omradeleikeplass. Elles er det lagt til rette for etablering av kyststi gjennom at det
er lagt pa bestemmelsesomrade pa omrada o_FLF2 og o_F1, der det vert sikra at denne kan
etablerast. Det er ikkje sett noko rekkefglgjekrav om opparbeiding av kyststien.

Trafikktilhgve og parkering:

Det er gjort ei mindre justering av vegtrasé for f V2 for & fa ei betre tilpassing til terrenget.
Utover dette er eksisterande vegar vidarefgrt. Det har kome nokre merknader til oppstart
knytt til at ein ikkje ynskjer meir trafikk fra planomradet. Til dette har forslagsstillar svart at
planen ikkje vil opne for fleire enn det totale antallet bueiningar enn det som var opna for
tidlegare. Grunngjeving for dette er at det var planlagt 20 for einebustader med moglegheit
for sekundaerbustad og to tomannsbustader i det opphavlege planframlegget. Det vil ikkje bli
opna opp for fleire bueiningar enn dette gjennom at ein fijerner moglegheita til & ha fleire enn
ei bueining innanfor B5 og aukar talet innanfor BB. Det er ikkje sikra noko tak pa tal pa
bueiningar innanfor BB. Totalt sett meiner forslagsstillar at trafikkmengda vil vere den same
med den no planlagde utbygginga. | hgve parkering er det lagt opp til 2 plassar for
smahusbusetnaden, medan det ikkje er sagt noko om parkeringsdekning for terrasseblokka.
Det er ikkje gjort nokre grep i hgve tilrettelegging for lading av kayrety i terrasseblokka.



Universell utforming:

Ny terrasseblokk vil medfare at det vil vere mogleg & opparbeide fleire leilighetar med
universell utforming enn det som Iag i reguleringsplanen tidlegare, da ein vil matte etablere
heis i bygget. Utover dette skal delar av f_NL utarbeidast med universell utforming. Utover
dette er det generelle krav i TEK som styrer utforming av mellom anna leikeareala.

Planteknisk:

Det er i plankartet gjort nokre tekniske endringar, mellom anna & fierne avkayrslepiler fra
kartet og fjerna innteikna bygningar pa kartet. Vidare er det lagt inn nye byggegrenser mot
vegane i omradet og elles innanfor byggeomrada der det er vurdert som naudsynt. Omrade
B4 for smahusbusetnad er bytta ut med omrade BB for blokkbusetnad for & legge til rette for
terrasseblokkbusetnad pa omradet. Omrade f_NL er teke inn for & sikre uteopphaldsareal for
eit auka tal pa bueiningar innanfor BB.

ROS-analyse:

Det er utarbeidd forenkla ROS-analyse for omradet og denne viser ingen spesielle
utofrdringar knytt til risiko og sarbarheit.

Vurdering

Administrasjonen har vurdert framlegget til omregulering av reguleringsplan for Mangerbua 2
og meiner i utgangspunktet hovudtrekka i plangrepet er i hgve overordna plan for Knarvik-
Alversund og i stor grad vidarefagrer hovudgrepa i gjeldande reguleringsplan Mangerbua 2,
med unntak fra nytt omrade BB med tilhgyrande uteopphaldsareal. Ein har ogsa pregvd a
rydde opp i ein del plantekniske detaljar som har skapt problem i byggesakshandsaminga for
omradet tidlegare. Dette er eit positivt grep. Administrasjonen har likevel ein del
kommentarar og framlegg til endringar i planmaterialet som vil verte gjennomgatt under, der
det meste gjeld presiseringar og vidare fgrebygging av utfordringar i byggesaker pa sikt.

Det innleverte planmaterialet er pa bokmal. Planmateriale i Lindas kommune skal leverast pa
nynorsk og dette ma rettast opp. Minimum er at plankart og faresegner vert omsatt til
nynorsk, slik at desse er samsvarande.

Bustadtype og utnytting:

Administrasjonen har vurdert framlegget til ny utnytting av omrade BB (tidlegare B4) innanfor
planomradet. Ei utnytting med terrasseblokker i omradet som er tilpassa terreng kan vere eit



godt grep om desse vert godt tilpassa terrenget i omradet. Administrasjonen meiner at dei
innleverte skissene er noko uklare pa utnytting og korleis ei eventuell utbygging med
terrasseblokker vil sja ut. | tillegg er faresegnene uklare pa om omradet faktisk kjem til & bli
bygd ut med terraserte blokker, da det ikkje er sikra at blokkene skal terrasserast, men kan
terrasserast. Administrasjonen ynskjer a sikre dette gjennom & skrive om farste setning i §
4.2, sja framlegg til endring under.

Endra § 4.2: | omradet skal det etablerast terrassert blokkbusetnad, med
parkeringskjellar.

Vidare meiner administrasjonen at det ma setjast eit tak pa talet pa bustadeiningar som vert
tillate innanfor BB. Det er vist til i planskildringa at ein ikkje vil fa meir trafikk som fglgje av
endringa fr& smahusbusetnad til blokkbusetnad. Det er da vist til at ein har fjerna
moglegheita for & kunne etablere sekundaerbustad innanfor omrade B5 der det ligg totalt 7
tomter, altsa ein reduksjon pa potensielt 7 bueiningar. Vidare var det i utgangspunktet
planlagt to tomannsbustader pa BB, noko som utgjer 4 bueiningar. Med dette reknestykket
skal ein kunne etablere totalt 11 bueiningar pa BB for & ikkje a fa noko auke i tal pa
bueiningar innanfor omradet. Det har kome tydelege innspel fra naboar som er knytt til
omradet at det ikkje er ynskje om noko auke i trafikken inn til dette planomradet, da denne
gar gjennom etablert bustadomrade der vegbreidde og trafikktilhgve i dag er mindre gode.
Administrasjonen vil seie seg einig at det er faremalstenleg a ikkje auke trafikkbelastninga i
omradet og meiner at dette kan gjerast ved a avgrense talet pa bustadeiningar i BB til 12.
Dette er pa bakgrunn av at det ikkje er truleg at alle bustadane innanfor B1-B3 vert bygd ut
med sekundeerbustad, sjglv om fgresegnene framleis opnar for at dette kan verte etablert.
Administrasjonen meiner pa bakgrunn av dette at eit tak pa 12 einingar vil vidarefare
potensialet for bueiningar som |ag i farre planen og samstundes vidarefare den
trafikkbelastninga som var planlagt for omradet i utgangspunktet.

Tillegg til § 4.2, tredje avsnitt: Det kan etablerast inntil 12 bueiningar innanfor
omradet.

Det er ikkje sikra noko uteopphaldsareal for beburarane i BB, sjglv om det er lagt opp til at
det nye omradet f_NL skal etablerast som uteopphaldsareal for BB. Administrasjonen meiner
det ma sikrast privat uteopphaldsareal for bustadane i BB og vil tilrd at det vert sett krav om
minimum 8 m2 privat uteopphaldsareal i form av balkong/terrasse. | tillegg bar det opnast for
at det kan etablerast takterrasse i BB. Det bgr ogsa kome tydelegare fram av faresegna for
BB at uteopphaldsareal er tenkt lgyst pa f _NL.

Nytt avsnitt i 8§ 4.2: Kvar bueining skal ha eit privat uteopphaldsareal i form av
balkong/terrasse pa minimum 8 m2. Det kan etablerast takterrasse innanfor BB.
Omrade f_NL er uteopphaldsareal for BB.

Det er ikkje talfesta noko tal for parkeringsplassar for BB. Administrasjonen vil tilrd at ein her
legg seg pa parkeringsnorma i kommuneplanen som er minimum 1,5 plassar per bueining.
Det er heller ikkje sett av plassar til rarslehemma og lagt opp til lademoglegheiter for ladbare
kayrety.

Tillegg til § 4.2: Det skal etablerast minimum 1,5 parkeringsplassar per bueining.
Minimum 5 % av plassane skal tilpassast rgrslehemma. Det skal leggjast til rette for
lading av kayrety i parkeringshuset.

Nar det gjeld auka utnyttingsgrad for B1-B3 meiner administrasjonen at dette kan vere
faremalstenleg med tanke pa storleiken pa tomtene. Vidare er det ikkje vist byggegrenser



mellom tomtane. Her vil da dei generelle krava i plan- og bygningslova gjelde.
Administrasjonen vil elles ha inn ei presisering om at der det ikkje er vist byggegrense i
kartet, vil byggegrensa ga i faremalsgrensa.

Ny § 1.4: Byggegrenser: Der det ikkje er vist byggegrense, gar byggegrensa i
faremalsgrensa. Utanfor viste byggegrenser vert det ikkje lov & etablere murar,
parkering, opplag og liknande.

Vidare vil hggare utnyttingsgrad for tomtane medfgre auka press pa uteopphaldsarealet pa
den enkelte tomt. Administrasjonen ser det som fgremalstenleg at terrasse og balkong kan
inngd i rekneskap for uteopphaldsareal for B1-B3 og B5.

Tillegg til 8 4.1, tredje avsnitt: Terrasse og balkong vert rekna med i
uteopphaldsarealet.

Uteopphaldsareal / leikeomréde og grgnstruktur:

Det er fareslatt endringar for uteopphaldsareal for BB i vurderinga over. Vidare er det teke
inn eit areal f_NL som skal fungere som uteopphaldsareal for BB. Dette arealet skal
opparbeidast slik at det skal ta i vare ulike former for leik, opphald og rekreasjon pa tvers av
aldersgrupper. Omradet skal opparbeidast med naudsynt utstyr, og bord og benkar. Det er
lagt opp til at ein mindre del av omradet kan planerast i ei h@gd som gjer at omradet kan
naast med ei stigningsgrad pa 1:20. Her meiner administrasjonen at dette ma sikrast og at eit
minimum p& 100 m2 vert tilrettelagt pa denne maten. Dette for & sikre at alle
funksjonsgrupper har tilgang pa uteopphaldsareal utanfor det private i blokkene. Utover dette
meiner administrasjonen at uteopphaldsarealet er godt eigna til faremalet og vil gje gode
kvalitetar for bebuarane i omradet.

Tillegg til & 4.5: Minimum 100 m2 av omradet skal planerast i ei hagd som sikrar at
leikearealet kan nast med ei stigningsgrad pa 1:20.

Vidare er det lagt opp til at ein kan etablere ein framtidig kyststi gjennom heile planomradet
giennom at dette er sikra som eige faresegnomrade og sikra i faresegnene. Dette er eit bra
trekk, men administrasjonen meiner at det bar sikrast at denne stien ogsa skal ga gjennom
omrade f_NL og at der difor ma sikrast i faresegnene at det vert sett av areal eller at det vert
etablert ein sti gjennom f_NL ved opparbeiding av omradet. Administrasjonen meiner ogsa at
det ma sikrast at kyststien kjem pa framsida av B2, B3 og BB for at opplevingsverdien pa
stien skal bli sa hgg som rad. Vidare er det ikkje sett noko rekkefglgjekrav knytt til etablering
av kyststien, men administrasjonen meiner at sidan det er snakk om ei reguleringsendring av
planen og dette ikkje var teke med i utgangspunktet, sa er det ikkje naturleg a ta med dette
som eit krav i hgve etablering av nye bustader i omradet. Det er heller ikkje noko auke i det
totale potensialet for bustader innanfor planomradet.

Tillegg til § 4.5: Det skal setjast av areal til, eller etablerast kyststi gjennom omradet.
Tillegg til & 9.4: Stien skal ga pa sersiden av B2, B3 og BB.

Det er ikkje knytt rekkefglgjekrav til opparbeiding av leikeomrada f_L1-L2. Administrasjonen
vil tilrd at dette vert teke inn og at f_L1 vert knytt til etablering av nye bueiningar innanfor B1-
B3 og f_L2 til BS.

Ny 8§ 10.4: Far det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor
B1-B3 skal leikeareal f_L1 vere ferdig opparbeidd.
Ny 8§ 10.5: Far det vert gjeve brukslgyve eller ferdigattest til nye bueiningar innanfor



B5 skal leikeareal f_L2 vere ferdig opparbeidd.

Trafikktilhgve:

Naboar til planomradet har uttrykk uro knytt til auka trafikk fra omradet i hgve
reguleringsendringa. Det var i opphavleg reguleringsplan opna opp for totalt 44 bueiningar
dersom samtlege etablerte sekundaer bueining i einebustader, eller at det vart etablert
tomannsbustader i heile feltet. Endringa som no er gjort, inneber ei maksimal potensiell auke
pa 1 bueining dersom administrasjonen sitt framlegg om & avgrense talet pa einingar i BB til
12 vert vedteke. Dette er eit maksimumstal som fgreset at alle tomtane der det er have til &
etablere sekundaerbustad vert bygd med dette. Totalt sett vil truleg talet verte mindre enn 44.
Basert pa dette meiner administrasjonen at planen ikkje legg opp til ei trafikkauke utover det
potensialet som allereie ligg i gjeldande reguleringsplan.

Vidare anser administrasjonen justeringa av veg 2 som fgremalstenleg og har ingen
merknad til dette.

Planteknisk:

Generelt meiner administrasjonen at endringane som er gjort, der mellom anna planlagte
bygg er fierna og avkayrslepiler er fijerna, er gode trekk. Desse vil elles kunne lage problem i
byggesakshandsaminga da desse er juridisk bindande symbol. Administrasjonen har elles
nokre merknader knytt til faresegnene, der ein ynskjer & omformulere nokre av fgresegnene
og legge til/fierne noko. Framlegg til endringar er gjengitt under.

Endre § 1.3: Tar vekk «Unntak fra plan og reguleringbestemmelser kan, der szerlige
grunner taler for det, tillates av kommunen»

Endre § 3.1 fagrste setning: «Byggverk og anlegg (t.d. murer, parkering, m.m.) skal
plasseres innenfor de regulerte byggegrenser.

Endre § 3.2 - Terrenghandsaming: Farste avsnitt utgar. Falgjande vert lagt til: Bruk
av stgttemurar, skjeringar og fyllingar skal avgrensast. Der terrenget tilseier det skal
bygningane byggast med underetasje. Det skal ikkje settast opp murar hggare enn
1,5 meter utan at dei vert terrassert. Terrasse/avsats skal ha minimum djupne pa
1,5 meter. Kvar avsats skal beplantast for & dempe fjernverknaden av muren.
Fjerne § 3.3.

Endre § 3.4: «Innenfor planomradet kan oppfares...»

Endre § 4: Siste setning utgar. Falgjande vert lagt til: Saknad om avkgyrsle skal
godkjennast av vegmynde.

Tillegg til § 4, tredje avsnitt: MUA skal opparbeidast i hgve kvalitetskrav satt i
kommuneplanen og skal dokumenterast ved sgknad.

Universell utforming:

Administrasjonen vurderer at det med dei endringane som er lagt inn i hgve tilkomst og
utforming av f_NL og avsetting av plassar til rarslehemma i BB, at planframlegget er
tilfredsstillande i hgve universell utforming. TEK vil styre utforming av leikomrade og bygg



utover det som er nemnt i faresegnene til reguleringsplanen.

ROS-analyse oq tilhgvet til natumangfaldslova:

Administrasjonen registrerer at ROS-analysa som er utfart ikkje er vist i samsvar med
kommunen sin standard. Analysa som er gjort viser ingen utslag knytt til auka risiko i have
utbygginga. Det er ogsa mindre endringar i planframlegget i hgve opphavleg plan.
Administrasjonen ser i dette tilfellet ikkje grunn til & krevje at ROS-analysa vert vist og utfart
etter kommunen sin standard.

Nar det gjeld tilhgvet til naturmangfaldet, er det ikkje registrert noko konflikt med
naturmangfald som fglgje av ny utbygging. Administrasjonen meiner at tiltaket pa bakgrunn
av dette ikkje er i strid med omsyna i naturmangfaldslova § 8-12.

Oppsummering:

Administrasjonen meiner at planframlegget som ligg fare, med dei fgreslatte endringane fra
administrasjonen si side, er klart til & leggjast ut pa hgyring og offentleg ettersyn.
Hovudgrepet i planframlegget er a legge til rette for auka utnytting innanfor omrade BB,
samstundes som ein avgrenser tal pa bueiningar i B5 for a halde totalt tal pa bueiningar i
omradet likt som i gjeldande reguleringsplan. Utover dette er det gjennomfert ei planteknisk
oppreinsking som vil gjere sgknadsprosessen i byggesaker enklare i ettertid.



SAKSPAPIR

Saksnr Utval Type Dato
099/15 Plan- og miljgutvalet PS 10.06.2015
029/15 Eldreradet PS 01.09.2015
056/15 Levekarsutvalet PS 01.09.2015
022/15 Rad for menneske med nedsett funksjonsevne PS 31.08.2015

Saksbehandlar ArkivsakID

Trude Langedal 14/1927

1. gongs handsaming, Kjevikdalen fyllplass, utviding, gbnr 176/25, 177/36 mfl.

32T

Plankart_Kjevikdalen fyllplass, utvidinglllusrasjon reinseanlegg 02_Kjevikdalen fyllplass,
utvidinglllustrasjon reinseanlegg 01 _Kjevikdalen fyllplass, utvidingSnitt_Kjevikdalen fyllplass,
utvidingFgresegner_Kjevikdalen fyllplass, utvidingPlanskildring_Kjevikdalen fyllplass, utviding

Radmannen sitt framlegg til vedtak

| medhald av plan- og bygningslova § 12-11, vedtek Plan- og miljgutvalet & legge
reguleringsplan for Kjevikdalen fyllplass, utviding, gbnr 176/25, 177/36 m.fl. ut til offentleg
ettersyn, pa fglgjande vilkar:

Far planen vert lagt ut til offentleg ettersyn ma falgjande endringar veere gjort:

1. Nytt rekkefaljekrav § 2.2 Vegetasjonsskjerm og gjerde skal veere etablert far nytt
deponiareal kan nyttast.

2. Tillegg til foresegn 8§ 3.4.2 .............. og skal ikkje overstige maks kote + 55

3. Teiknforklaring plankart; ta ut lllustrasjon planlagte bygg, det er ikkje vist pa plankart
4. Teiknforklaring plankart; endre Bygg som er med i planen til Eksisterande bygg

5. Plankart innanfor felt BN1, gjenbruksstasjonen skal merkast av som Eksisterande bygg
6. Tilkomstpil til BN3 bgr takast ut av plankartet(den er heller ikkje med i teiknforklaringa)
7. Mindre feil og manglar i arealplankartet skal vere retta opp, og det skal ligge fare i
SOSI-kvalitet godkjent av Lindas kommune.

8. Planskildringa skal justerast i hgve vedtaket, mindre feil og manglar skal rettast

opp og skal godkjennast av Lindas kommune.

Plan- og miljgutvalet - 099/15

PM - behandling:



Radmannen sitt framlegg vart samrgystes vedteke.

PM - vedtak:

I medhald av plan- og bygningslova § 12-11, vedtek Plan- og miljgutvalet & legge
reguleringsplan for Kjevikdalen fyllplass, utviding, gbnr 176/25, 177/36 m.fl. ut til offentleg
ettersyn, pa fglgjande vilkar:

Far planen vert lagt ut til offentleg ettersyn ma falgjande endringar vaere gjort:

1. Nytt rekkefgljekrav § 2.2 Vegetasjonsskjerm og gjerde skal veere etablert far nytt
deponiareal kan nyttast.

2. Tillegg til foresegn § 3.4.2 .............. og skal ikkje overstige maks kote + 55

3. Teiknforklaring plankart; ta ut lllustrasjon planlagte bygg, det er ikkje vist pa plankart
4. Teiknforklaring plankart; endre Bygg som er med i planen til Eksisterande bygg

5. Plankart innanfor felt BN1, gjenbruksstasjonen skal merkast av som Eksisterande bygg
6. Tilkomstpil til BN3 bar takast ut av plankartet(den er heller ikkje med i teiknforklaringa)
7. Mindre feil og manglar i arealplankartet skal vere retta opp, og det skal ligge fare i
SOSl-kvalitet godkjent av Lindas kommune.

8. Planskildringa skal justerast i hgve vedtaket, mindre feil og manglar skal rettast

opp og skal godkjennast av Lindas kommune.

Saksopplysningar:
Politisk handsaming

Saka skal avgjerast i Plan- og miljgutvalet

Bakgrunn

Faretaket Ard arealplan as har pa vegne av NGIR utarbeidd planframlegg for utviding av
Kjevikdalen fyllplass. Omradet er regulert gjennom reguleringsplan Kjevikdalen, fyllplass fra
1997(planid: 1263199701) der omradet ligg inne som Spesialomrade - fyllplass.
Planframlegget vil erstatta gjeldande plan.

Bakgrunn for planarbeidet er & utvide omradet i forhold til gjeldane plan for & fa lagt inn
naudsynt areal for reinseanlegg, fa meir fyllplass og gjere om pa strukturar innanfor
planomradet.

Det er og lagt inn ein 10 m brei vegetasjonsskjerm langs deponiomradet BAS som ikkje ligg
inne i gjeldande reguleringsplan.

Omradet er sett av til faremala massedeponi, renovasjonsanlegg, neering avgrensa til
avfallsrelaterte faremal og administrasjon knytt til NGIR si drift, i tillegg er det satt av areal til
parkeringsplass, veg, vegetasjonsskjerm og LNFR.

Utviding av planomradet
Planomradet er totalt pa 194,6 daa og vert utvida med 33,4 daa i forhold til gjeldande plan. |
have til kommuneplanen er omradet utvida med 28,8 daa. Av dette er 12,4 daa sett av til



vegetasjonsbelte langs deponiarealet og 11,3 daa sett av til LNFR.

Byggjeomrada

Grad av utnytting pa byggeomrada er pa mellom BYA = 25-40%, byggehggder innanfor
BAD er pa maks 10 m med maks kotehggde + 40 moh. | felta BN1-BN4 er maks
byggehggde sett til 18 m med maks kotehggder + 40-50 moh.

Felta BN1, BN4 og BAD er bygd ut med naerings-/ industribygg, administrasjonsbygg og
sorteringsanlegg mm. Den einaste utvidinga av eksisterande bygg som ein har planar om er
ei eventuell utviding av administrasjonsbygget. Ein del av verksemda som i dag ligg inne i
fyllomradet BAS skal flyttast til neeringsomradet i sar for & frigjere meir plass til massedeponi.

Reinseanlegg

Det skal ikkije tilfgrast nye aktivitetar innanfor planomradet. Tomt for reinseanlegg ligg inne i
gjeldande plan, denne vert utvida mot nord i planframlegget. Ny tilkomst til reinseanlegget/
Kjevika vert lagt i skraninga pa nordsida av tomta, dagens tilkomst til omradet er fra sgrvest.
Dette medfarer stgrre terrenginngrep, men gjev 0g meir areal til massedeponiet.
Reinseanlegg er vert prosjektert parallelt med reguleringsplanarbeidet og det er knytt
rekkjefglgjekrav til at reinseanlegget skal veere opparbeidd for nytt deponiareal kan nyttast.

Topografi/ terrenginngrep

Avfallsanlegget i Kjevikdalen ligg i eit dalfgre i retning nordvest til sgraust. Hggdedraga
skjermar sjglve fyllplassen som er lite synleg fra Fv 57 og tilgrensande omrade, ferdig niva
for fyllplassen skal ikkje overstige hagdedraga. Dette gar fram av snittet som er lagt ved
saka. Reinseanlegget med ny tilkomstveg ligg innerst i Kjevika og vil veere synleg fra
sjgsida. Det vert relativt hgge skjeringar pa begge sider av vika, nordre del av deponiet vert
plastra med stein og tilsddd i samband med bygging av reinseanlegg.

Parkering
Eksisterande parkeringsplass for NGIR sitt anlegg vert utvida i planframlegget grunna auka
behov for parkeringsplassar.

Planstatus

Planomradet er i gjeldane kommuneplan sin arealdel 2011-2023 avsett til andre typar
bygningar og anlegg der reguleringsplanen skal framleis skal gjelde. Starste delen av
utvidinga av planomradet ligg inne som LNFR i kommuneplanen.

Omradet er regulert gjennom reguleringsplan Kjevikdalen, fyllplass fra 1997 (planid:
1263199701). Reguleringa som omfattar omradet er spesialomrade — fyllplass.

KU konsekvensutgreiing

Endringa som blir gjort i planforslaget i forhold til gjeldane plan er av sa lite omfang at det
ikkje vil gje vesentleg konsekvens for miljg og samfunn, jf. forskrift om konsekvensutgreiing,
og krev saleis ikkje konsekvensutgreiing. Dette vart avklara i oppstartsmate for planarbeidet.

Vurdering

Topografi og landskapstrekk

Avfallsanlegget i Kjevikdalen ligg innafor eit dalfgre som gjev ei naturleg skjerming av
verksemda. Utvidinga av fyllplassen som vert fareslege i planframlegget ligg ogsa innafor
dalfgret og vil ikkje veaere seerleg synleg fra tilgrensande omrade. Dei starste terrenginngrepa
i planframlegget vert nord i omradet i samband med bygging av reinseanlegg, ny veg til



reinseanlegget og avslutning av deponiet som skal plastrast med stein. Tiltaket vil veere
synleg fra sjgsida, men det ligg innerst i ei lang trong vik med lite ferdsel. Omrada rundt
planomradet er stort sett skogkledde asar og ligg inne som LNFR i kommuneplanen.
Vegetasjonen er hovudsakleg barskog. Administrasjonen meiner at sikring av deponiarealet
med gjerde og etablering av vegetasjonsskjerm ma inn i faresegnene som rekkjefaljekrav.
Sjglv om det her er snakk om eksisterande vegetasjon, er det viktig & sikre ny etablering av
vegetasjonen dersom verksemda medfgrer inngrep pa denne. Maksimalt niva pa deponiet
slik det det er vist pa snittet som er vedlagt, bar og innarbeidast i faresegnene.

Neering

| nseringsomrada er det foreslatt ei moderat utnytting av tomtene med verksemder som er
knytt til drift av avfallsplassen. Byggjehegdene som ligg inne i planframlegget pa mellom 10-
18 m er i samsvar med byggehggdene pa eksisterande bygg i anlegget.

ROS

Det er utarbeidd tilfredsstillande ROS-analyse for planomradet. Ut i fra ROS-analysen ser ein
at det er knytt noko fare til hggspentlinene som gar giennom omradet. Hagspentlinene vil bli
sikra med omsynssoner. Det er ogsa knytt noko risiko til moglegheit for avrenning/forureining
fra renovasjonsanlegget. Dette vert ivareteke ved realisering av reinseanlegg heilt nord i
planomradet.

Vurdering av miljgkonsekvensar

Miljgkonsekvensar er vurdert i planomtalen og viser at det ikkje er viktige naturverdiar

eller artar som vert réka av planframlegget. Det er registrert 2 raudlisteartar i omradet,
jaktfalk og steer, samt at hgnsehauk er registret like utanfor omradet i aust. Administrasjonen
meiner at sidan registreringane ligg i den delen av planomradet der NGIR har drift i dag og
det er ikkje gjort registreringar innanfor areala som er omfatta av planutvidinga, vil ikkje
planframlegget fa konsekvensar for raudlisteartane.

Det er registrert at grunnen pa omradet er forureina. | nord omfattar planomradet noko
sjgareal. Det er her gjort registreringar av mellom anna tungmetallar, grunna avsig fra
avfallsanlegget. Dette vert ivareteke ved bygging av reiseanlegget.

Planframlegget vil fare til terrenginngrep i samband med bygging av reinseanlegg,
tilkomstveg og avslutning av deponiet. Sjglv om det her er snakk om til dels store inngrep vil
dei ikkje vaere seerleg synleg fra sjasida innerst i ein trong langstrakt vik. Det er likevel viktig
a sikre at terrenginngrepa

ikkje vert for dominerande.

Det er ikkje avdekka andre forhold som vil fare til spesielle negative verknader for miljget.

Oppsummering

Administrasjonen meiner at planframlegget er i samsvar med overordna arealbruk i
kommuneplanen. Utvidinga av planomradet ligg i omrade avsett til LNFR i kommuneplanen ,
men noko av dette arealet vert regulert som LNFR og vegetasjonsskjerm for fyllingsplassen,
slik at arealbruken ikkje vert endra. Dersom ein trekker fra areala som er sett av til LNFR og
gregntstruktur vil netto utviding av fyllplass/ neeringsomrade veere pa omtrent 10 daa i
planframlegget.

Planframlegget legg til rette for bygging av reinseanlegg og betre utnytting av og kapasitet pa
fyllomradet. Utvidinga av omradet skjer innanfor dalfare som gjev ei naturleg topografisk
skjerming/ avgrensing av tiltaket. Omradet er i drift i dag og utvidinga vil ikkje medfere
vesentleg endring i hgve til fiernverknad av tiltaket. Omstrukturinga det er lagt opp til vil gje
anlegget ein betre kapasitet og gje ei betre utnytting av arealet som er sett av til avfallsplass.



Reinseanlegget er ein viktig funksjon a fa pa plass for a reinse sigevatn fra avfallsfyllinga.

Administrasjonen er positiv til endringane det er lagt opp til i planframlegget. Tiltaka for &
utnytte kapasiteten til fyllplassen pa best mogeleg mate samstundes som ein heldt seg
innanfor dei topografiske avgrensingane som omradet har, er eit godt grep. Hovudutfordringa
er knytt til terrenginngrepa mot strandsona nord i planomradet. Avbgtande tiltak utover
tilsding av den plastra skraninga bar vurderast vidare.



SAKSPAPIR

Saksnr Utval Type Dato
102/15 Plan- og miljgutvalet PS 10.06.2015
054/15 Levekarsutvalet PS 01.09.2015
023/15 Rad for menneske med nedsett funksjonsevne PS 31.08.2015
030/15 Eldreradet PS 01.09.2015

Saksbehandlar ArkivsakID

Christian H. Reinshol 14/5428

Ny 1. gangs handsaming av reguleringsplan for Johan Sverdrup oljergyrleidning,
Bergsvikhamn-Mongstad, plan-ID 1263-201405

32T

PMA412-DD-024-001_01 Johan Sverdrup oljergyrleidning Bergsvikhamn - Mongstad - Planskildring
21.05.2015Vedlegg 23- Trafikale vurderinger for anleggsfasenVedlegg 6- Reguleringsplan for Johan
Sverdrup oljer+©yrleidning fr+N Bergsvikhamn til Mongstad- F+©resegner 21.05.2015Vedlegg 4-
Plankart-1 26.03.2015Vedlegg 5- Plankart-2 26.03.2015Vedlegg 7- Utsnitt-1 26.03.2015Vedlegg 8-
Utsnitt-2 26.03.2015Vedlegg 24- Plantegning rigg, lager, deponiomrade ¢st ved Fv 57Vedlegg 11-
Samandrag av innkomne merknader 26.03.2015Vedlegg 13- ROS-analyseVedlegg 14-
Konsekvensutredning Johan Sverdrup - plan for anlegg og drift Del lIVedlegg 15-
Samfunnskonsekvenser samlet sluttrapport

Radmannen sitt framlegg til vedtak

| medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vedtek plan- og miljgutvalet & leggje framlegg til
reguleringsplan for Johan Sverdrup oljergyrleidning, Bergsvikhamn-Mongstad, ut pa hayring
og offentleg ettersyn.

Plan- og miljgutvalet - 102/15

PM - behandling:
Ettersendt sak "Ny 1.gangs handsaming av reguleringsplan for Johan Sverdrup
oljergyrleidning" vart handsama i mgate.

Radmannen sitt framlegg vart samrgystes vedteke.



PM - vedtak:

I medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vedtek plan- og miljgutvalet & leggje framlegg til
reguleringsplan for Johan Sverdrup oljergyrleidning, Bergsvikhamn-Mongstad, ut pa hayring
og offentleg ettersyn.

Saksopplysningar:

Politisk handsaming

Saka skal avgjerast i Plan- og miljgutvalet

Bakgrunn

Reguleringsplan for Johan Sverdrup oljergyrleidning, Bergsvikhamn-Mongstad, var sett opp
til handsaming i plan- og miljgutvalet 29.04.2015 men vart etter fgrespurnad fra forslagsstillar
trekt tilbake fra handsaming. Plan- og miljgutvalet godtok trekkinga og la i tillegg til ei
protokolltiffgrsle som fglgde saka vidare. ABO plan og arkitektur har no kome med nytt
planframlegg pa vegne av Statoil Petroleum AS.

Av omsyn til tilgjengelege ressursar pa planavdelinga og dei endringane som er gjort i
planmaterialet vil administrasjonen vise til saksframlegget som vart fremja til mgtet 29. april
nar det gjeld tilhave som ikkje er endra i det nye planframlegget. Saksutgreiinga med
framlegg til vedtak og protokolltilfgrsle er vist nedst i saksutgreiinga, etter vurderinga av
endringane i planframlegget.

Det har sidan planframlegget vart trekt vore dialog mellom forslagsstillar/tiltakshavar og
kommunane knytt til innhaldet i planen. Det er spesielt rekkefglgjekrav knytt til oppstart av
arbeidet og tidspunkt og omfang av desse krava som har vore tema. For Lindas sin del har
hovudutfordringa vore knytt til rekkefalgjekrav knytt til utbetring av Fv 57, Keilevegen og
sikring av vassforsyning til Keilen. | tillegg har administrasjonen delteke i dialog mellom
Statoil og Austrheim kommune knytt til rekkefalgjekrav som kun angar Austrheim kommune.
Administrasjonen vil peike pa at det har vore in god dialog med tiltakshavar knytt til
rekkefglgjekrava og at ein i fellesskap har kome fram til det framlegget som no ligg fore.

I tillegg til nye faresegner har Statoil fatt utarbeidd ei meir grundig trafikkanalyse av forventa
trafikk som falgje av anleggsarbeidet i 4-arsperioden arbeidet med tunnel og legging av
rayrleidninga vil farega. Trafikkanalysa tek spesielt for seg omradet rundt dei to
tunnelinnslaga i vest og aust og skildrar i tillegg til antal forventa turar, ulike tiltak ein ma
giennomfare for a fa ei tilstrekkeleg midlertidig trafikksikring for bade mjuke og harde
trafikantar. Mellom anna vert det skildra tiltak som nedsett fartsgrense, innsnevring av
vegbane, rundkgyring og trygg kryssing for mjuke trafikantar. Det er i tillegg til trafikkanalysa
utarbeidd skisser som viser korleis deponi- og riggomrada rundt tunnelinnslaga vil verte



opparbeidd undervegs i anleggsfasen. Desse omrada ligg i Austrheim kommune.

Vurdering

Administrasjonen har i samarbeid med representantar fra Austrheim kommune og Statoil
Petroleum hatt ein gjennomgang av dei ulike rekkefglgjekrava som var tilradd fra bade
Lindas og Austrheim kommune i samband med farstegangshandsaminga av planframlegget.
Det var farst og fremst usemje knytt til bAde omfang av og tidspunkt for nar dei ulike tiltaka
skulle vere ferdigstilt som var utgangspunktet for gjennomgangen av rekkefglgjekrava.

Etter gjennomgangen av grunnlaget for vurderingane kommunane har gjort og dei
vurderingane Statoil har gjort med utgangspunkt i kva verknader deira tiltak i
anleggsperioden vil pafere vegnett og omgjevnader, har ein kome fram til framlegg til
faresegner. Faresegnene er i stor grad utforma i retning av det framlegget Lindas kommune
har lagt fare i sitt saksframlegg. Det er sikra at gang- og sykkelvegar, rundkgyring, veglys og
undergang pa Fv 57 skal vere opparbeidd eller sikra opparbeidd gjennom anten
utbyggingsavtale eller annan avtale far ein kan ga i gang med arbeidet pa tunnelen for
oljergyret. Det same gjeld for Keilevegen fram til kryss til Fv 57. Dette er i stor grad i samsvar
med det Lindas kommune la fram i si ferstegangshandsaming av reguleringsplanen.
Formuleringa «sikra opparbeidd» inneber at ein kan kome fram til ein avtale om
gjennomfgring av tiltaket utan at eventuell framdrift i arbeidet stansar opp som fglgje av at
eitt eller fleire tiltak er ferdigstilt. Samstundes sikrar faresegnene at ein far pa plass
tilstrekkeleg trafikksikring av Fv 57 og Keilevegen fram til eventuell ferdigstilling av anlegga
etter reguleringsplanen. Naudsynt trafikksikring av Fv 57 og Keilevegen skal godkjennast far
ein far sette i gang tiltak.

| tillegg til endring av faresegner knytt til veg og samferdsle er det teke inn rekkefglgjekrav
om at det skal vere sikra opparbeidd vassforsyning for grunneigarar pa Keilen og eventuelt
andre stadar som kan verte raka av tunneldrivinga og framtidig sikrsingssone for tunnelen.
Det er allereie starta opp dialog og vurdering av ulike moglegheiter for vassframfaring til
Keilen mellom administrasjonane og Statoil, og eit framlegg til permanent vassforsyning vil
truleg vere klart i lapet av aret. Nar eit framlegg til trasé ligg fare, vil kommunen ta kontakt
med bygdelaget for gjennomgang og innspel til framlegget.

Vidare er det ogsa sikra at framtidig hovudinfrastruktur i omradet skal ga i trasear langs
Keilevegen og Fv 57. Dette er ogsa i trad med administrasjonen si instilling i farre
handsaming. Dette vil vere med pa a legge til rete for ei heilskapleg utvikling av
neeringsomrada som kjem i tilknyting til Keilevegen.

Oppsummert meiner administrasjonen at planframlegget som ligg fare er i samsvar med dei
tilradingane administrasjonen hadde til planframlegget i samband med
farstegangshandsaminga til mgtet den 29.04.2015. Endringane er utfgrt i samrad med bade
Austrheim kommune og Statoil, og administrasjonen tilrar at planframlegget vert sendt pa
hgyring og offentleg ettersyn utan vidare endringar.
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Radmannen sitt framlegg til vedtak
I medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vert framlegg til reguleringsplan for Johan
Sverdrup oljergyrleidning, Bergsvikhamn til Mongstad i Lindas og Austrheim kommunar
lagt ut pa hayring og offentleg ettersyn med falgjande endringar:
Ny § 1.3.7: Far tunneldriving kan starte, skal det vere sikra vassforsyning for grunneigarar
pa Keilen som kan verte bergrt av tunneldrivinga og framtidig sikringssone for tunnelen.
VA-avdelinga i Lindas kommune skal godkjenne eventuelle lgysingar for vassforsyning.
Ny § 1.3.8: Det skal ikkje kunne koma saltpaverka vatn fra tunellane til bekkar, elver eller
vassdrag. Dette ma vera dokumentert av sgkjar far tiltaket kan fa ferdigattest/brukslayve.

Lindas kommune vil i tillegg ra til at Austrheim kommune legg inn fglgjande mindre
endringar i rekkefglgjekrava, for & sikre ein fleksibilitet for tiltakshavar i anleggsperioden.
Ny fgresegn: Far igangsettingslayve til anleggsvegar og rigg- og anleggsomrade innanfor
reguleringsplanen kan gjevast, skal aktuelle gang- og sykkelvegar med veglys vere
ferdigstilt eller sikra opparbeidd. Avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindas kommune
skal godkjenne at eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass fer lgyve vert

gitt.
Endra § 1.3.1: Fer igangsettingslayve for tunneldriving innanfor omradet BAS7 og far
brukslgyve for neeringsbygg i BKB2 kan gjevast, skal rundkgyring, busshaldeplassar,



planfri undergang og infrastruktur knytt opp til Fv 57 vere ferdigbygd eller sikra
opparbeidd. Avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindas kommune skal godkjenne at
eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass far lgyve vert gitt.

§ 1.3.3 utgar og vert erstatta av endra § 1.3.4.

Endra § 1.3.4: Far brukslgyve kan kan gjevast til nye naeringsbygg innanfor felt BKB og
seinast ved ferdigstilling av anleggsvegar og rigg- og anleggsomrade innanfor BAS7, skal
Keilevegen fra Fv 57 og forbi eigedomen gbnr 130/48 opparbeidast med tofelts veg, gang-
og sykkelveg med veglys og naudsynt infrastruktur for anlegget. Tiltaket kan vere sikra
opparbeidd med godkjenning fra avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindds kommune
med omsyn til at eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass fer lgyve vert
gitt.

Ny 8 1.8: Rekkefglgjekrav er oppfylt for det aktuelle tiltaket dersom tiltaket er "sikra
opparbeidd”, gjennom at utbyggar/ grunneigar enten har inngatt forpliktande
utbyggingsavtale eller annan avtale med Lindas / Austrheim kommune og/eller
forpliktande avtale med Statens Vegvesen/ Hordaland fylkeskommune om gjennomfaring
av tiltaket.

Det ma setjast av areal til felles infrastrukturtrasé mellom o_SGS1 og o_SKV1. Det ma
lagast faresegn som sikrar at felles framtidig infrastruktur skal plasserast i denne traseen.
Det ma ogsa utformast faresegn som sikrar at det vert lagt til rette for framfaring av
naudsynt infrastruktur til neeringsomrada under Fv 57.

Plan- og miljgutvalet - 047/15

PM - behandling:

Saka vert trekt fra sakskartet med ein protokolltilfgrsel:

Lindas kommune meiner Johan Sverdrup oljergyrleidninga er viktig a fa pa plass for
bade Lindas kommune og heile Nordhordlandsregionen, og ynskjer & legge til rette for
at prosjektet skal fa ein forutsigbar framdrift fra fyrste spadetak vert sett i jorda.
Samstundes har Lindas kommune stort fokus p& & mellom anna trafikksikkerheit og
planlegging som sikrar alle interesser i eit omrade ogsa i framtida.

Pa bakgrunn av dette meiner Lindas kommune at rekkefglgjekrav som vart fremja i
framlegg til politisk sak i Lindas kommune er rimelege i hgve kommunen si rolle som
samfunnsutviklar, samstundes som dei ville ha stetta Johan Sverdrup-prosjektet sitt
behov for sikker framdrift gjennom utbyggingsfasen. Ein god dialog mellom politikarar,
avdelingane for teknisk drift i kommunane og gode avtalar pa fgrehand kan sikre at
bade framdrifta i hgve etableringa av oljergyrleidninga og ferdigstilling av naudsynt
infrastruktur kan sikrast pa ein god mate.

Lindas kommune vil kunne vere med a legge til rette for & starte eit arbeid med slike
avtalar s& snart som rad, for a sikre forutsigbarheit og framdrift i prosjektet.

Samrgystes vedteke.



PM - vedtak:

Saka er
trekt.

Saksopplysningar:

Politisk handsaming
Saka skal avgjerasti Plan- og miljgutvalet

Bakgrunn

Saka gjeld:

Plan- og miljgutvalet tek stilling til om reguleringpslanen skal leggjast ut til offentleg
ettersyn i medhald av plan- og bygningslova 8§ 12-10. | samband med offentleg ettersyn
gar saka til uttale i Eldreradet, Levekarsutvalet og Rad for menneske med nedsett
funksjonsemne.

Reguleringsplanen er utarbeidd av ABO Plan og Arkitektur AS og Multiconsult AS for
Johan Sverdrup prosjektet ved tiltakshavar og forslagsstillar Statoil Petroleum AS.
Faremalet med reguleringsplanen er a legge til rette for bygging av landdelen av
oljergyrleidninga fra Johan Sverdrup feltet og inn til Mongstad. Oljergyrleidninga gar i
sja fram til Bergvikhamn i Austrheim, der leidninga kjem pa land. Vidare fra
Bergsvikhamn skal leidninga ga i greft og tunnel fram til tilkopling til kavernene pa
Mongstad.

Planomradet strekk fra Bergsvikhamn i Austrheim kommune og endar opp pa Mongstad
i Lindds kommune. Det er regulert eit omrade som tek naudsynt hggd for dei
operasjonane som kjem i samband med etableringa av oljergyrleidninga. Ved
tunnelpaslaga er det teke med stgrre omrade for mellom anna & kunne plassere
overskotsmassar i samband med tunneldrivinga. Det endelege planomradet er i liten
grad innom Lindas kommune, da planfremlegget no legg opp til at oljergyrleidninga skal
gd i tunnel under Keilen og vidare i tunnel gjennom Litldsen der den kjem ut i bakkant av
neeringsomradet pa Litlas, ved dei eldre massedeponia fra tidlegare etableringar pa
Mongstad. Derfra kryssar oljergyrleidninga vegen og kjem inn i Lindas kommune far
den gar vidare i graft mot pakoplinga pa kavernene. Det er med andre ord berre ein
mindre del av leidninga som gar gjennom Lindas kommune i det endelege
planframlegget.

Fgremalet med planen:

Reguleringsplanen regulerer i hovudsak trasé for landdelen av oljergyrleidninga fra
Johan Sverdrup feltet til Mongstad. Dette gjeld strekninga Bergsvikhamn i austrheim
kommune til Mongstad. Statoil er operatgr for utbygging og drift av Johan Sverdrup
feltet som skal settast i drift i 2019. Reguleringsplanen dekker areal for bade anleggs-
og driftsperioden. Mellombels rigg- og anleggsomrade som er vist i planen er starre enn
det som er ngdvendig for tiltaket. Dette er gjort for & sikre entreprengren som vert valt
tilstrekkeleg fleksibilitet for & optimalisere anleggsaktiviteten i detaljplanlegginga. Nar
oljergyrleidninga ligg ferdig vil ein gjere ei reguleringsendring for planen, der ein
innsnevrar dei regulerte areala til faresoner og sikringssoner i forhold til etablert
oljergyrleidning, og fierner mellombels rigg- og anleggsomrader som ikkje er tekne i
bruk eller som er tilbakefgrt til opphavleg faremal.




Innhaldet i planen:

For Lindas kommune er oljergyrleidninga regulert som tunnel under Keilen og i greft fra
tunnelinnslag under Litldsen og inn til kavernene inne pa Statoil Mongstad sitt omrade.
Omradet er regulert pa overflata, med omsynssone som legg restriksjonar for kva som
kan utfgrast av tiltak innanfor denne. Faremalet med omsynssona er a sikre at det ikkje
vert sett i gang tiltak som kan skade oljergyret, anten det er i tunnelen under Keilen eller
i greft inne pa Statoil Mongstad sitt omrade. Dette medfarer mellom anna at det ikkje
vert hgve til & bore nye borehol for vatn innanfor omrada med omsynssone, ei heller
andre typar tiltak som kan fare til skade pa oljerayret.

Utover omsynssonene er arealfgremala som ligg i kommunedelplanen vist i plankartet
og faremala og tilhgyrande feresegner i gjeldande planar skal fortsatt gjelda. For
omrada i Lindads kommune medfgrer dette at det er faresegner i kommunedelplanen for
Lindasneset med Mongstad som fortsatt gjeld for Keilen og faresegner i reguleringsplan
for Statoil industriomrade som fortsatt vil gjelde i omrada som er omfatta av denne
reguleringsplanen.

Vidare vil Lindas kommune indirekte verte bergrt av tilhgve knytt til Keilevegen, da
denne er tilkomstveg til Keilen og dei nye nzeringsomrada sgr for Keilevegen. | tillegg er
Fv 57 tilkomstveg til raffineriet pa Mongstad. Nar det gjeld Keilevegen skal denne
oppgraderast med gang- og sykkelveg fra krysset ved Fv 57 til slutten av
neeringsomradet ved Kaland trelast. Det er lagt opp til at gang- og sykkelveg skal sta
ferdig innan 8 mnd etter det vert gjeve igangsettingslgyve til arbeid innanfor
planomradet, og innan same tidsperiode skal det vere utfart mellombels oppgradering
av krysset Keilevegen/Fv 57. | reguleringsplanen er det regulert inn ny rundkayring i
krysset Keilevegen/Fv 57, med planfri kryssing for mjuke trafikantar. | tillegg er det
regulert inn ny gang- og sykkelveg pa austsida av Fv 57, etter krav fra Statens
vegvesen som held p& med reguleringsarbeid for strekninga Lindas-Mongstad. | tillegg
er det regulert nye busshaldeplassar pa begge sider av Fv 57. Rekkefalgjekrav for
opparbeiding av rundka@yring, busshaldeplassar, planfri undergang og infrastruktur knytt
til Fv 57 er knytt til brukslgyve for nye naeringsbygg innanfor felt BKB2 i Austrheim
kommune.

Reguleringsplanen har ikkje lagt opp til rekkefglgjekrav som skal sikre vassforsyning til
innbyggjarane til Keilen undervegs i anleggsperioden. Problemstillinga er omtalt i
planmaterialet, men det er ikkje sikra noko i faresegnene knytt til dette.

ROS-analysen:

ROS-analysen viser at det kan verte katastrofale konsekvensar for miljget ved eit
middels eller stort utslepp av olje fra oljergyret. Ei slik hending er vurdert til & veere
sveert usannsynleg, men ein har likevel tilrddd & vurdere ekstra overvakingssystem for
leidninga i tilfelle ei slik hending skulle oppstd. ROS-analysa viser at eit stort oljeutslepp
kan medfare kritisk skade pa menneske ved spesielle omstende, men at ei slik hending
er usannsynleg. Det vert tilrddd i ROS-analysa same avbgtande tiltak som for skade pa
miljget, at ein vurderer ekstra overvakingssystem pa leidninga. Alt i alt viser ROS-
analysa at det vil vere store konsekvensar knytt til eit brot pa oljerayret, men at
sannsynlegheita er liten og ein vurderer ekstra tiltak for & minimere risiko ytterlegare.

Innkommne merknader til oppstart av planarbeidet:

Merknader fra innbyggjarar i Lindas kommune er i stor grad knytt til uro i have etablerte
borehol som kan verte paverka av tunnelen under Keilen. Det er fleire som har over 100
meter djupe borehol, som er sprengt i botn. Det vert sett fram ynskjer om at ein sikrar
vasstilfarsla i forkant av arbeidet pa tunnelen. Det er ikkje sikra tiltak i planen som vil
farebygge eventuelt bortfall eller forringing av vasskvalitet for bebuarane pa Keilen.
Vidare vert det teke opp problemstillingar knytt til trafikktilhgve for mjuke trafikantar og
behov for skuleskyss i anleggsperioden. Det er fra forslagsstillar lagt opp til etablering
av gangveg og tilfredsstillande vegkryssing ved fv 57 innan 8 manader etter at
igangsettingslgyve for tunnelarbeidet er gitt. Vidare vert det uttrykt at ein ma avgrense




stgy fra anleggsarbeidet pa kveldstid da det er fastbuande i anleggstraseen. Det er
omtalt i planskildringa at det kan farekome arbeid pa kveldstid og i helger dersom det er
naudsynt for framdrifta i prosjektet, men at ein vil tilstrebe & unngé dette og & avgrense
stgy pa desse tidspunkta.

Vurdering
Reguleringsplanen for oljergyrframfgring til Mongstad omfattar i det siste utkastet
mindre omrade i Lindds kommune, men administrasjonen vil likevel ta opp til vurdering
dei tema som rgrer ved interessene til kommunen som vegeigar og der ein har felles
infrastrukturutfordringar til naeringsomrade. 1 tillegg vil administrasjonen ta opp til
vurdering problemstillingar knytt til Keilen i hgve vassforsyning og trafikktryggleik.
Vassforsyning til Keilen:
Nar det gjeld tilhgvet til framtidig vassforsyning til Keilen, bade under og etter
anleggsperioden med etableringa av tunnelen for oljergyrleidninga, er dette omtalt i
planmaterialet men det er ikkje sikra nokre fgresegner som skal sikre dette tilhgvet.
Administrasjonen meiner det kan vere aktuelt a ta inn rekkefalgjekrav om at
vassforsyninga til bebuarar pa Keilen ma vere sikra fagr arbeidet pa tunnelen tek til.
Dette pa bakgrunn av at ein kan gydelegge vassforsyninga til nokre av bustadane i
tunneltraseen, i tillegg til at ein vil frata grunneigarane rettigheitar til & bore etter vatn i
framtida. Dersom ein legg opp til & legge restriksjonar pa grunneigarane, er det viktig at
vassforsyning for desse vert sikra pa anna vis far eventuelt arbeid med tunnelen og
potensielt frafall av vassforsyning skjer. Det fgregar dialog mellom kommunane og
titakshavar om etablering av ny vassforsyning til Keilen, men dette er ikkje endeleg
avklart enno. P& bakgrunn av dette vil administrasjonen tilra at det vert teke inn eit
rekkefalgjekrav i faresegnene som skal sikre at vassforsyning til innbyggjarane pa
Keilen er pa plass fgr tunneldrivinga kjem fram til potensielle omrade for brannar pa
Keilen. Administrasjonen vil ikkje sette krav om ei enten-eller laysing for kva type
vassforsyning det er aktuelt at er etablert, kun at det skal vere sikra. Dette vil skape
fleksibilitet for tiltakshavar i hgve framdrift, d& det kan vere aktuelt med midlertidige
lgysingar fram til eventuell permanent lgysing er pa plass. Ei meir generell faresegn
knytt til vassforsyning som gjeld grunneigarar i bae kommunar kan vurderast.

Ny 8§ 1.3.7: Far tunneldriving kan starte, skal det vere sikra vassforsyning for grunneigarar

som kan verte bergrt av tunneldrivinga og framtidig sikringssone for tunnelen. VA-

avdelinga i Lindas kommune skal godkjenne eventuelle lgysingar for vassforsyning.

Trafikktilhgve Keilevegen og kryss Fv 57:

| planframlegget ligg det inne ulike krav om opparbeiding av infrastruktur knytt til
Keilevegen og Fv 57, med ulike innslagspunkt for nar desse skal vere ferdigstilt. For
rundkegyring, busshaldeplassar, planfri undergang og infrastruktur knytt til Fv 57 er
rekkefalgjekrav knytt til brukslgyve for bygningar innanfor naeringsomradet BKB2 i
Austrheim kommune. Rekkefglgjekrav knytt til endeleg opparbeiding av Keilevegen med
gang- og sykkelveg fram til og med Kaland trelast er ogsa knytt til brukslgyve for
neeringsbygningar innanfor BKB2. Det er sett rekkjefalgjekrav for mellombels
opparbeiding av kryss Keilevegen/Fv 57, innan atte manader etter igangsettingslgyve
for anleggsarbeid i anleggsomradet ved Mongstadvegen.

Generelt meiner administrasjonen at konsekvensutgreiinga og planmaterialet generelt
tek for lett pa utfordringar og konsekvensar knytt til trafikksituasjonen langs Fv 57 og
Keilevegen. Nar det gjeld opparbeiding av Fv 57 med ny rundkayring,
busshaldeplassar, planfri undergang og tilhgyrande infrastruktur, meiner
administrasjonen at dette kravet ma knytast opp i mot arbeidet med Johan Sverdrup
oljergyrleidninga, og ikkje mot opparbeidinga av naeringsomradet BKB2 i Austrheim
kommune. Det er fleire arasaker til at administrasjonen vil understreke dette. Den ferste
er knytt til trafikktryggleik i omradet for bade mjuke og harde trafikantar. For gaande vil
anleggsarbeidet kunne fgra med seg ulemper i form av auka trafikk til og fra




anleggsomradet. Born og unge pa Keilen vil f& mykje av anleggstrafikken neert inn pa
seg der dei i kvardagen bevegar seg langs noko som vil verta trafikkfarlege vegar. Born
0g unge nyttar desse vegane heile aret og ogsa til tider utanom til og fra skule. All
anleggstrafikken her gjer at kommunen ma gjera naudsynte grep og tiltak i
reguleringsfaresegnene for & hindra farlege situasjonar for mjuke trafikkantar i desse
omrada. Vidare vil administrasjonen peike pa at Lindas kommune saman med
Austrheim kommune er med i pilotprosjektet «Trafikksikker kommune», noko som
vidare forpliktar til & ta trafikktryggleik pa alvor, spesielt der tilhgve og konsekvensar
knytt til born og unge vert vurdert.
Det er vidare i utgangspunktet skildra i planframlegget at trafikk av massar og
anleggstrafikk vil ga fere seg internt i omradet. Det er likevel ikkje sett noko krav om at
massar skal matte plasserast innanfor omradet BKB2 eller andre stader der
vegsystemet ikkje vert belasta, slik at ein kan kome inn i ein situasjon der ein stgrre del
av massane gar ut a offentleg veg. Vidare vil ei ny kryssutforming gjere det
vanskelegare og meir trafikkfarleg for mjuke trafikantar a krysse vegen enn det det er i
dag.
Strekninga som gar forbi anleggsomradet for ny tunnelportal er i utgangspunktet
trafikkfarleg slik den er i dag. Med ny anleggsverksemd og aktivitet i omradet, vil dette
kunne ta merksemd fra trafikantar i omradet, noko som vidare kan fare til trafikkfarlege
situasjonar pa ei i utgangspunktet farleg strekke. Ei opparbeiding av krysset med
rundkayring vil vere med pa & senke farten pa strekninga og minske trafikkfaren. Auka
trafikk i krysset Keilevegen/Fv 57 vil ogsa bidra til auka trafikkfare.
| tillegg har Lindas kommune erfaringar knytt til innslagspunkt for opparbeiding av felles
infrastruktur knytt til utbyggingsomrade i kommunen. Erfaringar viser at det ofte er
vanskeleg a fa etablert viktig infrastruktur i etterkant av etableringar i bade bustad- og
neeringsomrader, og at det er ein fordel & fa dette sikra sa tidleg som mogleg nar ein tek
hol pa eit omrade. Dette gjeld i like stor grad bustadomrader som neeringsomrader. |
tilfeller der ein utbyggar ma ta pa seg utgifter for & opparbeide felles infrastruktur for
starre omrader, er det vanleg a benytte seg av refusjonsprinsippet for & fa dekka
eventuelle meirkostnader ein padrar seg pa vegne av andre aktgrar nar ein opnar eit
utbyggingsomrade. Administrasjonen kan ikkje sja at det ligg fare spesielle faresetnader
for at ein ikkje skal bruke same prinsippet i dette tilfellet.
Det er likevel viktig & peike pa at det er tilhgve med dette prosjektet som gjer at det vert
viktig & sikre ein viss fleksibilitet i framdrifta, da det er betydelege meirkostnader knytt til
eventuelle forseinkingar i prosjektet. Dgme pa dette kan vere at ferdigstilling av
infrastruktur skulle verte forseinka, noko som farer til at ein ikkje kjem i gang med
arbeidet pa tunnelen og i neste omgang vert forseinka med det overordna prosjektet.
Administrasjonen meiner pa bakgrunn av dette at det ma vere rom for & legge inn ei
moglegheit for at aktuell infrastruktur kan verte ferdigstilt & andre tidspunkt enn
igangsetting og brukslgyve, etter neerare avtale med kommunen. Dette fordrar likevel at
alle naudsynte tiltak for a sikre trafikantar vert sett i verk far oppstart av
anleggsarbeidet. P& denne maten kan ein sikre framdrift dersom det skulle oppsta
forseinkingar i delar av arbeidet med den felles infrastrukturen. Ei anna faremon med ei
slik tilngerming er at det kan veere praktisk & ikkje ferdigstille anlegg fer anna arbeid med
store maskinar og liknande er ferdig, slik at ein ikkje risikerer at vegar eller anna
infrastruktur vert skada undervegs i anleggsperioden og slik ma rettast opp att nar
arbeidet er ferdig. Ei slik tilneerming kan lgysast gjennom ei endring i faresegnene som
sikrar at tiltaka er opparbeidd og at ein slik avtale kan gjerast i samrad med kommunen,
eksempelvis gjennom ein utbyggingsavtale. Utgangspunktet ma likevel etter
administrasjonen si vurdering vere at dei planlagde anlegga ma vere ferdigstilt far
eventuelle anleggsarbeid starter opp.
Ny faresegn: Far igangsettingslgyve til anleggsvegar og rigg- og anleggsomrade innanfor
reguleringsplanen kan gjevast, skal aktuelle gang- og sykkelvegar med veglys vere
ferdigstilt eller sikra opparbeidd. Avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindds kommune
skal godkjenne at eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass fer layve vert



gitt.

Endra § 1.3.1: Fer igangsettingslayve for tunneldriving innanfor omradet BAS7 og far
brukslgyve for neeringsbygg i BKB2 kan gjevast, skal rundkgyring, busshaldeplassar,
planfri undergang og infrastruktur knytt opp til Fv 57 vere ferdigbygd eller sikra
opparbeidd. Avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindas kommune skal godkjenne at
eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass far lgyve vert gitt.

§ 1.3.3 utgar.

Endra § 1.3.4: Far brukslgyve kan kan gjevast til nye neeringsbygg innanfor felt BKB og
seinast ved ferdigstilling av anleggsvegar og rigg- og anleggsomrade innanfor BAS7, skal
Keilevegen fra Fv 57 og forbi eigedomen gbnr 130/48 opparbeidast med tofelts veg, gang-
og sykkelveg med veglys og naudsynt infrastruktur for anlegget. Tiltaket kan vere sikra
opparbeidd med godkjenning fra avdeling for teknisk drift i Austrheim / Lindas kommuneat
eventuelle minimumskrav knytt til trafikksikring er pa plass fer lgyve vert gitt.

Ny 8 1.8: Rekkefglgjekrav er oppfylt for det aktuelle tiltaket dersom tiltaket er "sikra
opparbeidd”, gjennom at utbyggar/ grunneigar enten har inngatt forpliktande
utbyggingsavtale eller annan avtale med Lindds / Austrheim kommune og/eller
forpliktande avtale med Statens Vegvesen/ Hordaland fylkeskommune om gjennomfaring
av tiltaket.

Infrastruktur og kraftliner:
Det er lagt opp til at kraftlina som gar gjennom omrade BKB2 skal leggjast i jordkabel
for det kan gjevast brukslgyve til naeringsbygningar i BKB2. Administrasjonen meiner
det ma spesifiserast neerare at jordkabelen skal g i framtidig infrastrukturtrasé langs
0_SGS1 og vidare langs o_SGS4 langs Fv 57. Dette for a legge opp til ein sams
infrastrukturtrasé ogsa for dei framtidige naeringsomrada pa sersida av Keilevegen.
Denne infrastrukturtraseen bgr ta hggd for & kunne samle all sannsynleg infrastruktur
pa lik line med traseane det er lagt til rette for pa industriomrada innanfor
reguleringsplanane Storhamn Mongstad og Storemyra naeringsomrade pa Mongstad,
inkludert areal for framtidig fiernvarmeinfrastruktur. Det er ogsa viktig at det vert lagt il
rette for framfaring av naudsynt infrastruktur under fylkesvegen i samband med
opparbeidinga av krysslgysninga ved Keilevegen/Fv 57.
Det ma setjast av areal til felles infrastrukturtrasé mellom o_SGS1 og o_SKV1. Det ma
lagast faresegn som sikrar at felles framtidig infrastruktur skal plasserast i denne traseen.
Det ma ogsa utformast faresegn som sikrar at det vert lagt til rette for framfaring av
naudsynt infrastruktur til neeringsomrada under Fv 57.

Tilhgvet til naturmangfald og avrenning:
Administrasjonen meiner planarbeidet pa ein grundig mate har vurdert konsekvensane i
hgve naturmangfaldet, jf. naturmangfaldlova 88 7 til 12. For Hopevatnet og vassdraget
her, er det viktig at tillaupsbekken ikkje vert brukt til deponiomrade eller far uheldige
avrenningar fra anleggsdrifta. Det er ogsa viktig at det ikkje er noko fare for avrenning
av saltpaverka vatn fra anlegget i driftsfasen. Dette ma vera dokumentert av tiltakshavar
far det vert gjeve ferdigattest eller brukslgyve. Administrasjonen vil tilra at det vert lagt til
eit rekkefglgjekrav som sikrar dette tilhgvet.
Ny § 1.3.8: Det skal ikkje kunne koma saltpaverka vatn fra tunellane til bekkar, elver eller
vassdrag. Dette ma vera dokumentert av sgkjar far tiltaket kan fa ferdigattest/brukslgyve.
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FORORD

Asplan Viak har veert engasjert av Statoil Petroleum AS for & utrede samfunnsmessige og
samfunnsgkonomiske konsekvenser ved utbygging av eksportrgrledninger for olje og gass
fra Johan Sverdrup-feltet. Kari Stokke har veert kontaktperson i Statoil Petroleum AS for
oppdraget.

Farsteutkast av rapport ble utarbeidet i mai 2014. P& grunn av endringer av bl.a. trasé og
sikringssone er ny utgave publisert i august 2014. | denne utgaven er ogsa kapittel om
flytende vindkraft tatt med.

@yvind Sundfjord har veert fagansvarlig for Samfunnsmessige konsekvenser og Sven
Haugberg for Samfunnsgkonomiske konsekvenser. Sentrale medarbeidere har for gvrig veert
Steinar Onarheim, May Britt Hernes, Rannveig Nordhagen, Trond Noren og Ingvild Nordtveit.
Sven Haugberg har veert oppdragsleder for Asplan Viak.

Stavanger, 12/08/2014

Sven Haugberg
Oppdragsleder
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1 SAMMENDRAG

1.1 Samfunnsmessige konsekvenser

Nar det gjelder samfunnsmessige konsekvenser av JOSEPP er det bare oljergrtraséen pa
land som er vurdert, med unntak av tema skipstrafikk og Utsira Nord der ogsa trasé til sjas er
vurdert. Vurderingene viser at for de fleste tema er det i anleggsfasen at rgrledningen vil fa
starst konsekvenser. For oljergrledningen er to alternative traséer vurdert. Disse refereres til
som rute A og B i rapporten.

Nar det gjelder driftsfasen vil oljeraret farst og fremst fa konsekvenser i form av restriksjoner
for bruk av arealene over traséen der denne gar i graft. Lengden pa rgrledningen varierer
noe mellom rute A og B. Oljergrledningen skal graves i graft ca. 3320-3340 meter over
Fosngy far den gar i tunnel i ca. 5530-5570 meter. PA Mongstadsiden vil den sa ga i greft til
rdoljeterminalen ca.1730-2010 meter. Samlet er rute A ca. 10590 meter og rute B ca. 10900
meter fra landfall.

Arealbruk, arealbeslag og fysiske inngrep

Arealbruk, arealbeslag og fysiske inngrep langs traséen er kartlagt. Siden sikringssone ikke
er endelig fastlagt er det sett pa konsekvenser innenfor to mulige sikringssoner, hhv. 10 og
25 meter pa hver side av oljergrledningen der denne gar i graft. | tillegg er det sett pa
konsekvenser innenfor et influensomrade pa 200 meter fra graften.

Innenfor influensomrade pa 200 meter er det langs hele graftetraséen totalt 152 bygninger
og 116 bosatte for rute A. Rute B har 131 bygninger og 99 bosatte. Innenfor mulig
sikringssone pa 10 meter er det ingen bygninger eller bosatte hverken for rute A eller B.

Traséen krysser flere hgyspentlinjer, VA-nett, fylkesveg og noen kommunale veger. | tillegg
er det flere grunnvannsbrgnner bade langs grefte- og tunneltrasé. Rute A og B er relativt like
med tanke pa kryssing av denne type infrastruktur.

For & sikre omgivelsene og ivareta tredjeperson pa en tilfredsstillende mate, vil det bli
fastsatt arealmessige begrensinger rundt rgrledningssystemet. Denne skal fastsettes pa
bakgrunn av en risikovurdering. De arealmessige begrensingene skal fastsettes etter
bestemmelser i Plan- og bygningsloven og skal innarbeides i kommuneplanen sin arealdel
eller i reguleringsplan i form av hensynssoner med tilhgrende bestemmelser og
retningslinjer.

Transport av tunnelmasse og lgsmasse vil kunne gi en gkt arsdagntrafikk (ADT) pa rundt
200 lastebiler, men denne trafikken vil fordele seg pa begge sider av tunnelen og ogsa i ulike
retninger pd hver side.! Plasseringen av massedeponiene vil avgjgre hvor trafikken fordeles
innenfor disse omradene, men trafikken vil i hovedsak skje pa fylkesvegstrekninger med to
felt og god standard.

Nar det gjelder vegstandard vil vegen til Hoplandssjgen veere en flaskehals, og man bgr i
stgrst mulig grad unnga bruk av denne. Nar det gjelder punkt der graftetraséen krysser
vegnettet er det to omrader der man ma etablere omkjgring: Fv 57 ved Hope/Litlas, Fv 565
og kv.1044 pa Hopland. Terrenget ved disse krysningspunktene tilsier at lokal omkjaring er
gjennomfgrbart.

LADT er gjennomsnittlig trafikkmengde per dagn.

Statoil Petroleum AS Asplan Viak AS



Samfunnsmessige og samfunnsgkonomiske konsekvenser av eksportrgrledninger for olje og gass 5
fra Johan Sverdrup-feltet

Skipstrafikk

Det er i utgangspunktet et konfliktpotensial i omrader med stor skipstrafikk. Potensialet er
starst der petroleumsvirksomheter har overflateinnretninger med tilhgrende fartgystrafikk og
der hvor viktige leder passeres.

De starste konsekvensene vil vaere i anleggsfasen hvor fartgyaktiviteten er starst. Det
vurderes ikke & vaere behov for spesifikke tiltak utover det som er normalt i forbindelse med
denne type rarleggingsprosjekter. Tiltaket ma omsgkes til Kystverket og arbeidet varsles
etter gjeldende regler. Det skal alltid varsles til Etterretning for sjgfarende (EFS) og
Kystverket vil ogsa ta stilling til om det vil veere behov for & varsle om arbeidet i for eksempel
lokalavis eller Fiskaren. Varselet til EFS bgr inneholde tidsrom, type fartgy og en beskrivelse
av operasjonen. Ved sgknad vil Kystverket ogsa ta stilling til behov for los og for vaktbat. Det
vil i kortere perioder vaere behov for restriksjoner pa skipstrafikken - men det er ifalge
Kystverket sjelden at farleder blir stengt.

Kraftbehov og nettkapasitet

Kraftbehovet pa Mongstad som fglge av drift av oljeragrledningen er beregnet til 60 Kw per
time og kraft planlegges tatt fra stramnettet internt pA Mongstad. @kningen i forbindelse med
oljergrledningen er minimal i forhold til dagens forbruk og det er derfor ikke noe problem med
hensyn til kapasiteten.

Stay

For arbeid i apen trasé og arbeid pa markniva viser simuleringen at for boliger med starre
avstand enn 50 m til trasé, sa er det ikke sannsynlig at de far stgynivaer over
grenseverdiforskriften. Avstanden kan synke til 20 m litt avhengig av maskintyper, deres
antall, og om man kun arbeider i dagperioden.

Utenfor tunnelomradene vil dagdrift og drift pa dag og kveld tilfredsstille staykravene i opp til
henholdsvis 60 og 150 meter fra anleggsomradet. For sikkerhetssonene og boligplasseringer
har disse to driftssituasjoner ikke staymessige konsekvenser av betydning.

Kommunal beredskap

De kommunale beredskapsplanene er under revidering. Eventuelle nye ugnskede hendelser
som fglge av oljergrledningen til Mongstad, med anleggsfase, ma vurderes i revideringen.

Kommunale helsetjenester

Tiltaket er ikke vurdert & ha direkte konsekvenser for de kommunale helsetjenestene.

Vann, avlgp, avfall

Problemstillingene knyttet til vann, avlgp og avfall vil farst og fremst gjelde for
anleggsperioden.

Konsekvensene av bade anleggs- og driftsfasen for tunnelstrekningen vil bl.a. veere utslipp
av vann. Tillatelse til dette ma innhentes fra miljgmyndighetene i utbyggingsfasen. Det ma
ogsa sgkes om tillatelse til utfylling/massedeponi. For at miljgkonsekvensene skal bli minst
mulig, ma det treffes tiltak mot forurensning, noe som ma beskrives i utslipps- og
utfyllingssgknadene.

Det meste av eksisterende avlgpssystem i prosjektomradet er privat, og da med separate
slamutskillere og septiktanker, med utslipp til sjgresipienter.
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Det er en del private, borede grunnvannsbregnner i fiell i omradet, og som brukes fortrinnsvis
til drikkevann. Deler av prosjektet vil bergre disse.

Ut fra naermere kartlegginger som ma gjgres av eksisterende grunnvannsbrgnner og bruken
av disse, resipienter/sarbare omrader og utslippsmengder, kan det veere hensiktsmessig a
justere traséen for oljerarledningen, og/eller endre fordelingen graft-tunnel, eventuelt ogsa
med endringer i lokalisering av massedeponier/tiitaksomrader.

Ved driving av tunellen, vil det vaere behov for vann til bade anleggsarbeidene og til kontor-
/saniteerfasiliteter. Dette ma leveres fra kommunalt nett, transporteres pa tankbil eller hentes
fra vann ved tunnelpahuggene. Bade i anleggs- og driftsfasen av oljergrledningsprosjektet
bar det veere sikret tilgang pa tilstrekkelig slukkevann for eventuell ulykke/brann langs
traséen.

Det finnes gode mottakssystemer for alle typer avfall i regionen. Avfallet er planlagt handtert
og disponert pa samme mate som det er gjort ved tidligere rarleggingsprosjekter.
Handteringen av avfall vil bli gjort av godkjente avfallsmottak og -behandlere, avhengig av
hvilke aktarer og tilbud som finnes pa det tidspunktet anleggsarbeidene skal forega.

Avfall bar kildesorteres ut fra den inndeling som er praktisk a gjennomfgre i forhold til de
etablerte mottaksordningene i regionen, enten det benyttes kommunale eller private aktgrer.
Det bgr stilles krav til leverandgrer, entreprengrer og anleggseiere om at avfallet handteres
pa en mate som gir minst mulig negative miljgeffekter, dvs. stgrst mulig grad av
avfallsminimering, kildesortering, gjenbruk og gjenvinning, og i minst mulig grad deponering
0g unnga sa mye som mulig at farlig avfall oppstar.

Reguleringsplanarbeid

Tiltaket er ikke i trdd med overordnede planer. Pa vestsiden av tunnelen er gjeldende
planstatus i hovedsak landbruk, natur og friluftsliv. Traséen krysser omrade hvor det er tillatt
med boligbygging. P4 Mongstadsiden av tunnelen gar traséen i omrade for industri og LNF
omrade. Rutealternativ B har tunnelinnslag i omrade med hensynssone for a ivareta
landskap og friluftsinteresser. Tiltaksomrade 3 bergrer ogsa disse interessene. Dette ma tas
seerlig hensyn til i planleggingen.

Det ma utarbeides reguleringsplaner fgr en kan sette i gang med fysisk arbeid.
Reguleringsplanen skal sette bestemmelser for gjennomfgring av tiltaket, restriksjoner som
vil gjelde og krav til eventuell tilbakefgring av areal. Det vil veere aktuelt med en hensynssone
med tilhgrende bestemmelser som fastlegger hva som er tillatt og hva som ikke er tillatt
innenfor sonen. Reguleringsarbeidet skal vise om og pa hvilke vilkar tiltaket kan
giennomfares. Plankart og bestemmelser vil veere juridisk bindende nar de er vedtatt i
kommunene. Reguleringsarbeidet skal ogsa sikre medvirkning for bergrte parter, herunder
naboer og offentlige instanser.

Utsira Nord

Gassrgrledningen fra Johan Sverdrup-feltet til Statpipe vil legges gjennom Utsira Nord, som
er et utredningsomrade for fremtidig utbygging av flytende vindkraftverk. Det vil veere fa
konflikter mellom en gassrarledning pa havbunnen og eventuelt fremtidige flytende
vindkraftanlegg i dette omradet. En negativ konsekvens ved & legge gassrarledningen i dette
omradet er at det vil legge beslag pa areal.
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1.2 Samfunnsgkonomiske konsekvenser

Samlet innebaerer eksportrarledningene og modifikasjonene pa Mongstadterminalen en
betydelig investering pa vel 10 milliarder kroner.

Investeringene skjer i en periode da det er forventet haye samlede investeringer pa norsk
sokkel, noe som kan bidra til hgyere kostnader eller lavere norske andeler. Det er imidlertid
noen indikasjoner pa at investeringsnivaet pa norsk sokkel fremover vil veere noe lavere enn
tidligere forventet.

Det er anslatt at norske leveranseandeler vil utgjgre rundt 50 prosent av de totale
investeringskostnadene. Dette vil medfare gkt sysselsetting pd nasjonalt niva. Samlet er
sysselsettingsvirkningen estimert til rundt 11.000 sysselsatte fordelt pa fem ar. Dette
inkluderer bade direkte og indirekte sysselsetting, samt konsumgenerert sysselsetting. Gitt
det totale investeringsnivaet pa norsk kontinentalsokkel vil det da og vaere et spgrsmal om
det er tilstrekkelig tilbud av arbeidskraft i de bergrte sektorene.

Av den totale sysselsettingseffekten vil en del skje pa Vestlandet, og spesielt bygge- og
anleggsvirksomhet over land samt modifikasjoner pa terminalen vil bidra til gkt sysselsetting i
Nordhordland.

| tillegg til sysselsettingseffektene beregnet for utbyggingsfasen vil det og i driftsfasen veere
positive ringvirkninger for sysselsetting. Spesielt gjelder dette videre drift pa
Mongstadterminalen, men det vil ogsa vaere noe sysselsetting knyttet til drift og vedlikehold
av olje- og gassrgrledningene.

Rerledningene vil fare til en gkning i eiendomsskatt pa bruk og verk for Austrheim, Fedje,
Karmgy, Lindas, Radgy og Utsira kommuner.

Samlede skatteinntekter fra staten vil veere lik uavhengig av hvem som drifter rgrledningene.
Dersom det er operatgrselskapene som selv drifter rgrtransporten vil investeringskostnadene
redusere skattbare inntekter for Johan Sverdrup-feltet totalt. Dersom rgrledningene driftes av
andre selskap er det forventet at skipingstariffer vil settes slik at det gir en avkastning pa 7
prosent pa investeringene, som vil skattlegges. Tariffene vil i sa fall veere en kostnad for
operatgrselskapene som vil fare til en reduksjon i skatteinntekter fra feltet.
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2 BAKGRUNN

Johan Sverdrup-feltet er lokalisert om lag 40 km sgr for Grane, 65 km nord for Sleipner, og
ligger rundt 150 km vest for Karmgy. Det er antatt at samlede utvinnbare petroleumsreserver
pa Johan Sverdrup-feltet tilsvarer mellom 1,8 og 2,9 milliarder fat oljeekvivalenter. Oppstart
av produksjon pa feltet er planlagt i desember 2019, og det forventes produksjon i 40-50 ar.

Statoil skal pa vegne av partnerne i Johan Sverdrup-lisensene planlegge, utrede, etablere og
omsgke eksportlgsninger for olje og gass fra Johan Sverdrup-feltet i midtre del av
Nordsjgen. Fra Johan Sverdrup-feltet er det planlagt en oljeeksportrgrledning til
mottaksterminalen p& Mongstad og en gasseksportrgriedning som skal kobles pa Statpipe
som gar til Kéarsta.

Begge eksportlgsningene skal konsekvensutredes i henhold til Petroleumsloven.
Konsekvensutredningen for oljergrledningen over land skal i tillegg tilfredsstille Plan- og
bygningslovens krav til konsekvensutredninger, jamfar forskrift om konsekvensutredninger.
Utredningsprogram for konsekvensutredning for oljergrledningen ble fastsatt av Olje- og
energidepartementet i oktober 2012, og for gassrgrledningen i juni 2014.

Det skal utarbeides en egen Plan for utbygging og drift (PUD) med tilhgrende
konsekvensutredning (KU) for Johan Sverdrup feltutvikling. Denne rapporten gjelder kun
eksportdelen. Det lages en egen utredning av samfunnsgkonomi for felt.
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3 PLAN FOR UTBYGGING

Investeringer knyttet til eksportragrledninger for olje og gass, samt modifikasjoner pa
Mongstadterminalen vil i hovedsak gjennomfgres i perioden 2015 til 2019.

—— e Mongstad
—— Gas pipeline
===+ Gas pipeline, planned
Oil pipeline, planned
---- Cable, planned
® Bergen
. Karstg
o° e.
............ Stavanger g
..... L g
. ;w
Johan Sverdrup 5 0 km
[ — — |

Figur 1: Planlagte rgrledninger: Stiplet grgnn linje viser planlagt oljergrledning fra Johan Sverdrup plattformen til
Mongstad raoljeterminal. De siste 11 kilometerne gar over land. Stiplet rad viser planlagt gassrarledning fra
Johan Sverdrup til Statpipe for videre transport til Karsta.

3.1 Oljergrledningen til Mongstad

Oljerarledningen legges delvis i sjg og delvis pa land. Fra Johan Sverdrup til landfall i
Austrheim kommune vil rgrledningen veere ca. 262 km lang, og fra landfall til terminalen ca.
10,7 km lang. Rarledningen skal legges innenfor grunnlinjen i Austrheim, Fedje og Radgy i
sjg, pa land i Austrheim og Lindas kommuner. Det vil fgre til gkte inntekter til kommunene i
form av eiendomsskatt pa verk og bruk.

Det er forelgpig uklart om oljergrledningen fra Johan Sverdrup skal driftes av
operatgrselskapene eller et eget selskap.

For traséen pa land har det veert vurdert ulike alternativer for & krysse fjordene. Rapporten
baserer seg pa trasédata i forsendelse fra Statoil 20.06.14 der en tar utgangspunkt i to ulike
trasé- og tunnelalternativ.
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3.2 Modifikasjoner pa Mongstad raoljeterminal
(Mongstadterminalen)

Modifikasjonene som er ngdvendig pa Mongstadterminalen for & handtere oljen fra Johan
Sverdrup er av begrenset omfang. Oljen skal ledes inn pa eksisterende manifoldsystem og
inn i eksisterende lagerkaverner i fiell. Eksport av oljen skal skje over eksisterende kai- og
landanlegg.

Modifikasjonene som planlegges er:

¢ Nytt mottaksarrangement, inkludert mottak for rgrskrape, ngdvendige ventiler og by-
pass rgrfgringer

Ny ragrledningsmanifold fra mottaksarrangement til eksisterende oljekaverner
Etablering av et lekkasjedeteksjonssystem

Klargjgring for eventuell fremtidig installasjon av fiskalt innlgpsmalesystem
Oppgradering av eksisterende fiskale malesystem

Oppgradering av ulike stgtte- og hjelpesystemer, som drenering, elektriske anlegg,
instrumentering og kontrollsystem, for & kunne motta og handtere gkt oljevolum

3.3 Gassrarledningen til Karsta (Statpipe)

Gass fra Johan Sverdrup-feltet skal eksporteres til Karstaterminalen gjennom en ny
rgrledning som kobles opp mot eksisterende Statpipe rikgassledning noen km vest for
Karmgy. Sammenkoblingen vil skje med en «hot-tap» -operasjon mens Statpipe er i drift. Det
vil ikke veere behov for modifikasjoner pa Karstg.

Gassrgrledningen vil veere ca. 155 km lang fra Johan Sverdrup til pakoblingen til Statpipe.
Forventet levetid for rarledningen er 50 ar. Rarledningen vil krysse kommunegrensene til
Utsira og Karmgy innenfor grunnlinjen og vil dermed fare til gkte inntekter til kommunene i
form av eiendomsskatt pa verk og bruk.

Det er forelgpig uklart om gassragrledningen fra Johan Sverdrup til Statpipe skal driftes av
operatgrselskapene, annet selskap eller Gassco.

Statoil Petroleum AS Asplan Viak AS



Samfunnsmessige og samfunnsgkonomiske konsekvenser av eksportrgrledninger for olje og gass 11
fra Johan Sverdrup-feltet

4 UTREDNINGSTEMA

Denne fagutredningen er todelt, og omfatter bade samfunnsmessige forhold og
samfunnsgkonomiske forhold knyttet til utbygging av gassragrledning, oljergrledning og
modifikasjoner pd Mongstadterminalen. De to delene er behandlet i hvert sitt kapittel i
konsekvensutredningen.

Formalet med utredningen har vaert & levere data og faglige vurderinger som skal innga i
prosjektets konsekvensutredning og myndighetssgknad.

De samfunnsmessige forholdene som er utredet er i hovedsak knyttet til oljergrledningen fra
landfall og fram til anleggene p& Mongstad

Tema som er utredet er:

Arealbruk

Trafikkforhold og infrastruktur

Kraftbehov og nettkapasitet

Behov for opprusting av lokal infrastruktur
Stgy under anleggsperioden

Kommunal beredskap, brannvern
Kommunale helsetjenester

Vann-, avlgp, avfall og avfallshandtering
Reguleringsplanarbeid

Vurdering av avbgtende tiltak

| tillegg er konsekvenser for skipstrafikk utredet for bade oljerarledningen og
gassrgrledningen. Tiltakets konsekvenser for flytende vindkraftverk pa Utsira Nord i
fremtiden er ogsa vurdert.

Utredningene dekker bade anleggsfasen og driftsfasen ved legging av oljergrledningen pa
land. Der hvor negative pavirkninger/konsekvenser er identifisert, er det foreslatt relevante
avbgtende tiltak og/eller mulige alternativer som reduserer negative konsekvenser.

Vurderingen av samfunnsgkonomiske konsekvenser bygger pa gkonomiske data for begge
rarledningene og modifikasjoner pa terminalen. | tillegg er opprettholdelse av aktiviteten pa
Mongstad som fglge av ny oljergrledning draftet.

Samfunnsgkonomiske forhold som er utredet er som falger:

e En sammenligning av investeringskostnadene knyttet til eksportlgsningene med
forventede totale nasjonale investeringer pa norsk sokkel fremover

e En presentasjon av de viktigste kostnadskomponentene

e Anslag pa norske andeler av vare- og tjenesteleveranser under utbygging

e Estimering av forventede sysselsettingseffekter av norske leveranseandeler under
utbygging

e Beregning av forventet gkning i kommunale skatteinntekter og inntekter for Staten
som fglge av utbyggingen

Sysselsettingseffekter er estimert pa nasjonalt niva, og for modifikasjoner pa terminalen og
bygge- og anleggsvirksomhet over land i Lindas og Austrheim er ogséa sysselsettingseffekter
for Nordhordland estimert.
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5 SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

Samfunnsmessige konsekvenser omfatter i farste rekke situasjonen pa land, og saledes kun
oljergrledningen. Unntaket er vurderinger knyttet til konsekvenser for skipstrafikk der hele
JoSEPP-prosjektet er vurdert, og fremtidige flytende vindkraftverk pa Utsira Nord der
konsekvensene av kun gassrgrledningen er vurdert.

For den delen av oljergrledningen som gar over land er to alternative ruter vurdert; rute A og
rute B (se Figur 2). For enkelte utredningstema, som f.eks. beredskap, vil rutevalg ha lite
eller ingen betydning med hensyn pa konsekvenser. Her omtales forskjellen pa rutene bare
kort i teksten. For andre tema, f.eks. arealbruk/arealbeslag vil rutevalget ha mer a si og
rutene sammenlignes mer eksplisitt i egne delkapittel.

Farste del av landtraséen gar i greft og her er rutene sammenfallende. Eneste forskjell er at
rute A er 110 meter lengre far den gar i tunnel. Grgft pa rute A, fra landfall til tunnelinnslag,
er ca.3330 meter, mens graft pa rute B er ca.3220 meter. Tunnel pa rute A er 5525 meter og
pa rute B er 5573 meter. Fra nordgstre tunnelinnslag til pakoblingspunkt pa Mongstad gar
oljergrledningen ogsa i graft. Rute A og B har her ulike traséer, men siste del er relativt
sammenfallende. Rute A er 1726 meter fra tunnel til pakobling, og rute B er 2009 meter.

For traséen i greft vil det veere en restriksjonssone for bruk av arealet. Denne
restriksjonssonen vil bli fastsatt med utgangspunkt i en risikovurdering. Statoil opplyser at
den vil veere maksimum 25 meter pa hver side av oljergrledning, men mest sannsynlig 10
meter eller mindre. Som sikringssone legges derfor til grunn «Maks sikringssone»: 25 meter
p& hver side av oljergrledning og «Mulig sikringssone» 10 meter pa hver side.?

For tunnellinnslag settes en sikringssone pa 100 meter radius fra tunnelmunningene.

Konsekvensene for arealbeslag vil bli mindre dersom Statoil sin risikovurdering konkluderer
med kortere avstander.

Vi har i tillegg til sikringssonene lagt inn et influensomrade pa 200 meter pa hver side av
oljergrledningen for & se pa konsekvensene i denne sonen. Her vil det derimot ikke veere
restriksjoner slik som i sikringssonen. | videre tekst oppgis bade influensomrade og
sikringssoner som avstand pd hver side av trasé, altsa 200, 10 og 25 meter.

Det vil ogsa veere enkelte restriksjoner for arealbruken over tunnel, men disse vil ikke veere
sa omfattende. Det er ikke antatt at det vil veere restriksjoner i sja i driftsfasen.

Rapporten skiller mellom konsekvenser i anleggsfasen og konsekvenser i driftsfasen. Det er
beregnet en anleggstid pa tre ar (FEED fra Reinertsen) og konsekvensene ved denne vil
veere vesentlig annerledes enn ved driftsfasen. | anleggsfasen vil tiltaket omfatte mye mer
enn selve traséen, som for eksempel tiltaksomrader® og tilfarselsveier. Etter anleggsfasen
skal landskapet i starst mulig grad tilbakefares. Traséen ma holdes apen for vedlikehold og
det ma veere mulig & komme frem til den.

? Bredde av oljerarledning settes til 1m. slik at total bredde p& «maks sikringssone» er
25m+25m+1m=51m, og pa «mulig sikringssone» er bredde 10m+10m+1m=21m.
® Hva de ulike tiltaksomrader inneholder er naermere definert i kap.5.1.1
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Det er lagt til grunn fglgende fremdrift (Reinertsen):

JoSEPP Onshore Pipeling

[[n] JTask Task Name Duration  Start Finish
h_"ln:-:Ie

1 | B

2 | 2 ONSHORE PIPELINE - BYGGEPERIODE 936 days Mon 03.08.15 Mon 04.03.19
3 | GEMERELLE FORBEREDENDE ARBEIDER 66 days Mon 03.08.15 Mon 02.11.15
4 : + TILRIGGING TUNNELPAHUGG HOPEVATN 111 days Mon 02.11.15 Mon 04.04.16
5 | @ TILRIGGINGTUNMELPAHUGG SOLEWATN 111 days Mon 02.11.15 Mon 04.04.16
& | @ TUMMELDRIFT FRA HOPEVATM 390 days Tue 05.04.16 Mon 02.10.17
7| TUNMELDRIFT FRA SOLEVATN 390 days Tue 05.04.16 Mon 02.10.17
g | @ LANDFALL BERGSVIKHAVN KLARGIZRING 308 days Mon 23.01.17 Wed 28.03.18
g | & GEMERELLE TRASEARBEIDER FOSM@Y 156 days Meon 25.07.16 Mon 27.02.17
w0 | & GEMERELLE TRASEARBEIDER MOMGSTAD 156 days Mon 21.11.16 Mon 26.06.17
1n | |4 RERINSTALLASION | TERRENG FOSN@Y 91 days  Tue 28.02.17  Tue 04.07.17
12 | RERINSTALLASION | TERRENG MONGSTAD 53 days  Tue 27.06.17  Thu 21.09.17
13 | RERINSTALLASION TUNNEL 241 days Tue 03.10.17 Tue 04.09.18
ICEN o PULL-IN 1 day Mon 03.09.18 Mon 03.09.18
15 | |4 KLARGI@RING RFO - VANNFYLLING 111 days Meon 01.10.18 Mon 04.03.19

5.1 Arealbruk, arealbeslag og fysiske inngrep

| det fglgende beskrives oljeragrledningen med hensyn pa arealbruk, arealbeslag og fysiske
inngrep. Konsekvensene vil veere starst pa hver side av tunnelen, der traséen i hovedsak gar
i greft (se Figur 2). Rute A og B vurderes opp mot hverandre der hvor traséene er adskilt.

For begge traséalternativene er det planlagt at litt over halve rgrledningen skal legges i
tunnel, og pa denne strekningen er konsekvensene av bade anleggs- og driftsfasen sma.
Eksempelvis er stgy kun et tema naer tunnelmunningene og i hovedsak i tidsrommet man
arbeider med de farste og siste 100 meter av tunnelen. Det vil likevel veere noen
konsekvenser langs tunnelen, da farst og fremst knyttet til bregnner/brgnnboring. Dette
omtales i eget avsnitt etter omtale av deltraséene og tiltaksomradene.

For den delen av traséene som i hovedsak gar i graft har vi delt traséen inn i tre delomrader:
Hopland, Fgrland og Mongstad. Disse delstrekningene beskrives enkeltvis, bade hvilke typer
infrastruktur traséen krysser og hva som ligger innenfor ulike avstander fra traséen, hhv. 200
m., 25 m. og 10 m pa hver side av trasé. For hver delstrekningen vurderes rute A og B opp
mot hverandre.

| dette kapitlet beskrives ogsa konsekvenser i forbindelse med de tre planlagte
tiltaksomradene Svehaugen (merket nr.1 i Figur 2), Solvang (nr. 2b i Figur 2) og Litlas/Hope
(nr. 3i Figur 2). Tiltaksomradet pa Fgrland (nr. 2a i Figur 2) har veert vurdert, men utgar pga.
steinalderfunn. Greftetraséalternativ som gikk gijennom omradet er ikke lenger aktuelt og har
blitt flyttet lenger sgr. Dette omradet tas derfor ikke med i videre kart og analyser.
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Figur 2: Oljergrtraséen (rute A og B) i sin helhet fra landfall til terminal. Influensomrade p& 200 m. og
tiltaksomrader (tiltaksomrade, deponi mm) er ogsa markert.
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5.1.1 Dagens situasjon

Hopland (Bergsvikhavnen- Fgrlandsvatnet, 1700 meter):

,,,,,,,,,,,,,,, Seksjon seeeese VA-nett Ogsplun viak
Oljergrledning = Fylkesveg
i RuteB Kommunal veg
mem Oljerorledning Privat veg
! —: Mulig sikringssone Bygninger
i Maks sikringssone - Annet bygg
Influensomrdae (200m.) S Bolig
: ) [ Forland [ Fritidsbolig
,,,,,,,,,,, > — i \ Hopland I industii, lager og kraft
i S \ 3 - Mongstad - Kontor og forretning
Lavspentlinje - Landbruk og fiskeri
===== Hoyspentlinje Bl skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.
-+ Kabeltrase (kraft)

Figur 3: Delstrekning Bergsvihavnen-Fgrlandsvatnet, og 200 m..buffer (i hver retning) fra oljeledningen. Bygninger
og viktig infrastruktur i omradet er ogsa vist. Rute A og B er sammenfallende pa denne strekningen.

Pa denne delstrekningen er rute A og B sammenfallende. Alle vurderingene gjelder derfor
begge rutealternativene.

Oljeledningen vil bli fart i land i Bergsvikhavnen ved Hopland. Traséen falger farst ca. 550
meter med blandet beitemark og skog, fer den gar gjennom ca. 850 meter bebygd omrade
og innmark. Dette omradet bestar i hovedsak av gardsbruk, samt noen fritidsboliger. Her
krysses ogsa kommunal veg til Hoplandsvik og to private veger. De siste 300 meterne av
delstrekningen er utmark.
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Tabell 1: Oversikt over infrastruktur som oljergrledningen krysser pa strekningen Bergsvikhavnen-
Farlandsvatnet. Gjelder bade rute A og B.

Vei -Kommunal veg til Hoplandssjgen
-2 private veger
-Traktorveg ned til Bergsvikhavnen

Kraft/telekommunikasjon -Hayspentlinje (delvis i kabel) langs veg til Hoplandssjgen

Vann/avlgp -Kommunal vannledning langs vegen til Hoplandsvik

Annen infrastruktur -Telekommunikasjons-linjer (BKK) langs hgyspentlinjene i
omradet.

Neerhet til -Asetjgrna er innenfor buffer (150 m. fra ledning). Ikke

ferskvann/vassdrag/ drikkevann.

drikkevann -3 grunnvannsbrgnner til drikkevannsforsyning innenfor
influensomradet.

Andre seerskilte forhold -Bergsvikhavnen, ilandfgringspunktet, blir bergrt. Dette er en

idyllisk vik som er brukt som turomrade og lokal badeplass.
Den er ogsa brukt til kajakkpadling og ankring for smabater.
Det er sti til omradet, men det har ingen formell, planmessig
status som friluftsomrade.

Tabell 2: Oversikt over hva som bergres av oljergrledningen, ut ifra tre ulike bufferavstander fra ledningen,
strekningen Bergsvikhavnen-Fgrlandsvatnet. Gjelder bade rute A og B.

Planstatus i trasé LNF LNF*, LNF*,
(kommuneplan) LNF 2 LNF 2 LNF2
Antall boliger 0 1 29
Antall fritidsboliger 0 0 6
Antall neeringsbygg 0 0 1
Antall bygg innen 0 1 20
landbruk/fiske

Antall offentlige bygg 0 0 0
Andre bygg (garasje, uthus | 0 2 29
mm)

Antall brgnner 0 1 3
Antall personer innenfor 0 2 63
buffer (2012)

Antall bergrte eiendommer 16 16 66

*LNF star for landbruk, natur og friluftsliv og er et formal i plan- og bygningsloven. LNF2 &pner for at det er tillatt
med bygg- i dette tilfellet bolig. (jf. pbl. §11-7)

Vurdering rute A vs. rute B: Rutene er sammenfallende pa denne delstrekningen sa her er
det ingen forskjeller i konsekvenser.

Forland (Farlandsvatnet- vestre tunnellinnslag, 1520 m. / 1630 m.):

Rute A og B er sammenfallende, men rute A er 110 meter lenger pga. tunnellinnslag lenger
nordgst. Strekningen er totalt pa 1520/1630 meter og ledningen gar for det meste over
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utmark. En liten strekning (ca. 150 meter), naer tunnelinnslag, gar over innmark pa Solvang.
Pa Solvang er ogsa eneste bebyggelse neer traséen, ca. 75 meter unna. Vest for denne
bebyggelsen planlegges et tiltaksomrade.

Oljergrledningen krysser hgyspentlinje og kommunal veg til Solvang.

Innenfor sikringssonen til tunnelinnslag for rute A (100 m. radius) ligger Fv 565 og det er
ogsa et bolighus som ligger like utenfor denne sonen.

Rute A Lavspentlinje oasplun ik

= = =+ Oljererledning i tunnel ~—-== Hoyspentlinje

Oljererledning Kabeltrase (kraft)

Rute B VA-nett

8] === Oljererledning i tunnel «essees Privat vannledning
s Oljerorledning = Fylkesveg
Influensomrdae (200m.) Kommunal veg
I Forland Privat veg

y Hopland Bygninger
I Mongstad B Annet bygg
| /] Titaksomrade [ Bolig

W Tunnelinnslag, rute Aog B
T e [:I Fritidsbolig
S I ndustri, lager og kraft
'
o : Mulig sikringssone - Kontor og forretning
L _ . Mulig sikringssone, tunnelinnslag - Landbruk og fiskeri

- Skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.

Figur 4: Delstrekning Fgrlandsvatnet-vestre tunnelinnsalg, og 200 m buffer (i hver retning) fra oljeledningen.
Bygninger og viktig infrastruktur i omradet er ogsa vist. Rute A og B er sammenfallende pa denne strekningen.

Tabell 3: Oversikt over infrastruktur som oljergrledningen krysser pa strekningen Farlandsvatnet- vestre
tunnelinnslag. Tabellen gjelder bade rute A og rute B.

Type infrastruktur Oljergrledningen krysser:

(Gjelder ruta A og B)

Vei -Kommunal veg til Solvang

Kraft/telekommunikasjon -Hayspentlinje

Vann/avlgp

Annen infrastruktur

Neerhet til -Oljergrledning gar parallelt med Farlandsvatnet. Korteste

ferskvann/vassdrag/ avstand er ca. 55 meter.

drikkevann

Andre seerskilte forhold -Tunnelinnslag og tiltaksomrade er pa denne delstrekningen.
Dette medfarer behov for ekstra infrastruktur i anleggsfasen
utover det som er ngdvendig langs gvrig trasé.
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Tabell 4: Oversikt over hva som bergres av oljergrledningen (rute A), ut ifra ulike bufferavstander fra ledningen,
strekningen Fgrlandsvatnet- vestre tunnelinnslag.

Hva 10m. buffer 100m. buffer fra = 25m. buffer 200m.
bergres/krysses? (Mulig tunnelinnslag (Maks. buffer

(Gjelder rute A) sikringssone)  (Mulig sikringssone)  (Influens-
sikringssone) omrade)

Planstatus i trasé LNF LNF LNF
(kommuneplan)

Antall boliger 0 0 0 2
Antall fritidsboliger |0 0 0 1
Antall neeringsbygg | O 0 0 0
Antall bygg innen 0 0 0 2
landbruk/fiske

Antall offentlige 0 0 0 0
bygg

Andre bygg (garasje, | 0 0 0 5
uthus mm)

Antall brgnner 0 0 0 0
Antall personer 0 0 0 3
innenfor buffer

(2012)

Antall bergrte 10 3 10 21
eiendommer

Tabell 5: Oversikt over hva som bergres av oljergrledningen (rute B), ut ifra ulike bufferavstander fra ledningen,
strekningen Fgrlandsvatnet- vestre tunnelinnslag.

Hva 10m. buffer 100m. buffer fra  25m. buffer 200m.
bergres/krysses? (Mulig tunnelinnslag (Maks. buffer

(Gjelder rute B) sikringssone)  (Mulig sikringssone)  (Influens-
sikringssone) omrade)

Planstatus i trasé LNF LNF LNF LNF
(kommuneplan)

Antall boliger 0 0 0 0
Antall fritidsboliger |0 0 0 1
Antall neeringsbygg |0 0 0 0
Antall bygg innen 0 0 0 2
landbruk/fiske

Antall offentlige 0 0 0 0
bygg

Andre bygg (garasje, | 0 0 0 4
uthus mm)

Antall brgnner 0 0 0 0
Antall personer 0 0 0 0
innenfor buffer

(2012)

Antall bergrte 9 3 9 19
eiendommer

Vurdering av rute A mot rute B: Rutene er sammenfallende pa denne delstrekningen. Den
eneste forskjellen er at rute A er 110 meter lenger far tunnelinnslag. Rute A har 2 boliger
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innenfor influensomradet (pa astsiden av fylkesvegen), og disse ligger like utenfor
influensomrade til rute B. Det er ogsa noen flere eiendommer innenfor sikringssonen til rute
A.

Mongstad (gstre tunnelinnslag — Mongstad, 1726 m. / 2009 m.):

Pa denne delstrekningen gar rute A og B langs ulike traséer, men siste halvdel er relativt
sammenfallende.

Pa farste halvdeldel av strekningen krysser bade rute A og B fylkesveg, kommunal veg,
hayspentlinje, kommunal vannledning, kommunal avigpsledning og boligomrade. Her er det
noen boliger som far ledningen tett opp mot huset. Resten av delstrekningen gar gjennom
myr- og skoglandskap.

For rute B sa krysser ledningen kommunegrensen mellom Austrheim og Lind&s to ganger.
Tunnellinnslag for denne ruten er lagt til Lindassiden av kommunegrensen, i et omrade som i
kommunedelplan for Lindasneset med Mongstad har omsynssone med fgresegn som
ivaretar landskaps- og friluftslivsinteresser. Terrenginngrep som vil kunne fare til ulempe for
disse interessene bgr unngas.
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Figur 5: Delstrekning gstre tunnelinnsalg-Litlas, og 200 m. buffer (i hver retning) fra oljeledningen. Bygninger og

viktig infrastruktur i omradet er ogsa vist.
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Tabell 6: Oversikt over infrastruktur som oljergrledningen, rute A, krysser pa strekningen gstre tunnelinnslag-

Mongstad.

Vei

-Fv 57 til Knarvik
-Litlasvegen (kommunal)

Kraft/telekommunikasjon

-Hgyspentlinje gst for Fv 57
-Hgyspentlinje nordgst for Litlas
-Lavspentlinje langs Litlasvegen

Vann og avlgp

-Kommunal vannledning mellom Litlds og Mongstadbasen,
langs Litldsvegen

Annen infrastruktur

Neerhet til
ferskvann/vassdrag/
drikkevann

-9 fiellbrgnner i influensomradet

Andre seerskilte forhold

-Tunnelinnslag og ett titaksomrade er lagt til dette omradet.
Dette medfgrer behov for ekstra infrastruktur i driftsfasen
utover det som er ngdvendig langs gvrig trasé.

-Fremtidig transformatorstasjon og kraftlinje til BKK Nett i
neerheten, men et stykke unna influensomradet.

Tabell 7: Oversikt over infrastruktur som oljergrledningen, rute B, krysser pa strekningen gstre tunnelinnslag-

Mongstad.

Vei

-Fv 57 til Knarvik
-Litldsvegen (kommunal)

Kraft/telekommunikasjon

-Hayspentlinje gst for Fv 57
-Hgyspentlinje nordgst for Litlas
-Lavspentlinje langs Litldsvegen

Vann og avlgp

-Kommunal vannledning mellom Litlds og Mongstadbasen,
langs Litlasvegen

Annen infrastruktur

Neerhet til
ferskvann/vassdrag/
drikkevann

-7 fiellbrgnner i influensomradet
-195 meter til Hopevatnet. Dette er ikke drikkevann.

Andre seerskilte forhold

-Tunnelinnslag og ett tiltaksomrade er lagt til dette omradet.
Dette medfarer behov for ekstra infrastruktur i driftsfasen
utover det som er ngdvendig langs @vrig trasé.

-Fremtidig transformatorstasjon og kraftlinje til BKK Nett i
neerheten, men et stykke unna influensomradet.
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Tabell 8: Oversikt over hva som bergres av oljergrledningen (rute A), ut fra tre ulike bufferavstander fra ledningen,
strekningen gstre tunnelinnslag — Mongstad.

Planstatus i trasé -Div. neering -Fremtidig -Div. neering -Div. naering

(kommuneplan/ (n&veerende neering, med (ndveerende (ndveerende

kommunedelplan) | og fremtidig restriksjons- og fremtidig og fremtidig
med omrade. med med
restriksjonsom | -Friomrade restriksjonsom | restriksjonsom
rader - rader- rader-
faresone). faresone). faresone).
-LNF -LNF -LNF

-LNF-spredt
-Friomrade

Antall boliger 0 0 0 11

Antall fritidsboliger | 0 0 0 2

Antall 0 0 0 9

neeringsbygg

Antall bygg innen 0 0 0 1

landbruk/fiske

Antall offentlige 0 0 0 0

bygg

Andre bygg 0 0 0 35

(garasje, uthus

mm)

Antall brgnner 1 0 2 9

Antall personer 0 0 0 50

innenfor buffer

(2012)

Antall bergrte 8 8 9 43

eiendommer
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Tabell 9: Oversikt over hva som bergres av oljergrledningen (rute B), ut fra tre ulike bufferavstander fra ledningen,
strekningen gstre tunnelinnslag — Mongstad.

Planstatus i trasé
(kommuneplan/
kommunedelplan)

-Div. neering
(n&veerende
og fremtidig
med
restriksjonsom
rader -
faresone).
-LNF
Gjennomfgring
sone (neering)

-Fremtidig
naering.
-Friomrade

-LNF
-Gjennomfgaring
sone (neering)
-Hensynssone
friluftsliv/landskap

-Div. neering
(n&veerende
og fremtidig
med
restriksjonsom
rader-
faresone).
-LNF
Gjennomfaring
sone (neaering)
-Hensynssone
friluftsliv/lands
kap

-Div. naering
(naveerende
og fremtidig
med
restriksjonsom
rader-
faresone).
-LNF
-LNF-spredt
-Friomrade
Gjennomfarin
g sone
(neering)
-Hensynssone
friluftsliv/lands
kap

Antall boliger 0 0 0 7
Antall fritidsboliger | 0 0 0 1
Antall 0 0 0 7
neeringsbygg

Antall bygg innen 0 0 0 1
landbruk/fiske

Antall offentlige 0 0 0 0
bygg

Andre bygg 0 0 0 23
(garasje, uthus

mm)

Antall brgnner 2 0 2 7
Antall personer 0 0 0 36
innenfor buffer

(2012)

Antall bergrte 40 3 41 50

eiendommer

Vurdering av rute A mot rute B: Begge rutene krysser i hovedsak samme infrastruktur, men

pa litt ulike steder. Rute A har 58 bygg og 50 bosatte innenfor influensomradet (200m) og
rute B har 39 bygg og 36 bosatte. Innenfor mulig sikringssone (10m) er det ingen bygninger
hverken for rute A eller B.

Nar det gjelder planstatus gar influensomradet og sikringssonene til rute B gjennom
hensynssone friluftsliv/landskap, noe som ikke gjelder for rute A.
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Tiltaksomrade 1- Svehaugen

Sar for Fv 565 planlegges et tiltaksomrade pa 223,4 dekar som er planlagt som midlertidig
deponi for rene lgsmasser, fortrinnsvis av matjord og torv, og planterester (trergtter).
Omradet ligger i LNF-omrade og bestar av delvis innmark- og delvis utmarksomrade.

Det ligger en fiellorgnn i nordvestre hjgrne av omradet.

Tiltaksomrade gjelder bade for rute A og B.

Rute & Lavspentinje 0asp|an viak
= = =« Oljererledning i tunnel

Hoyspentlinje
Oljerorledning “++ Kabeltrase (kraft)

Rute B

= = = Oljerorledning i tunnel Privat vannledning
mm Oljerorledning
Influensomrdae (200m.) Kommunal veg

- Fgriand ~——— Privat veg

——— Fylkesveg

Hopland Bygninger
[ Mongstad I Annet bygg
| /] Titaksomrade [ Boiig
MW Tunnelinnslag, rute Aog B :l Fritidsbolig

.j\Maks sikringssone I industri, lager og kraft
! Mulig sikringssone

Lo - Kontor og forretning
L _1, Mulig sikringssone, tunnelinnslag - Landbruk og fiskeri

- Skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.

Figur 6: Planlagt tiltaksomrade ved Svehaugen, sgr for Fv 565.
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Tabell 10: Hva og hvor mye infrastruktur, bygninger etc. bergres av tiltaksomradet-Svehaugen.

Hva bergres? Hvor mye bergres?

Vei -Omradet gar parallelt med fv. 565
Kraft/telekommunikasjon
Vann/avlgp -Kommunal vannledning langs fv. 565
Annen infrastruktur

Neerhet til ferskvann/vassdrag/ drikkevann
Andre seerskilte forhold

Planstatus -LNF (naveerende)
Antall boliger

Antall fritidsboliger

Antall neeringsbygg

Antall bygg innen landbruk/fiske
Antall offentlige bygg

Andre bygg (garasje, uthus mm)
Antall brgnner

Antall personer innenfor buffer (2012)
Antall bergrte eiendommer

WO |O|0O|0|0O|0|0

Tiltaksomrédene 2a- Fgrland

25

Sargst for Solevatnet var det opprinnelig planlagt et tiltaksomrade pa ca. 324 dekar, men det
utgdr pa grunn av steinalderfunn. Grgftetraséalternativ som gikk gjennom omradet er heller
ikke lenger aktuelt, og har blitt flyttet lenger sor.

Riggomrade Lavspentlinje Bygninger Oc,spk,n viak
Oljergrledning- JoSePP ===== Hgyspentlinje - Annet bygg

. Tunellinnslag Kabeltrase (kraft) D Bolig N

Influensomrade (200m.) = Fylkesveg [T Fritidsbolig A

Kommunal veg - Industri, lager og kraft
\,b(\é \é‘b & & ——— Privat veg - Kontor og forretning of 4G50 180
SO RV Privat vannledning [l Landbruk og fiskeri ~ S———Meters
Il Tank/andre anlegg . - kommunegrense [Jlll Skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.

Figur 7: Oversikt over tidligere planlagt trasé og tiltaksomrade ved Solevatnet. Utgar pga. steinalderfunn.
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Tiltaksomrade 2b- Solvang

Vest for tunnelinnslag, ved Solvang, planlegges et tiltaksomrade pa 85 dekar. Omradet er
planlagt som:

e Anleggs- og oppmarsjomrade
e Omréade for rigg og maskiner
e Neerlager for stein

Omradet ligger i LNF-omrade og bestar av delvis innmark- og delvis utmarksomrade.
Det er en landbruksbygning innenfor omradet, og fritidsbolig like utenfor.

Tiltaksomradet gjelder bade for rute A og B.

Rute A Lavspentlinje

Oasplan viak
= = =« Oljererledning i tunnel

Hoyspentlinje

Oljererledning . Kabeltrase (kraft)

& RuteB VA-nett

= = =+ Oljererledning i tunnel Privat vannledning

s Oljerorledning ——— Fylkesveg

Influensomrdae (200m.)

Kommunal veg

- Forland Privat veg
S Hopland Bygninger
I Mongstad - Annet bygg
Tiltaksomrade l:l Bolig
Tunnelinnslag, rute Aog B [T Fritidsbolig

Jj{Maks sikiihgssons I ncustri, lager og kraft

=L - Kontor og forretning
L _ . Mulig sikringssone, tunnelinnslag - Landbruk og fiskeri

Il skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.

Py Go i
Liiay Mulig sikringssone

Figur 8: Planlagt tiltaksomréde ved Solvang.
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Tabell 11 Hva og hvor mye infrastruktur, bygninger etc. bergres av tiltaksomradet 2b-Solvang:

Vei -Kommunal veg til Solvang
Kraft/telekommunikasjon -Hgyspentlinje tangerer sa vidt omradet i sar.
Vann/avlap

Annen infrastruktur

Neerhet til ferskvann/vassdrag/ drikkevann | -25m. til Fgrlandvatnet (ikke drikkevann)

Andre serskilte forhold

Planstatus -LNF (naveerende)

Antall boliger

Antall fritidsboliger

Antall neeringsbygg

Antall bygg innen landbruk/fiske

Antall offentlige bygg

Andre bygg (garasje, uthus mm)

Antall brgnner

Antall personer innenfor buffer (2012)

[lell Jdlelle]] Jllelle) o]

Antall bergrte eiendommer

Tiltaksomrade 3- Litlas-Hope

Dette er et stort areal pa ca. 528,2 dekar som ligger langs vestsiden av fv 57%. Omradet er
preget av myr og skog. Det er i hovedsak satt av som fremtidig naering i kommunedelplanen,
og er planlagt som deponiomrade for overskuddstein som kan brukes for opparbeidelse
framtidig naering. En liten bit av omradet ligger i Lindas kommune og der noe er naering
(naveerende og fremtidig) noe er LNF (navaerende) med omsynssone friluftsliv. To parallelle
hayspentlinjer gar gjennom dette tiltaksomradet.

Tiltaksomradet gjelder bade for rute A og B. Begge rutene har tunnelinnslag innenfor
omradet.

* Omradet er stort for & dekke begge alternative traseene. Rute A studeres for & unnga omsynssonen
knyttet til rute B.
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Figur 9: Planlagt tiltaksomrade ved Litlds-Hope.

Rute A Lavspentlinje q:splcm Wil

= = =« Oljererledning i tunnel —— Hayspentinje
Kabeltrase (kraft)

Rute B VA-nett

= = = . Oljerorledning i tunnel

~——— Oljererledning

= Fylkesveg
== Oljererledning

[7 ] Titaksomrade

Tunnelinnslag, rute Aog B

—— Kommunal veg

Privat veg

Bygninger

I Anret bygg

| Bolig

2 Muiig | §
I industii, lager og kraft
B «ontor og forretning
I Landbruk og fiskeri

I skole, bhg, idrett, kuitur, helse og annet off

taks sikringssone

_ _ | Mulig sikringssone

Tabell 12: Hva og hvor mye infrastruktur, bygninger etc. bergres av tiltaksomrade 3, Litlas-Hope.

Vei

-Fv 57 mot Knarvik gar langs omradet.
-Kommunal veg til Keila gar tvers gjennom omradet
-Privat nzeringsveg nord i omradet.

Kraft/telekommunikasjon

-To hgyspentlinjer i nordgstre del.

Vann/avlgp

Annen infrastruktur

Neerhet til ferskvann/vassdrag/
drikkevann

-Omradet grenser til Hopevatnet. Dette er ikke
drikkevann.
- 1 grunnvannsbrgnn nordgst i omradet langs Fv 57.

Andre seerskilte forhold

-Omradet ligger pa begge sider av
kommunegrensen Austrheim-Lindas.

Planstatus -Div. naering (naveerende og fremtidig med
restriksjonsomrader).
-LNF, naveerende
-Friomrade
-Gjennomfgringssone (naering)
-Hensynssone friluftsliv/landskap

Antall boliger 0

Antall fritidsboliger 0

Antall neeringsbygg 0

Antall bygg innen landbruk/fiske 0

Antall offentlige bygg 0

Andre bygg (garasje, uthus mm) 0

Antall brgnner 1

Antall personer innenfor buffer 0

(2012)

Antall bergrte eiendommer 13
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Tunneltrasé; Farland — Hopel/Litlds (5525 m. / 5573 m.)

For den delen av strekningen som gar i tunnel vil konsekvensene for arealbruken veere sma.
Unntaket er brgnner/brgnnboring som finnes flere steder langs traséen. | hovedsak er det
branner for drikkevann siden en del omrader ikke har kommunal drikkevannsforsyning. Noen
av brgnnene er over 100 meter dype og de kan ogsa ha skraning.
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Figur 10: Oversikt over brgnn/brannboring i omradet. Kilde: http://geo.ngu.no/kart/granada/

Foruten de brgnner som er nevnt for hver strekning i forutgaende kapitler er det brgnner pa
folgende steder som kan komme i konflikt med tunneltraséene:

- Keila: 15 brgnner ligger over tunneltrasé, og de er i starre grad konsentrert over
rute A. Detter er drikkevannsbrgnner og dypeste brgnn er 109 meter. Skraning
varierer fra O - 17 grader.

- Keilavegen (fastlandssiden): 2 brgnner under rute A. En ved eksisterende
neeringsomrade og en lenger s@rvest, mot broen.

Brgnnene omtales ogsa i kapittel 5.8 om problemstillinger rundt sigevannsutslipp og
tunnelutsprengning.

5.1.2 Konsekvenser

For & sikre omgivelsene og ivareta tredjeperson pa en tilfredsstillende mate, vil det bli
fastsatt arealmessige begrensinger rundt rgrledningssystemet. Denne skal fastsettes pa
bakgrunn av en egen risikovurdering. De arealmessige begrensingene vil gjelde for et
avgrenset omrade langs traséen og tilhgrende installasjoner, slik det er omtalt i innledningen
til kapittel 5.

Risikovurderingen knyttet til oljeragrledningen fra Johan Sverdrup til Mongstad er ikke
ferdigstilt. Rapporten om samfunnsmessige konsekvenser legger til grunn en sikringssone pa
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maksimalt 25 meter i begge retninger, iht. Statoils informasjon. Sikringssonen vil trolig bli 10
meter eller mindre.

Aktuelle restriksjoner® i sikringssonen kan vaere forbud mot:

o A sette opp bygninger, det veere seg bolighus, forsamlingslokaler, neeringsbygninger,
overnattingssteder, skoler, barnehager o.a.

Etablering av underjordsanlegg

Offentlig ferdselsarer med hay trafikktetthet

Fritidsaktiviteter med fast opphold

Virksomhet som gker helse-, miljg- og sikkerhetsrisikoen ved en ulykke

Drive naering utenom tradisjonell jordbruk

Apen ild som bréatebrenning eller leirild etc.

Boring av drikkevanns- eller energibrgnner, samt etablering av nye
overflatevannkilder til drikkevann

De arealmessige begrensingene fastsettes etter bestemmelser i Plan- og bygningsloven og
ber innarbeides i kommuneplanen sin arealdel eller i reguleringsplan i form av hensynssoner
med tilhgrende bestemmelser og retningslinjer.

Avstand til bolighus og bygninger

Det er lagt til grunn at det vil veere en sikringssone pa hgyst 25 meter (sannsynligvis 10
meter) pa hver side av rarledningen. Avstand mellom bygninger ma derfor vaere minimum 50
meter for at byggene ikke skal komme innenfor maks sikringssone. Langs traséen er det
ingen bygg som har mindre enn 50 meter avstand, og den endelige plasseringen av
oljergrledningen vil kunne tilpasses slik at avstanden mellom bygninger og ledning ikke blir
mindre enn 25 meter. De byggene som ligg naermest hverandre i traséen er:

o Ved «Leitet» er det 66,9 meter mellom en bolig og en garasje (et par meter lengre til
boligen som garasjen tilhgrer) (se Figur 11).

e Ved Asen er det 78,1 meter mellom et bolighus og en landbruksbygning (68,9 mellom
landbruksbygning og annen bygning) (se Figur 11).

e | samme omrade er det 97,4 meter mellom to bolighus (se Figur 11).

e Like gstenfor ligger et hus ca. 20 meter fra traséen, her er det imidlertid ingen hus pa
andre siden og det kan veere rom for justeringer.

e P& Keila ligger det bygninger pa og like ved traséen. Her gar rarledningen i tunnel og
det vil trolig ikke veere byggeforbud over tunnelen (se Figur 12).

e Pa Litlas er neermeste avstand mellom bygg 146,6 meter for rute A og 98,7 meter for
rute B (se Figur 13).

Om sikringssonen blir 10 meter, vil tilpasningen bli enda enklere & gjennomfare.

°DSB (2010): Temaveiledning om transport og distribusjon av petroleum i rgrledning over land.
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R Ocusplun viak
= = =+ Oljerorledning i tunnel

Oljererledning

wmmmm Avstand mellom bygninger

laks sikringssone
L _ _ » Mulig sikringssone

Bygninger

- Annet bygg

l:l Bolig

[T Fritidsbolig

- Industri, lager og kraft

- Kontor og forretning

- Landbruk og fiskeri

- Skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.
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Figur 11. Oversikt over bygg pa Hopland som ligger neert traséen. Som en ser av kartet vil oljergrledningen kunne
legges mellom byggene uten at byggene er innenfor sikringssonen.. Rute A og rute B er sammenfallende i dette

omradet.

Rute A

Casplan viak
= = =+ Oljererledning i tunnel

Oljererledning

Rute B

= = =+ Ofjererledning i tunnel
w—— Oljerorledning
Bygninger

I Annet bygg

|:[ Bolig

[ Fritigsbolig

I ncustri, lager og kraft
I Kontor og forretning
I Lancbruk og fiskeri
I skole. bhg, idrett, kultur, helse og annet off.
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s
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Figur 12. Oljergrledningen gar i tunnel under bebyggelsen pa Keila, bade rute A og B.D
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wmmmm Avstand mellom bygninger Ocsplun viak
Rute A

= = =+ Oljerorledning i tunnel

Oljererledning
Rute B
= = =+ Oljererledning i tunnel

= Qljerorledning

.........
‘_-_-:,' Mulig sikringssone
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- Annet bygg

[ | Bolig

[T Fritidsbolig

I 1ndustri, lager og kraft

- Kontor og forretning

- Landbruk og fiskeri

- Skole, bhg, idrett, kultur, helse og annet off.

Figur 13: Trasé for rute A og B pa strekningen gstre tunnelinnslag-Mongstad. Som en ser av kartet vil
oljergrledningen kunne legges mellom byggene uten at byggene er innenfor sikringssonen. Rute A har starst
avstand mellom byggene..

5.1.3 Forslag til avbgtende tiltak

- Tilbakefgring av opprinnelig arealbruk i starst mulig grad

- Tavare pa matjord i samarbeid med landbruksavdeling i kommunen. Dersom den
ikke kan legges tilbake og brukes pa stedet, bar en finne egnet sted for bruk.

- Kan arealet innenfor sikringssonen brukes til noe? Kan man fa et gjennomgaende
grentdrag som kan fungere som turomrade? Kan omradet fungere som
branngate?

- Massene kan brukes til utjevning av naeringsareal, utbedring av vei over Radgy,
bar sgke a fa synergieffekter i regionen.

- Ved kryssing av infrastruktur ma fglgende funksjoner ivaretas: Kabler, linjer, rar
etc. legges om ved behov.

5.2 Trafikkforhold og infrastruktur

| driftsfasen antas det at rarledningen ikke pavirker trafikale forhold. | anleggsperioden vil det
bli etablert en midlertidig vei langs rgrtraséen der den skal legges i greft, og det vil bli et
landskapssar pa om lag 20-30 m bredde. Nar rgrledningen er installert, vil den midlertidige
veien bli fiernet, og landskap og vegetasjon blir i stgrst mulig utstrekning tilbakefart til sin
opprinnelige tilstand. | skogsomrader vil det imidlertid bli ngdvendig & opprettholde en apen
trasé over rgrledningen, med bredde ca. 10 meter. Ryddearbeider vil bli foretatt hvert 5.-10.
ar, etter behov.
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For dette temaet er det fgrst og fremst i tilknytning til anleggsfasen at det er behov for &
undersgke samfunnsmessige konsekvenser av oljergrledningen. | det fglgende vurderes
tiltakets innvirkning pa vegstandard, trafikkforhold og annen infrastruktur.

5.2.1 Dagens situasjon

Vegstandard og planer

Fv 57 kommer fra Knarvik og ender i Leirvdgen ved Mongstad (Figur 16) der det er ferge
over til Gulen. Vegen er hovedaren sgrover fra Mongstad med god standard og to kjgrefelt
hele vegen. Fra krysset pa Kaland fortsetter vegen som Fv 565 vestover gjennom Austrheim
og videre sgrover gjennom Radgy. Denne vegen har etter veglista (SVV, 2014, se Tabell 13)
samme kapasitet pa akseltrykk (10 tonn) og vogntoglengde (19,5 m.), men har likevel
darligere standard enn Fv 57. Vegen har ikke gul midtstripe og er stedvis relativt smal og
svingete, men er likevel kjgrbar for tungtrafikk.

Fra kryss nord for Farland (avkjarsel til Solend) er det to felt og god standard sgrover til
Radgy, men fra Soltveit (p4 Radgy) og videre sgrover er det strekninger med darlig
standard. Maks akseltrykk er her 8 tonn.

Kv. 14/1044 fra Austrheim kirke til Hopland er godkjent for akseltrykk 10 tonn og
vogntoglengde 19,5 m., men er svaert smal og svingete og egner seq ikke for tungtrafikk
(Figur 14). Kv.1044 til Solvang er smal grusveg som ikke er kjgrbar for tungtrafikk (Figur 15).

Figur 14: Kommunal veg til Hoplandsjvélen er lite egnet til Figur 15: Kommunal veg til Solang har
tungtransport. sveert enkel standard.

Det er gang- og sykkelveg hele strekningen pé fylkesvegen mellom Ar&s og Austrheim
Kyrkje, og ogsa mellom Ards og Solend. | tillegg er det enkelte parti med gang/sykkelveg og
fortau i Mongstad/Kalandsomradet. Myke trafikanter kan derfor bevege seg mellom Hope-
Litldas-Mongstad-Kaland-Fonnes ved bruk av gang/sykkelveg/fortau og lokalt vegnett uten &
matte gd/sykle langs fylkesvegen.
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Mellom Arés og Utkilen (sgrast for Ulvgyna) er det midler til, og oppstartsvedtak pa
reguleringsplan for ny gang- og sykkelveg. Dette var et av de viktigste tiltakene i
trafikksikringsplanen for Austrheim i 2009.

Pa Kaland, ved krysset ned til Leirvag, er nytt neeringsomrade under detaljregulering. Her er
det krav om ny rundkjgring samt gang- og sykkelveg sgr mot Litlas (Fv 57), nord mot Fonnes
(Fv 565) og mot Leirvag.

Leirvag

Mongstad

Rebnor

\

Rute A

——— Oljergrledning
\,; 3 e’ = === Oljererledning i tunnel
Rute B

Oljergriedning

Hoplapdssjoen

= === Oljergrledning i tunnel
== == (Gang- og sykkelveg
= Fylkesveg, god standard, 2 felt

=== Fylkesveg, middels standard, 1 felt

N

0 650 1300
1 Metels,

Figur 16: Standard pa vegene i Austrheim. Kilde: Vegliste for Hordaland (SVV, 2014), befaring og innspill fra
Austrheim kommune.

——— Fylkesveg, ovrige (middels-lav standard)

Kommunal veg (middels-lav standard)
Privat veg (lav standard)

Kommunegrense Casplan viak
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Tabell 13: Oversikt over standard pa veger som kan veere aktuelle for bruk i forbindelse med anleggsfasen.
(Kilde: Vegliste for Hordaland, SVV, 2014).

Vegnr. | Strekning Lengde | Aksel- | Veg- Tillatt Maks | Kommentar
trykk gruppe® | vogntog- | total-
lengde vekt

Fv 57 Knarvik — 39 km 10 t. A 19,50 m. 50 t. -2 felt hele strekket.
Leirvag -Mye tungtrafikk til
(fergeleie Mongstad
v/Mongstad)

Fv 565 Soltveit 21,8 km 10 t. A 19, 50 m. 50t. -Fra Soltveit (pa
(Radgy)- Radgy) til Fgrland er
Kaland det to felt og bra
(v/Mongstad) standard.

-Resten av strekket er
stedvis relativt smalt og
uten to felt.

-Veg videre sgrover
pa Radgy, fra Soltveit
til Maras, har lavere
standard; 8 t.
akseltrykk og ett

kjgrefelt.
Fv 419 Ards - Solend | 2,6 km 8t./10t. | Ikke 15,00 m. 50t. -Strekket Aras- Solend
— Farland (v/ har 10 t. akseltrykk.
Fv 565) Siste del har 8 t.

-Vegen har alternativ
(og anbefalt) kjgrerute
langs Fv 565 forbi
Austrheim Kyrkje.

Kv Austrheim 1,2 km 10 t. lkke 19,50 m. 50 t. -Vegen er smal og
14/1044 | (ved kirken) - svingete og egner seg
Hoplandssjgen ikke for tungtransport

(se bilde, Figur 14)
-Siste strekket,
neermest kirken, er
fylkesveg.

Kv 1044 | Hopland - 2 km 10 t. Ikke 19, 50 m. 50t. -Grusveg med sveert
Solvang enkel standard (se
bilde, Figur 15). Egner
seg ikke for
tungtransport.

-Veg er stengt med
enkel bom/ gjerde per
mai 2014.

Trafikkmengde og trafikkforhold

Hovedmengden av reisene i Austrheim gér langs Fv 565 og videre langs Fv 57. ADT ligger
pa 2200 til 3200 biler pa denne strekningen. Langs denne aksen ligger det meste av skoler,
barnehager, butikker, kultur, idrett og offentlige tjenester.

Bosettingen er mer spredt, men med hovedtyngdepunkt mellom Hopland og Litlds. Mange av
de bosatte er ansatt pA Mongstad og kjarer da Fv 565. De mange ansatte pa Mongstad som
bor sgrover mot Knarvik/Bergen kjgrer Fv 57. Flesteparten av de som bor pa Raday velger
Fv 565. Om morgenen, og i 15-tida pa ettermiddagen, er det stor trafikk rundt Mongstad. Pa

6 Veggruppe for spesialtransport :

Veggruppe A: Vegar som har bruer med fleire kjgrefelt, nyare bruer med eitt kjgrefelt eller veger som ikkje har
bruer. Veggruppe B: Vegar med gvrige bruer med eitt kjgrefelt. For veger som er markert med "IKKE” gjelder ikke
dispensasjon for spesialtransport uten tidsavgrensing. (Vegliste for Hordaland, SVV 2014).
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samme tid er det skolestart/slutt, noe som kan skape en noe kaotisk trafikksituasjon. | tillegg
ligger Leirvag ferjekai like ved Mongstad. Her er det tidvis mye trafikk mot Gulen, spesielt i
helgene.

Fv 5651
N
N\ %

Austrhe/m vgs

%ebnor

Aus elm kystbarnehagq

Idre park og Adretshall \

Sam funns ks/idrett

13})0 A

Ouspian viak

Rute A
Oljererledning

\ Bems Oljererledning i tunnel
Rute B

=~ Oljererledning

| ===~- Oljererledning i tunnel

‘ Kommunesenter, radhus, kjepesenter |

Fv

N
Pv
N\ \/ %
0 625 1250 : Kommunegrense \
— MeterS, \,\ AW 32th) /§DT pa vegen

Figur 17: Viktige mélepunkter for reiser i omradet. Rade tall viser arsdggntrafikk (ADT- Arsdggntrafikk=
gjennomsnittlig antall biler i dggnet). Kilde: Vegdatabanken, SVV 2014 (https://www.vegvesen.no/vegkart.)

Kaianlegg

Vegnettet har ngdvendig kapasitet til & handtere store kjaretgy til anleggsomradene, men det
kan likevel veere aktuelt & bruke kaianlegg for & begrense tungtrafikk eller fordi nedvendig
riggutstyr, rgr etc. best kan transporteres sjgvegen.

| vestre del av oljergrtraséen er det kaien ved Hoplandssjgen som har best kapasitet. Denne
kaien har veert fergekai da det var ferge til Radgy. Kaien har lite lagringskapasitet og rundt 5
meter dybde. Den starste begrensningen for bruk av denne kaien er likevel den kommunale
vegen ned fra Austrheim kirke som er smal og svingete (se Figur 14).

Pa Mongstadbasen er det god kapasitet pa kaien, bade hva gjelder areal, dybde, vegtilkomst
og annen infrastruktur. Eventuell lasting og lossing av anleggsutstyr, r@r etc. bar skje her.

Det finnes en rekke smakaier rundt i omradet, men disse har darlig kapasitet og
vegstandard. Ved Ervika, 2 km vest for Kaland, er det hurtigbatkai, men denne har liten
kapasitet pa areal og dybde. Den er ogsa i daglig bruk som hurtigbatanlgp mellom Bergen og
Sogn.
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@vrig infrastruktur

Utover infrastruktur knyttet til kai og veg sa er den viktigste infrastrukturen innen kraft,
telekommunikasjon, vann og avlgp. Figur 18 viser at det gar flere hgyspentlinjer gjiennom
eller neer oljergrtraséen. En del infrastruktur innen telekommunikasjon (fiberkabel) falger
disse linjene, i tillegg til at det enkelte steder er egne telekommunikasjonslinjer.

Ny 420 v hggspentlinje fra Kollsnes til Mongstad vil bli ferdig fer oljeragrledningen etableres.
Denne gar over Hope og Litlas, men er utenfor influensomradet til oljergrledningen.

Nar det gjelder vann- og avilgpsnettet sa har enkelte omrader i Austrheim kommunal
vannledning mens avlgpssystemet er privat. For omrader nzer oljergrtraséen sa gjelder dette
bare Hopland. P& Litlds og Hope er bade vann- og avlgpssystemet kommunalt. For gvrige
omrader langs traséen, f.eks. Farland, er bade vannforsyning og avlgpssystemet privat og
mange boliger har egne grunnvannsbrgnner.

Austrheim har ikke egen drikkevannskilde og alt drikkevann kommer fra Storavatnet i Lindas.
Austrheim kommune har heller ikke etablert et ringledningssystem for sitt vann-nett.
Kommunen gnsker derfor at tunnelen for oljergr ogsa benyttes til a legge ny vannledning. Da
kan en ogsa knytte seg til drikkevannskilden Ulvatn pa Radgy. Vannforsyningen rundt
Mongstad er i dag ikke god nok og det finnes ikke reserveforsyning for omradet. Ny
ringvannledning vil derfor vaere sveert positivt for forsyningen av drikkevann.

For naermere vurderinger av infrastruktur langs oljergrtraséen; se ogsa kapittel 5.8.

Rute A

Hoyspentiinje (+ telekom)

Oljerorledning

= = = Oljerorledning i tunnel
Rute B

= Oljerorledning

= == Oljerorledning i tunnel

Influensomrade, strekninger

Hopland (Rute A og B)
Mongstad (Rute B)

I Mongstad (Rute A)

[ Foriand (Rute A og B) o

Lavspentinje

Telekommunikasjon (utenom hoyspent)

Fv
Kv

Privat vannledning

== VA-nett

I Kommunegrense

Ousplan viak

Figur 18: Oversikt over infrastruktur; kraft, telekommunikasjon og VA.
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5.2.2 Konsekvenser

Siden oljergrledningen vil g& under bakken, enten i tunnel eller graft, vil driften av denne ikke
ha noe negativ pavirkning pa veg- og infrastruktur i fremtiden utover at en ma ta hensyn til
ledningen nar en bygger ut ny infrastruktur. Ved boring av brgnner ma en ogsa ta hensyn til
tunneltraséen. Dette omtales naermere i kapittel 5.8.

Det er forst og fremst i anleggsfasen at ledningen vil medfgre konsekvenser for eksisterende
trafikk og gvrig infrastruktur. Selv om det skal bygges egne anleggsveier langs traséen vil det
ogsa bli mye trafikk langs eksisterende vegnett.

Konsekvenser for trafikk

Konsekvensene for trafikken blir farst og fremst som felge av gkt belastning pa vegnettet og
noe omlegging av kjgremgnster ved anleggsarbeid rundt eksisterende vegnett.

Volum og fordeling pa massetransport

Med en tunnel p& ca. 5550 meter vil en kunne forvente opp mot 90 lastebillass’ per dag for
hver tunneldpning. Det gir en ADT-gkning p& 180 turer (tur-retur). Antall lastebillass blir
omtrent halvert dersom det benyttes henger, men da ma det vaere rom for & snu med henger
i tunnelen. Dersom en far tillatelse til & drifte 24 timer i dagnet vil en kunne klare 3 salver og
en far noe mer trafikk i dggnet (i regnestykket med 90 lass er det lagt til grunn 2,5 salver i
dagnet).

Dette gir ca. 6 lastebillass i timen i hver retning for hver av tunnelapningene forutsatt at
det jobbes to skift, altsa 16 timer i dggnet. (Vanligvis er det ett skift pa lardager og stillstand
pa sgndager og helligdager).

I tillegg vil det veere transport av masser som fglge av arbeid med den delen av traséen som
gar i greft. Dersom man regner ut ifra 5056 meter graftetrasé (snitt rute A og B) og totalt et ar
med traséarbeid kan det forventes ca. 11 lastebillass per dag.? Det gir en ADT-gkning pa
22 turer (tur-retur). Det gir 0,7 lastebillass i timen i hver retning, forutsatt 16 timers
arbeidsdag. Dersom det kjgres med henger vil antall turer bli omtrent det halve.

Denne massetransporten vil fordele seg utover et stgrre omrade enn hva gjelder
tunnelmasser. Transporten vil skje bade pa landfallsiden (Fosnay) og pa Mongstadsiden, der
noe av arbeidet skjer pa begge sider samtidig, og noe hver for seg. Pa hver side vil arbeidet
ogsa fordele seg utover et starre strekk.

Transport av tunnelmasse og transport av lgsmasse vil i hovedsak veaere innenfor samme
periode.

! Forutsetninger for utregning. Teoretisk sprengningsprofil = 43 m2. Lengde per salve =5 m. Mengde
per salve = 236,5 m3. Salve per stuff = 2,5. Mengde per dag = 591 fm3. Utvidelsesfaktor; fast- til
lgsmasse = 1,5. Lastebilkapasitet = 10 Im3 (dumperlastebil uten henger). 2 stuffer per dag (en pa hver
side), noe som gir 222 arbeidsdager (feerre stuffer gir flere arbeidsdager).

® Forutsetninger:

5056 m. graft. 3m. bred og 3m. dyp greft hvorav 2m. lgsmasser og 1m. fiell. Omregningsfaktor fra
teoretisk til fast volum: 1,15. (ref handbok 025). Dette gir ca. 35 000 m3 Igsmasse (lastevolum). For
sprengstein legges omregningsfaktor pa 1,8 til grunn og vi far da ca 30 000 m3 med sprengstein
(lastevolum). Lastebilkapasitet = 10 Im3 (dumperlastebil uten henger). Med henger vil antall turer bli
halvert.

For omregning til trafikkmengde legges 300 arbeidsdager til grunn (sgndag/helligdager er altsa trukket
fra). Traséarbeid er beregnet a veere ca. 12 mnd. av Reinertsen, der det i ca. 4 mnd. vil veere parallelt
arbeid pa begge side av tunnel. Videre legges til grunn at 50% av massene brukes til anleggsvei langs
groft.
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Hvordan transporten vil fordele seg pa vegnettet er avhengig av hvor massene skal
deponeres. Som vist i Figur 19 er alle de foreslatte deponiomradene nzer oljiergrtraséen og
vil dermed ikke medfare langtransport av massene. Omrade merket «mulige omrader for
jorddeponix» er ikke planmessig avklart (flere av omradene er innspill til kommuneplanen) hva
gjelder plassering og avgrensning. Omrader merket «Deponi/neerlager innenfor
tiltaksomrade» er planlagt av Statoil i forbindelse med oljergrledningen.

De fleste deponiomradene som ikke ligger ved traséen er innenfor kort avstand og ligger
langs fylkesveg med god standard. Deponiomrade p& Fv 565 mellom Synnevag og Kaland
ligger 4-5 km unna gstre tunnellinnslag og siste bit av strekningen (fra Kaland) har ikke to
felt.

Pa Radgy er det planlagt & utbedre Fv 565 fra Soltveit og sgrover, og der vil det vaere behov
for fyllmasse. Denne vegstrekningen er ferdig regulert. Avstand fra vestre tunnellinnslag til
Soltveit er ca. 4 km og vegstrekningen har 2 felt med bra standard.

Kort oppsummert s vil transport av tunnelmasse og lgsmasse kunne gi en gkt ADT p& rundt
200, men denne trafikken vil fordele seg pa begge sider av tunnelen og ogsa i ulike retninger
p& hver side. Maksimal ADT-gkning pa hver side av tunnel blir da ca. 100, noe som er lite
sammenlignet med Fv 57 p4 Mongstadsiden der ADT i dag er 3200 (Figur 17). P&
Farlandssiden har Fv 565 en ADT p& 1000 s& her vil gkningen bli mer betydelig.
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N \ p land™
\ \Y,
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Figur 19: Mulige deponiomrader for lgsmasser og tunnelmasser. Omradene er ikke endelig avklart.

| tillegg til transport av masser vil det vaere transport av anleggs- og riggutstyr. Det vil ogsa
veere transport knyttet til utkjgring av enkeltrgr, transport av sand til traseen og
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tilbaketransport av steinmasse ifom. tilbakefgring av anleggskorridoren. Transport av
riggutstyr vil i hovedsak skje far og etter tunneldrift, mens annen transport vil skje mer
sporadisk.

Om en ser bort fra kommunale veger pa Hopland (ref. kap.5.2.1) har fylkesvegnettet
kapasitet hva gjelder akseltrykk (10 tonn) og kurvatur (19,5 meter vogntoglengde) for & ta
vanlig tungtransport forbundet med anleggsfasen.

Behov for vegomlegging/omkjgaring

Siden mesteparten av traséen gar i tunnel vil det i liten grad veere behov for omlegging av
trafikken. Det er tre vegstrekninger der det vil veere aktuelt med omkjgring eller stenging:

- Kv. 1044 til Hoplandssjgen krysses av oljergrledningen. Lokal omkjgring ma etableres.
Terrenget i dette omradet er relativt flatt og er i hovedsak beitemark. Lokal omkjgring er
gjennomfgrbart.

- Ved kryssing av Fv 57 til Mongstad er det gode omkjgringsmuligheter (gjelder bade rute A
og B). Terrenget i dette omradet er relativt flatt og etablering av lokal omkjaringsveg er
gjennomfarbart. Mulig alternativ omkjaring er via LitlAsvegen, Mongstadvegen (forbi
Mongstadbasen), eventuelt over Fv 565 pa Radgy.

Konsekvenser for trafikksikkerhet

| tillegg til en ren vurdering av vegkapasiteten og vegomlegging er det ogsa nagdvendig a se
pa hvordan anleggstrafikken vil pavirke trafikksikkerheten i omradet. Her er det farst og
fremst skoleveg en ma ta hensyn til siden skoleelever utgjar en sarbar gruppe som daglig
ferdes langs vegene. Kaland skole og Ards skole (barne- og ungdomsskoler) ligger begge
innenfor 3 km. luftlinjes avstand fra oljergrtraséen. | tillegg er det to barnehager i om lag
samme avstand, men siden barnehagebarn transporteres av foreldre ser vi ikke naermere pa
denne gruppen.

Figur 20 viser hvor elevene i alderen 6 til 16 ar (i 2014) bor. Her vises ogsa hvilke elever som
har krav pé fri skoleskyss.® Noen elever fra Lindds kommune gér p& skole p& Kaland. Dette
gjelder elever fra Keila og Hope-omradet (Asheim krins). Ogsé barnehagebarn fra disse
grendene gar i barnehage pa Kaland.

% | farste klasse har alle barn med lenger dar-til-dar skoleveg enn 2 km. krav pa fri skoleskyss. | 2.-
10.klasse er kravet 4km. | tillegg kan det sgkes om dispensasjon for barn med saerlig vanskelig eller
farlig skoleveg. Disse er ikke vist pa kartet.
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Figur 20: Oversikt over barne- og ungdomsskoler, samt skoleelever i omradet. Omrader der det kan forventes
massetransport, der elevene ikke har rett pa skoleskyss, og der det ikke finnes gang/sykkelveg (eller alternativ

lokalveg), er merket av i kartet med skravur.

Som vi ser av kartet har mange av elevene som bor sar eller gst for traséen krav pa
skoleskyss, og anleggsarbeidet i ledningskorridoren vil derfor ikke veere i konflikt med

skolevegen rent trafikksikkerhetsmessig. Det er likevel to omrader som vil kunne
konflikt:

komme i

e Hopland: Det er noen fa boliger som er pa «feil side» av oljergrtraséen og som ikke
har krav pa fri skoleskyss. Per 2014 gjelder dette 2 elever. Omradet er merket med 1-

tall i Figur 20.

e Hope i Lindas: Her ligger en del boliger pa «feil side» av oljerartraséen, og som ikke
har krav pa fri skoleskyss. Per 2014 gjelder dette ca. 30 skoleelever. Omradet er
merket med 2a i Figur 20. Dersom rute A velges er det ytterligere 19 elever som ma

krysse traséen (ref. omradet merket 2b).

Det vil bli transport av anleggsmaskiner og ikke minst massetransport til og fra

anleggsomradene og i snitt 6-7 lastebiler i timen pa hver side av tunnelene. 1 tillegg vil det

veere transport av lasmasser som fordeler seg over et starre geografisk omrade.

Som vi har

sett kan dette gi en ADT-gkning pa ca. 200, men som vil fordele seg utover vegnettet.
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Retningsfordeling av denne transporten vil variere etter hvilket deponiomrade massene skal
fraktes til, men i perioder vil den falge Fv 565 og Fv 57 som ogsa er skoleveg for mange
elever. For de fleste omradene er det gang/sykkelveg eller lokale vegnett som kan benyttes
som skoleveg. Det er likevel par strekninger der det kan forventes tungtransport, og der det
hverken er fri skoleskyss, gang/ sykkelveg eller andre lokale vegalternativ. Dette er:

e Kv. 1044: Hopland- Austrheim kirke (0,7 km): Her bor det ca. 8 skoleelever per 2014.
Omradet er merket med 3-tall i Figur 20.

o Fv 565:; Avkjarsel Solend — Austrheim Kirke (1,3 km): Her bor det ca. 4 skoleelever
per 2014. Omradet er merket med 3-tall i Figur 20.

e Fv 565: Mastrevik- Ulvay (3,2 km): Her bor det ca. 30 skoleelever per 2014. Omradet
er merket med 4-tall i Figur 20.

o Fv 565:; Avkjarsel Bakkavegen- avkjgrsel Vardetangen (1,6 km): Her bor det ingen
elever per 2014. Omradet er merket med 5-tall i Figur 20.

Vurdering av rute A mot rute B:

De to rutealternativene gir sma forskjeller i konsekvenser for trafikkforhold og infrastruktur.
@stre tunnelinnslag pa rute A ligger ca. 500 meter lenger nordvest og krysser derfor vegen til
Keila med greft. Dette betyr at ca.19 flere elever ma sikres enn trygg skoleveg, enn om en
velger rute B.
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5.2.3 Forslag til avbgtende tiltak

o Tilpasse trasé slik at restriksjonssone ikke bergrer hus.

e Elever pa Hopland og Hope som bor pa sgr/sgrastside av anleggsarbeid og som ikke
har fri skoleskyss i dag: Her ma det sikres trygg skoleveg gjennom anleggsomrade,
evt. tilbys fri skoleskyss.

e Vegnett der det vil bli tungtransport (i hovedsak Fv 565 og Fv 57), der elevene ikke
har krav pa fri skoleskyss og der det heller ikke er gang/ sykkelveg eller lokalt vegnett
som kan benyttes: Tungtransport ma begrenses.

e Rengjgring av kjgretay, vet hyppig kosting av vegbane ma gjares for & unnga
tilsmussing av vegnett.

e Tunneldrift fra begge sider en fordel siden dette fordeler tungtransporten pa
vegnettet.

e En mai starst mulig grad unnga tungtransport som sammenfaller med start og slutt
pa skole og arbeidsskift pad Mongstad, dvs. rundt kl. 07:00 og kl. 15:00.

e En mai stegrst mulig grad benytte egen anleggsvei for & begrense transport langs
eksisterende vegnett. Dette gjelder spesielt for omradde Hopland. Kommunal veg
1044 pa Hopland (mellom oljerartrasé og Austrheim kirke) ber utbedres dersom
denne skal benyttes til anleggstrafikk.

e En mai starst mulig grad bruke gstlig tunnellinnslag, og tilliggende riggomrade, for
anleggsarbeid forbundet med tunnel. Denne siden av tunnelen har best vegtilkomst,
beste tilkomst til kai (Mongstadbasen) og starst areal. R@r og mest mulig av riggutstyr
bar lagres p& denne siden for & unngé transport lang Fv 565 forbi Arés.

e Masser, og tyngre utstyr fra anleggsarbeid som skal sgrover mot Knarvik og Bergen,
bar skje over Fv 57. Fv 565 over Radgy har tidvis darlig standard med 8 tonn
akseltrykk og maksimumslengde pa 15 meter for vogntog.

e Ved graving pa kommunal veg 1044 til Hoplandssjgen ma lokal omkjgring etableres.
Dersom dette ikke er mulig ma det etableres parkering pa nordside av
anleggsomrade, med trygg gangveg gjennom omradet. Brannberedskap pa sarsiden
av anleggsomrade ma opprettholdes f.eks. ved utstasjonering av brannbil pa denne
siden.

e Ved graving pa Fv 57 ved Litlas/Hope ma lokal omkjgring etableres. Litldsvegen kan
evt. benyttes som omkjgringsveg for lette kjgretay. Kommunal og privat veg over
Mongstadbasen kan evt. benyttes for tyngre kjaretay, evt. ogsa lette kjaretgy. Dette
ma avklares med aktgrene pa Mongstad og Mongstadbasen. Omkjgring kan ogsa
skje via Fv 565 over Radgay, men her er det begrensning pa kapasitet (8 tonn og 15
meter). Eventuelle omkjgringer ma merkes godt og varsles i god tid.

e Ved alegge ny kommunal vannledning i oljergrtunnel sikres enn mer robust
vannforsyning til Mongstadomradet. Da er det ogsa mulighet for kommunal
vannforsyning til Solendomradet (vestside av tunnelen).

5.3 Skipstrafikk

Dette kapitlet behandler temaet skipstrafikk, og skisserer konsekvenser ved legging av
rgrledningene og avbgtende tiltak. Kapittelet omfatter ikke vurderinger knyttet til
fiskerivirksomhet som for eksempel traling. Nord for Raday, ca. 1- 2 km fra Bergvikshavn,
ligger det et fiskeoppdrett. Eventuelle konsekvenser for dette er heller ikke vurdert her.
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Figur 22 Kart som viser territorialgrensen

Utenfor territorialgrensen er det Oljedirektoratet som er myndighet, mens Kystverket har
ansvaret innenfor territorialgrensen.

Informasjonen og vurderingene i kapittelet bygger pa samtaler og informasjon fra Kystverket.
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5.3.1 Tiltaket

Den planlagte gassrgrledningen gar 9,1 km gjennom sjgomradene til Utsira kommune og 3,4
km gjennom sjgomradene til Karmay kommune far den kobles opp ved hjelp av en hot-tap
lgsning mot eksisterende gassrgrledning noen fa km vest for Karmgy. Den nye rgrledning
skal ikke g& inn til land.

Den planlagte oljergrledningen gar fra Johan Sverdrup-feltet hvor den gar gjennom
sjgomradene til kommunene @ygarden (28 km), Fedje (9,1km), Raday (2,3km), og
Austrheim (4,6 km) far den blir fert i land i Bergvikshavn i Austrheim kommune og gar over
land og i tunnel til Mongstad.

5.3.2 Konsekvenser

Det er i utgangspunktet et konfliktpotensial i omrader med stor skipstrafikk. Potensialet er
starst der petroleumsvirksomheter har overflate innretninger med tilhgrende fartgystrafikk og
der hvor viktige leder passeres.

De starste konsekvensene vil vaere i anleggsfasen hvor fartgyaktiviten er starst.

Traséene for olje- og gassragrledningene blir omtalt og vurdert i en tredelt inndeling:
sjgomradet utenfor territorialgrensen, sjgomradet innenfor territorialgrensen mot Karstg og
sjgomradet innenfor territorialgrensen mot Mongstad.

Tallmaterialet bygger pa registrerte fartgy med Automatisk Identifikasjonssystem (AIS).
Fartgy som er palagt & g& med klasse A AIS™:

Tankfartay

Alle i internasjonal fart og innenfor EU/E@S
Passasjerfartgy

Over 300 BT i fart innafor EU/E@S
Hurtigbater over 150 BT i nasjonal fart
Lastefartay

Over 300 BT i internasjonal fart

Over 300 BT i fart innenfor EU/E@ZS
Fiskefartay

| tillegg kan fartey som ikke er underlagt kravet utstyres med klasse A AIS eller B AIS
dersom eier synes det er formalstjenlig.

Sjgomradet utenfor territorialgrensen (begge rarledningene):

| sigomradet vil ledningene krysse Traffic Separation Scheme (TSS). Dette er et rutesystem
som er organisert gjennom International Maritime Organization (IMO) for & organisere
trafikken i trafikkerte omrader. Det internasjonale regelverket fastsetter hvilke fartay som ma
bruke denne seilingsleden og hvordan det skal forega.

10 Kystverket: AIS regelverk og brukarkrav
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Figur 23: Trasé for eksportlgsning til henholdsvis Karste og Mongstad. Kartet viser omrader med hay
trafikktetthet.

Ved legging av gassrgrledning Kollsnes — Mongstad ble det lagt til grunn at leggefartgyet
beveger seg 2-3 km hver dag. Dette tilsvarer at det areal som til enhver tid bergres
leggefartayets aktivitet er 1,5 km?2. Arealbeslaget vil veere avhengig av om en benytter DP-
operert eller ankerhandtert leggefartgy. Det vil vaere DP-operert fartay for oljergrledningen.
For gassrgrledningen vil begge typer kunne benyttes, men mest sannsynlig DP.

Sjgomradet er stort og det bar veere relativt gode vikemuligheter. Starre skip har ikke sa lett
for & endre kurs, men gjennom gode rutiner for varsling gjennom EFS vil konsekvensene
veere marginale. Det finnes ogsa internasjonale regelverk som fastlegger hvordan kryssende
trafikk skal forega. Det vurderes derfor som lite sannsynlig at et midlertidig arealbeslag av
denne starrelsen vil medfare spesielle problemer for den gvrige skipstrafikken. Ved arbeid
omkring offshorefelt vil arbeidet matte bli koordinert med gvrig regulaer aktivitet.

Sjgomradet innenfor territorialgrensen til Karste:

Den planlagte gassrgrledningen kommer inn mot land sgr for Utsira og krysser bifarleden
Vest av Urter.
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Figur 24 Kartet viser planlagt gassrerledning og farleder i omradet inn mot Karstg.

Mye av trafikken til Karsta er risikotrafikk og all trafikk varsles til trafikksentralen pa Kvitsgy.
Hvilke bater som skal benytte farledene i omradet er regulert i Forskrift om sjatrafikk i
bestemte farvann (Sjetrafikkforskriften). Den inneholder generelle bestemmelser og kapittel 5
gjelder farvann i Rogaland fylke og deler av Hordaland i virkeomrade til trafikksentralen pa
Kvitsgy.
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Figur 25 Kart som viser trafikken som krysser "Vest av Urter" fordelt pa type bater. Kilde: Kystverket, kartverket

om cmr

Det er antatt & vaere gode muligheter for & mangvrere unna i dette omradet og

konsekvensene for skipstrafikken vil ikke veere vesentlig dersom arbeidet er varslet og bli

utfart etter gjeldene regelverk.

Under vises tabeller for trafikk i farled Vest av Urter, april til oktober 2013:

Skipstype Antall
Lasteskip 403
Fiskefartay 91
Passasjer bat 69
Taubat 15
Tankskip 11
Andre 9
Seilbat 6
Hurtigbat 6
Udefinert og diverse 5
Sum totalt. 01.04.13 -01.10.13 615
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Fart i knop Antall
0-20 2
2,0-5,0 10
5,0-10,0 259
10,0 - 15,0 273
15,0-20,0 71
Over 20 14
Lengde pa fartay (meter) Antall
10-25 31
25- 50 36
50- 75 128
75-100 288
100-150 84
150- 200 13
200-300 34
Ikke definert 15

| tidsrommet 01.04.13- 01.10.13 passerte det i alt 615 skipsfartay ved malepunkt Vest av
Urter (i tillegg viser malestasjonen SAR-fly- som blir medregnet i som fartgy i tabellene)

| omradet er det flest lastebater. Det er flest fartay som er mellom 75- 100 meter og holder
en hastighet pa 5-15 knop.

Det er gode varslingsrutiner og regelverk for denne type installasjon og det er muligheter for
a mangvrere unna leggefartayet i dette farvannet. Det blir ikke vurdert at leggerfartayet vil ha
vesentlige konsekvenser for skipstrafikken i omradet

Sjgomradet innenfor territoriallinjen til Mongstad

Trasékorridor for oljergrledningen fra Johan Sverdrup gar i nordgstlig retning mot Fedije.
Traséen gar videre i gst og nordgstlig retning til Mongstad. Sgrvest for Fedje gar traséen et
par km s@r for det mye omtalte ubatvraket med kvikksglvlast, men det er tilstrekkelig avstand
til forbudssonen rundt dette, og det vurderes ikke & medfare konflikt med JOSEPP.

Sgrast for Fedje gar traséen parallelt med eksisterende rarledninger for Vestprosess og
Mongstad gassrar i Hjeltefjorden for fjorden krysses.

Sjgomradene inn Fedjeosen og mot Mongstad er blant de mest trafikkerte omradene i

Norge. Her gar det vesentlig mye risikotransport til Mongstad, i tillegg ogsa trafikk til
Stureterminalen i @ygarden. All trafikk skal varsles til trafikksentralen pa Fedje. Hvilke bater
som skal benytte farledene i omradet er regulert i Forskrift om sjgtrafikk i bestemte farvann
(sjetrafikkforskriften). Den inneholder generelle bestemmelser og kapittel kapitel 6 inneholder
bestemmelser som gjelder for bruk av farvann i Hordaland og Sogn og Fjordane, i
virkeomradet til trafikksentralen pa Fedje.

Anslag pa tid det vil ta & legge rarledning i det krevende partiet fra land og forbi Fedje:

Statoil opplyser a legge til grunn en konservativ tilnaerming pa grunn av den krevende
rarleggingen. Rarleggingen vil starte fra landfall. Avstand ca. 9 km, og med en antatt
giennomsnittlig leggehastighet pa 0,5 km/dag vil dette i verste tilfelle gi en innaskjzers
leggeperiode pa 18 degn. Et survey-fartgy vil felge etter rarleggingsfartayet. Mest sannsynlig
vil det bli benyttet et leggefartay som er dynamisk posisjonert (DP) og ikke anker-operert
fartay.
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Den planlagte oljeledningen vil krysse pa hovedfarleder og bifarleder pa vei inn mot
Bergvikshavn.
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Figur 26: lllustrasjon som viser oljergrledningen som krysser farleder.

De ulike farledene som blir bergrt:

Fedjeosen: Rarledningen vil ligge i hovedfarleden Fedjeosen i ca. 2,1 km. Fedjeosen er
sterkt trafikkert der mesteparten av trafikken er relatert til raffineriet pa Mongstad. De fleste
skip her har losplikt og Statoil har eskortetjeneste med taubat etablert. Trafikken er regulert
av trafikksentralen pa Fedje. Ved darlig veer er det mindre mulighet for bater a styre utenom
anlegget. Dette kan veere et krevende farvann med strgmninger. | januar 2007 var det en
ulykke her da det kypriotisk-registrerte lastebaten «<MS Server» grunnstgtte ved Hellesgy fyr
med 585 tonn bunkersolje og 72 tonn diesel om bord. Skipet klarte ikke & mangvrere i
uveeret.

| tidsrommet 01.04.13-01.10.13 passerte det totalt 3687 fartgy ved malepunkt i Fedjeosen.
Det er en overvekt av laste- og tankskip i leden og de fleste skipene er mellom 75-100 meter
lange og kjarer i en hastighet pa 10-15 knop.
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Figur 27: Trafikken i Fedjeosen fordelt pa type fartey. Kilde: Kystverket, kartverket og cmr

Hjeltefiorden: Hovedfarled som gar nord-sgr og en av de mest trafikkerte i Norge. Den
planlagte oljergrledningen vil krysse farleden. | tidsrommet 01.04.13-01.10.13 passerte det til
sammen 4059 fartay ved malepunktet. Det er en stor overvekt av lasteskip. de fleste holder
en fart pA mellom 5-15. det er flest skip mellom 75 og 100 meter som er registrert, dernest
fartgy mellom 10-25 meter. Under vises kart over trafikken over sommerhalvaret fordelt pa
ulike typer fartay.
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Figur 28: Trafikken i Hjeltefjorden fordelt pa ulike type fartgy. 01.04.13-01.07.13 (t.v.) og 01.07.13-01.10.13 (t.h.)
Kilde: Kystverket, Kartverket og cmr

Hopsosen: Er en bifarled som med Fosnestraumen er innlgpet til Lurefjorden fra
Hjeltefjorden. Rarleggingen vil ga i og parallelt med bifarleden i 4,2km. | perioden 01.04.13-
01.10.13 er registrert 158 fartgy ved malepunkt. De fleste av disse er lastebater. Det er flest
bater registrert med en fart pa 5-10 knop og er mellom 10-25 meter. Under vises kart over
trafikken i farleden sommerhalvaret 2013, fordelt pa ulike typer fartay.

Figur 29: Trafikken i Hopsosen 01.04.13-01.10.13 fordelt pa ulike type fartay. Kilde Kystverket, Kartverket, cmr.

Rongeveer: Er en bifarled som gar fra Senoksen lykt til Rongevaersundet lykt og er brukt av
middelstore og mindre fartgy. Oljergrledningen vil krysse farleden. Det er ikke vist data for
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denne leden, da en vurderer at oversikt over skipstrafikken i omradet er godt dekket gjennom
data om de andre farledene.

Tabell 14: Oversikt over skipstrafikken i omradet etter type skip

Type skip Fedjeosen (antall) Hjeltefjorden (antall) | Hopsosen (antall)
Lasteskip 1035 1470 64
Tankskip 782 574 5
Andre 767 428 28
Passasjerbat 384 278

Taubat 301 389

Losskayte 158 442 3
Fiskefartgy 131 201 7
Fartey 67 48 16
Seilbat 16 46 4
Kystvakten 40

Fritidsbater 13
Hurtigbat 10
Ikke definert/diverse | 46 143 8
Sum 3687 4059 158
Tabell 15: Oversikt over skipstrafikken i omradet etter hastighet

Hastighet (knop) Fedjeosen Hjeltefjorden Hopsosen
0 27 5 3
0,0-2,0 86 77 7
2,0-5,0 83 126 11
5,0-10,0 964 2854 81
10,0-15,0 2184 2754 34
15,0-20,0 253 289 4
Over 20 146 669 18
Tabell 16: Oversikt over skipstrafikken i omradet etter lengde

Lengde (meter) Fedjeosen Hjeltefjorden Hopsosen
0-10 46 65 6
10-25 381 918 64
25-50 277 465 36
50-75 170 797 39
75-100 1477 1019 2
100-150 666 496

150-200 205 85

200-300 426 44

Over 300 7 2

Ikke definert 88 108 11

Trafikken varierer i lgpet av aret. For sommerhalvaret er det cruiseskiptrafikk i omradet. De
ma melde fra nar de kommer innenfor trafikksentralen sitt omrade og vil nas med ordinaer

varslingstjeneste.

| omradet er det ogsa mye fritidsbater. De er sma og kan lettere mangvrere unna farer pa
kortere avstand. Utfordringen i forhold til disse er likevel & na fram med informasjon ettersom
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de ikke er en del av det samme varslingssystemet. Bergvikshavn er en god havn for
smabater & sake lys for de fleste vindretninger. Dette vil veere vanskelig i anleggsperioden.

Legging av rgrledning vil midlertidig fa konsekvenser skipstrafikken. Det mest krevende
omradet er s@ar for Fedjeosen mot Bergvikshavn. Gjennom gode rutiner for varsling er det
antatt gvrig skipstrafikk vil ha gode muligheter til & styre unna leggefartayet og at det ikke vil
bli stopp i trafikken. Det finnes ogsa alternative leder i omradet.

For driftsfasen er det vurdert at tiltaket ikke vil ha konsekvenser for skipstrafikken, men det
kan veere en mulig negativ konsekvens dersom det skulle veere behov for ngdankring,
spesielt der rgrledningen ligger i farledene.

Vurdering av rute A mot rute B: Valg av rutealternativ vil ikke ha betydning for skipstrafikken.

5.3.3 Forslag til avbgtende tiltak

Det vurderes ikke & veere behov for spesifikke tiltak utover det som er normalt i forbindelse
med denne type rarleggingsprosjekter. Tiltaket ma omsgkes til Kystverket og arbeidet
varsles etter gjeldende regler. Det skal alltid varsles til Etterretning for sjgfarende (EFS) og
Kystverket vil ogsa ta stilling til om det vil veere behov for & varsle om arbeidet i for eksempel
lokalavis eller Fiskaren. Varselet til EFS bgr inneholde tidsrom, type fartgy og en beskrivelse
av operasjonen. Ved sgknad vil Kystverket ogsa ta stilling til behov for los og for vaktbat. Det
vil i kortere perioder vaere behov for restriksjoner pa skipstrafikken - men det er ifalge
Kystverket sjelden at farleder blir stengt. Omradet i Fedjeosen er mest utsatt. Eventuell
alternativ farled vil vaere nord for Fedje (Holmengra).

e En bar sgke & legge rarledningen utenom ankringspunkt.

o Kvitsgy og Fedje trafikksentral ligger i umiddelbar naerhet til tiltaket og vil veere
vaktsentral under leggingen.

TSS ma krysses pa en forsvarlig mate, uten ungdvendig opphold.

Leggefartay ma merkes og sikres pa en forsvarlig mate

Fiskerimyndighet ma underrettes om tiltaket.

| forbindelse med sgknad bar det tas kontakt med ulike myndigheter for a finne
best mulig tid pa aret for installasjonsarbeid. Viktige hensyn som ma vurderes er
blant annet naturhensyn (f.eks. hekking, gyting), veerforhold og sesongtrafikk.

54 Kraftbehov og nettkapasitet

54.1 Dagens situasjon og konsekvenser av gkt kraftbehov

Kraftbehov knyttet til drift av oljerarledningen vil veere relatert til drift av eksportpumpene pa
Johan Sverdrup-plattformen. Kraft fra land til Johan Sverdrup er planlagt forsynt fra Karstga-
omradet i Rogaland og vil ikke pavirke nett- eller forsyningskapasitet i Mongstad-omradet.

Kraftbehovet pd Mongstad som falge av drift av oljergrledningen er i en konseptstudierapport
beregnet til 60 Kw per time. Med noe usikkerhetsmargin vil gkningen likevel ikke overstige
100 Kw per time. Kraft planlegges tatt fra stremnettet internt pa Mongstad.

Effektbehovet for Statoil Mongstad totalt i 2014 var 73 Mw (derav 10 Mw pa raoljeterminalen)
sa gkningen i forbindelse med oljeragrledningen er minimal. BKK oppgir at gkningen ikke er
noe problem med hensyn pa kapasiteten.
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For & beskytte rgrledningen mot korrosjon vil det installeres et system for katodisk
beskyttelse ved hjelp av vanlig 220V lavspenning som transformeres ned til 50V og en kurs
pa 10A (vanlig sikring i bolighus). Stramforbruket her vil vaere sveert lite, ogsa sammenlignet
med et bolighus. Til dette formalet vil det veere behov for 2-4 slike kurser langs traséen.

Kapasitetsmessig utgjar dette et lite strambehov og kapasiteten skal veere tilfredsstillende til
a betjene behovet.

Vurdering av rute A mot rute B: Valg av rutealternativ vil ha minimal betydning for kraftbehov
0g stremkapasitet.

5.4.2 Forslag til avbgtende tiltak

Dersom det blir aktuelt & ta ut effekt fra BKK sitt nett, m& behovet meldes til BKK via
installatgr. Det vil da bli foretatt en kapasitetsvurdering/kostnadsvurdering i hvert enkelt
tilfelle.

5.5 Stgy under anleggsperioden

Stgy som tema vil veere avgrenset til anleggsperioden. De viktigste staykildene vil veere
sprengnings-, grave- og byggearbeider, med tilknyttet bruk av maskiner. Stgy fra sprengning
behandles spesielt som angitt i kapittel 30 i forurensningsforskriften og ikke som en del av
stgy fra bygge- og anleggsstay. Forskriftene for sprengning og etablering av adekvate
varslingsrutiner forutsettes fulgt og etablert.

Det er her foretatt overordnede stgyberegninger for a avdekke hvilke omrader som vil bli
utsatt for stay over akseptabelt niva.

Kravene til stay i bygge- og anleggsperioden er i praksis tabell 4 i T-1442, retningslinje for
stgy i arealplanlegging som er gjengitt under.

Tabell 17: Staykrav til bygge og anleggsstay. Hentet fra T-1442

Bygningstype Steykrav pa dagtid | Stoykrav pa kveld ( Lpaeqen 19-23) | Steykrav pa natt
( Lpaeqizn 07-18) eller sen-/helligdag ( Lpaeqisn 07-23) | (Lpaeqen 23-07)

Boliger, fritidsboliger,

sykehus, pleieinstitusjoner 65 60 45

Skole, bamehage 60 i brukstid

For & forsta betydningen av forskjell i stgyniva og hvordan dette oppfattes er det viktig a vite
at verdier for stayniva er forholdstall og at desibelskalaen er logaritmisk. Dette innebaerer at
et gkt stgyniva med 10 dB krever en tidobling i lydenergi.
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Figur 30: Sammenheng mellom trafikkvekst i % og gkningen i stgyniva i dB

Figur 30 viser sammenheng mellom trafikkvekst og gkning i stgyniva. Som det fremgar av
figuren skal det veere en betydelig endring eller avwvik i trafikkmengden, fagr dette gir seg
utslag i en merkbar endring av stgynivaet. Eksempelvis vil et avvik mellom faktisk og simulert
anleggstrafikk pa 25 prosent gi en forskjell i stayniva (Lpen) pa < 1 dB.

Tilsvarende gjelder for andre stagykilder. Om man fordobler alle stgykildene ved
tiltaksomradet sa gir det en gkning pa 3 dB. Det er derfor viktigere & etablere omtrentlig
starrelsesorden pa den kildestgyen enn a fa kildene angitt nayaktig. Nar man har fatt etablert
en omtrentlig modell av kildestayen sa skal endringer av denne veere betydelig far det gir
seg utslag i harbare forskjeller.

Ulik gkning av stayniva gir forskjellig reaksjon. En dobling av lydenergien (3 dB gkt stgyniva)
vil veere merkbart, men det ma en tidobling av lydenergien (10 dB gkt stayniva) til for at
stagynivaet skal oppfattes som dobbelt sa hagyt. Det samme gjelder for reduksjon av stayniva,
det kreves en reduksjon pa 2 - 3 dB for a utgjgre en merkbar forskjell av oppfattet stgyniva.

De fleste vil ikke merke at stayen en dag er 2 dB lavere eller sterkere enn dagen far.

Tabell 18: Oversikt over menneskelig reaksjon pa gkt stgyniva

@kning Reaksjon

1dB Knapt merkbart
2-3dB Merkbart

4-5dB Godt merkbart
5-6 dB Vesentlig endring
8-10 dB Dobbelt sa hayt

En del av boligene som eventuelt rammes av stgy over grenseverdiene, kan muligens
skjermes mens arbeidene pagar. Ev. kan anleggsomradet skjermes.
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Pa steder der stgygrensene likevel overskrides, kan lgsningen veere at de mest stayende
aktivitetene kun tillates pa dagtid. Ved overskridelser av stgygrensene er varsling og et godt
varslingssystem for bergrte beboere det viktigste tiltaket.

Starre omrader for mellomlagring av stein og eventuelle steinknuseverk anbefales lokalisert
til omrader i god avstand fra boliger. Stay fra knuseverk vil matte beregnes som egen
staykilde av utfgrende entreprengr da det er store variasjoner i stayniva fra de forskjellige
typer og modeller av knuseverk. Formodentlig kan knuseverk bli plassert ved en for
prosjektet hensiktsmessig lokasjon vurdert mot tilgang og st@yemisjon.

Vegtrafikkstay knyttet til en stagrre utbygging behandles som regel som en to-delt stgykilde:

1. @kt trafikk pa offentlig vei
2. Lokal anleggstrafikk i anleggsomradet

Dette fordi den gkte trafikken pa offentlig veg som regel er liten i forhold til eksisterende
trafikk og dermed ikke gir seg utslag i en merkbar gkning av stgynivaet langs offentlig vei.
Eksempelvis ma det skje en fordobling av trafikkmengden pa en vei for & gi en stgygkning
som er ansees som merkbar (3 dB).

Den lokale anleggstrafikken i et utbyggingsomrade skjer ofte i omrader med ingen eller liten
trafikk og her vil prosentandelen av tunge kjgretgy veere hgy. Det er ikke ngdvendigyvis slik at
det genererte stgynivaet fra lokal anleggstrafikk overskrider grenseverdier i aktuell
retningslinje, T-1442, men den relative gkningen i stay blir stor: Ofte er det beskjeden trafikk
far utbygningsprosjektet og man endrer da staynivaet fra naturlig bakgrunnsnivaer til et
vesentlig hayere niva.

551 Dagens situasjon

Stay fra dagens veinett er den stgysituasjonen som danner hovedkilden for stay for de fleste
boliger i omradet i dag. Stagy fra Mongstad og neerliggende staykilder kan veere et sekundeert
bidrag for neerliggende boliger, men dette er ikke vurdert her. For boliger i omradet ved
Hopland og Austrheim, hvor rarledningen vil ha en dagsone, sa er det i dag veitrafikkstgy fra
veier med sveert lave trafikktall som er den primaere stgykilden.

5.5.2 Konsekvenser i apen trasé

| omradet ved Hopland og Austrheim vil den relative stgygkningen veere stor. Dette fordi
trafikktallene er her lave, mellom 200 til 400 i ADT, og anleggstrafikken vil medfere en relativt
stor gkning. Grenseverdier i T-1442 kommer imidlertid ikke til & bli overskredet.

Stay i anleggsperioden vil i hovedsak falge traséen fram til tunneldpningen ved Solevatnet.

Stay under drift i tunnelstrekkene vil gi lite stay. Ved bruk av TBM vil det meste av aktiviteten
ved tunnelmunningen veere viftestgy, bortkjaring og handtering av masser.

Det er ikke mulig & lage en eksakt modell for bygge- og anleggsstayen far man har detaljer
som maskinpark, massefjerning per dag, framdrift per dag og anleggsveier. Det vil uansett
veere utfgrende entreprengr sitt ansvar at stgykravene ved neerliggende boliger ivaretas eller
avbgtes under anleggsperioden.

En forenklet vurdering av konsekvensene kan likevel gjgres om man forutsetter at det vil
veere drift av anleggsmaskiner som lastebiler, bulldosere og gravemaskiner langs traséen.
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En enkel modell, med en bulldoser, en gravemaskin og lastebiler ca. hvert tiende minutt kan
benyttes for & lage en sjablong som kan flyttes langs traséen. En slik sjablong er laget og vist
i figur 17. Modellen baserer seg pa at man arbeider seg langs traséen, her valgt som ca. 120
m per arbeidsdag i ordinager arbeidstid. Her er r@d linje grenseverdien i T-1442 for bygge- og
anleggsstgy og turkis og bla linje er henholdsvis 5 og 10 dB lavere nivaer.

Et 5 dB lavere niva er sammenfallende med staykravet til maksimalt stayniva pa kveldstid.

Tilsvarende vil en 4 dobling av staykilder eller driftstid ogsa gi 5-6 dB hgyere niva: Da vil rad
grense flytte seg litt utenfor turkis grense.

Oppsummert betyr dette at der hvor det er anleggsaktivitet langs traséen sa vil drift pa dagtid
ikke gi overskridelser av grenseverdier utenfor avstander pa 25 til 50 meter. Noe avhengig av
maskinpark og driftstider. Dersom det ogsa vil veere full drift i kveldsperioden, kl. 19 — 23, sa
vil det bli en skjerpelse; sonen for grenseverdien gker til mellom 40 og 70 m fra traséen
avhengig av antall maskiner i drift samtidig.

Merk at sjablongen her er beregnet uten & ta hensyn til at terrenget selv vil dempe og
skjerme litt av stgyen. Stgynivaet vil derfor pa stedet typisk bli litt lavere enn beregnet.
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Figur 31: Enkel modell for bygge- og anleggsstay som viser stgynivaene langs traséen for rgrledningen i
dagsonen. Rgd line = Grenseverdi LpAeq12h =65 dB for bygge- og anleggsstay ved ordinger dagdrift. Turkis linje
60 dB og bla linje = 55 dB. Stgy fra lastebiler er ubetydelig, det er lastebiltransporten som lager den lille spissen til
venstre i figuren.

Gravemaskin og bulldoser er fordelt over ca. 120 m framdrift pa en dag, lastebiltransport
simulert langs lilje linje. Effektiv drift 6 timer om dagen. Man ser at transport med lastebil
hvert 10 minutt, ikke gir stay av betydning. Grenseverdien vil nds ca. 20 m ut fra traséen i fra
arbeidsomradet og er i hovedsak et resultat av anleggsmaskiner som gravemaskin,
hjullaster, bulldoser o.l.
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Figur 32: Enkel modell for bygge- og anleggsstay for drift utvidet til kveldsperioden, ellers som foregdende figur.
Rad line = Grenseverdi LpAeql12h =65 dB for bygge- og anleggsstay ved ordinger dagdrift. Turkis linje 60 dB og
bla linje = 55 dB Avstanden til ut til grenseverdien vil gke til ca. 25 m eller ca. 20 % dersom arbeidet med & legge
rerledningen i dagsonen utvides & omfatte arbeide i hele kveldsperioden.

Malbare parametere som man vil matte styre etter, er primzert grenseverdien for stay i
bygge- og anleggsperioden. Sekundaert vil det vaere spesielle aktiviteter som gir f.eks.
impulsstgy og hgye maksimalverdier pa natten som forstyrrer nattsgvn i boliger.

Kravene til bygge- og anleggsstay vil til dels fange opp stay fra de sekundeere aktivitetene
sett i forhold til regelverket, men det vil veere forhold som kun kan handteres av utfgrende
entreprengr i anleggsfasen avhengig av maskinpark, arbeidsrutiner o.l. Her belyses derfor
konsekvensene i forhold til grenseverdien og hvilke avstander man dermed har a forholde
seg til ut fra tiltaksomradet far stgynivaet passerer grenseverdien.

For arbeider i apen trasé og arbeide pa markniva viser simuleringen at for boliger med starre
avstand enn 50 m til trasé, sa er det ikke sannsynlig at de far stgynivaer over
grenseverdiforskriften. Avstanden kan synke til 20 m litt avhengig av maskintyper, deres
antall, og om man kun arbeider i dagperioden.

5.5.3 Forslag til avbgtende tiltak i omrader i apent terreng

Relativ stgygkning, spesielt pa Hopland, vil for noen boliger veere stor selv om stayen er
under grenseverdien. Mobile gjerder med pahengte lydisolerende matter kan veere et enkelt,
praktisk tiltak mens arbeide passerer, spesielt ved drift i kveldsperioden.

Sett i forhold til normer og regelverk sa er de stgymessige konsekvenser av arbeid i apne
traséomrader likevel & anse som ubetydelige.

Det vurderes derfor at avbgtende tiltak ikke vil vaere ngdvendige for apne traséomrader. Man
kan imidlertid vurderer mobile, staydempende matter som et ev. tiltak dersom behov for
stgyavskjerming oppstar. Slike matter kan henges pa midlertidige gjerder neer
anleggsomradet eller nzer boligen som et kortvarig tiltak.
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554 Konsekvenser ved tunnelmunningene

Stgykildene ved tunnelmunningene vil etter all sannsynlighet inkludere tunnelvifte. Det
forutsettes brukt moderne og staydempet vifte; - mulig at flere vifter ma benyttes. Stay fra
tunnelvifter kan veere en av de mest stgyende kildene i omradet ved tunnelapningen. Drift av
slike vifter ved tunneldriving er som regel dggnkontinuerlig, dvs. vil ogsa utgjgre en staykilde
pa kveld og om natten. Det finnes lgsninger med innbygging av viftene i kontainere og/eller
lyddempere for eventuelt & redusere stgyen fra tunnelvifter.

Det vil veere massetransport ut av omradet med lastebiler. De andre anleggsmaskinene som
utgjer steykildene i omradet ved tunneldpningene, hjullastere, dumpere o.l., er mobile
stgykilder. Fra lengre avstand, som fra boliger et stykke borte, vil de likevel fremsta som
relativt stasjonaere innenfor omradet foran tunnelmunningene. Sett fra de neermeste boligene
vil stgyniva ut i fra omradet ved tunnelmunningene derfor fremstd som nok sa ensartet og
konstant. Dette i motsetning til arbeider langs landbaserte anleggstraséer hvor
anleggsmaskiner forflytter seg med fremdriften av selve rgrtraséen.

Det er lagt inn 4 scenarioer:

1. Kun drift i dagperioden

2. Drift i dagperioden med dggnkontinuerlig tunnelvifte

3. Drift i dag- og kveldsperioden med dggnkontinuerlig tunnelvifte
4. Dggnkontinuerlig bruk av vifte som en forutsetning.

Simuleringene er lagt i et rutenett med 50 meter avstander mellom rutene.
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Figur 33: Staykoter for aktiviteter tunnelomradet: Dagdrift. Red line = Grenseverdi LpAeq12h =65 dB for bygge-
og anleggsstgy ved ordinger dagdrift. Turkis linje 60 dB og bla linje = 55 dB. Turkis linje er ogsa grenseverdi i
kveldsperioden.
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Figur 34: Steykoter for aktiviteter ved tunnelomradet: Dagdrift, vifte dggndrift. Rad line = Grenseverdi LpAeql12h
=65 dB for bygge- og anleggsstay ved ordineer dagdrift. Turkis linje 60 dB og bla linje = 55 dB. Turkis linje er ogsa
grenseverdi i kveldsperioden
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Figur 35: Staykoter for aktiviteter ved tunnelomradet: Drift bAde dag og kveld, vifte dggndrift. Red line =
Grenseverdi LpAeq12h =65 dB for bygge- og anleggsstgy ved ordinger dagdrift. Turkis linje 60 dB og bl& linje = 55
dB. Turkis linje er ogsa grenseverdi i kveldsperioden
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Figur 36: Staykoter for aktiviteter ved tunnelomradet: Alle maskiner og vifte med dggndrift. Rad line =
Grenseverdi LpAeq12h =65 dB for bygge- og anleggsstay ved ordineer dagdrift. Turkis linje 60 dB og bla linje = 55

dB. Turkis linje er ogsa grenseverdi i kveld

Statoil Petroleum AS

Asplan Viak AS



Samfunnsmessige og samfunnsgkonomiske konsekvenser av eksportrgrledninger for olje og gass 65
fra Johan Sverdrup-feltet

-700-650 -600-550 -500 -450 -400 -350 -300-250 -200-150 -100 -50 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800 850 800 950 10001050110011501200
1200

1150
1100
1050
1000
950
900
850
800
750
700
650
600
550
500
450

400
350
300

250
200 Vite]
150

100
50
]
50
100
150
-200
-250
-300
350
-400
450
500
550
600
£50
700

Sum Ekvivalentniva, dBA (Lden)

Figur 37: Stgykoter for kun tunnelvifte i kveldsperioden. Rad line = Grenseverdi Lpaeq12n =65 dB for bygge- og
anleggsstay ved ordinzer dagdrift. Turkis linje 60 dB og bla linje = 55 dB. Turkis linje er ogsa grenseverdi i
kveldsperioden. Rosa linje = 45 dB er grenseverdikravet i nattperioden som er gjeldende grense pa natten.

De fire driftssituasjonene viser at dagdrift (rad grenselinje) og drift pa dag + kveld (turkis
grenselinje) vil tilfredsstille staykravene i opp til henholdsvis 60 og 150 meter fra
anleggsomradet utenfor tunnelomradene. | forhold til sikkerhetssonene og boligplasseringer
har disse to driftssituasjonene ikke staymessig konsekvenser av betydning.

555 Forslag til avbatende tiltak i omradet ved tunneldpningene

For drift i dag og kveldsperioden er de staymessige konsekvenser sma i fra tunnelomradene.
Det er vurdert at det ikke behov for noen avbgtende tiltak med disse driftssituasjonene.

Ved eventuell drift pa natten sa er det strenge staykrav, 45 dB, og som figurene viser vil
dette gi overskridelser av staykravene ved en rekke boliger. Med stor avstand til boliger vil
ev. stgytiltak sannsynligvis gi svak og begrenset virkning.
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Man ser av simuleringen for tunnelviften alene (Figur 37) at denne helt vil dimensjonere
ngdvendig avstand til neermeste bolig dersom denne skal ga om natten. Man ser av
beregningen at man ma opp i avstander p& over 500 meter mellom vifte og bolig.

Drift pa natten vil derfor veere i konflikt med stgykravene og avbgtende tiltak er i praksis fa
eller de vil ha beskjeden virkning.

Vurdering av rute A mot rute B:

Bade rute A og B vil bety konflikt med stgykravene dersom det er tunnelvifter i drift om
natten. Rute B vil i verste fall gi en beskjeden overskridelse ved 2 til 3 boliger ved Litlds mens
rute A vil kunne gi overskridelser ved 6 til 8 boliger i samme omrade. | begge tilfeller er
overskridelsene beskjedne og kun ved drift i nattperioden.

Det er teoretisk mulig & tenke seg skjerming av tunnelviften, men dette er sannsynligvis ikke
sa lett i praksis. Det anbefales a benytte de mest stgysvake viftene pa markedet som er
utstyrt med en stgydemper ved munningen. Antydningsvis kan man kanskje da komme ned
mot avstander pa 350-400 meter dersom man kan fa til noe skjerming av viften og dersom
man tar hensyn til at man vil f& noe skjermingsbidrag i fra terrenget. | sa fall vil stay i
tiltaksomradet ved tunnelapningene béade for rute A og rute B ligge rett under
grenseverdikravet.

5.6 Kommunal beredskap

Oljerarledningen vil berare kommunene Austrheim og Lindas. Vi har gjennomfgart samtaler
med beredskapsansvarlige i kommunene for a klargjgre status for kommunale
beredskapsplaner /kriseplan og overordnet KommuneROS. Vi har i tillegg hatt samtale med
beredskapsansvarlig hos Fylkesmannen.

Statoil utarbeider en risiko- og sarbarhetsanalyse i forbindelse hele eksportlgsningen for
Johan Sverdrup prosjektet. Denne er ikke ferdigstilt. Det er ogsa utfart en innledende
risikovurdering i arbeidet med alternative traséer til Mongstad (Johan Sverdrup Pipeline
Project — JOSEPP Concept Screening and Selection - Oil Export Solution, 2013). Far
oppstart av prosjektet vil Statoil utarbeide beredskapsplaner for tiltaket.

Dette kapitlet er saledes ikke en risikovurdering av hele prosjektet, men en vurdering av
hvorvidt kommunenes planverktgy er tilfredsstillende for et eventuelt nytt risikobilde.

5.6.1 Dagens situasjon

Sivilbeskyttelsesloven setter krav til at kommunene gjennomfarer en helhetlig risiko- og
sarbarhetsanalyse. Dette er utdypet i forskrift om kommunal beredskapsplikt.

| fglge loven plikter kommunene a kartlegge hvilke ugnskede hendelser som kan inntreffe i
kommunen, vurdere sannsynligheten for at de inntreffer og hvordan de i s fall vil pavirke
kommunen. Resultatet skal vurderes og sammenstilles i en helhetlig risiko- og
sarbarhetsanalyse.

| tillegg bar kommunene ha en beredskapsplan/kriseplan. Planen skal veere et verktgy som
skal brukes ved en ugnsket hendelse slik at tap pa mennesker, miljg og materiell unngas
eller reduseres. Denne bar bygge videre pa funn gjort i ROS-analysen.

Beredskap har veert et viktig fokusomrade for kommunene Austrheim og Lindas. Begge
kommunene har utfgrt bade helhetlig ROS-analyse og har beredskapsplan. Austrheim
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kommune ble utpekt til Hordalands beredskapskommune i 2013 og Lindas i 2012. De altsa
foregangskommuner i Hordaland pa dette feltet.

Austrheim sin overordnede ROS er fra 2010, mens kriseplanen er revidert 6.12.11. Begge
dokumentene er na under revisjon og skal, ifalge planlagt framdrift, veere ferdig hasten 2014.

Lindas kommune sin overordnede Ros analyse er fra 2012. Overordnet kriseplan er fra
08.09.09. Kriseplanen med tiltakskort er under revidering og skal ifglge intern fremdriftsplan,
legges fram til behandling i Igpet av hgsten. Denne skal bygge videre pa den overordnede
ROS analysen.

| overordnet Ros har Austrheim vurdert risiko knyttet til tema som svikt i kritisk infrastruktur,
dyresykdommer og landbruk, epidemier og helseberedskap, klimaendringer og naturulykker,
storulykker og masseskader, akutt forurensing og atomulykker og radioaktiv straling. Det er
vurdert flere ulike hendelser under hvert tema.

Lindas sin overordnede ROS analyse tar for seg tema knyttet til klimaendringer og
naturulykker, epidemier og helseberedskap, svikt i kritisk infrastruktur, storulykker og
masseskader, atomulykker og radioaktiv straling, akutt forurensing og fiskesykdommer,
oppdrett, dyresykdommer og landbruk. Under hvert tema er det vurdert ulike hendelser.

Kriseplanene blir fulgt opp og konkretisert i egne delplaner og tiltakskort.

5.6.2 Konsekvenser

Ved de fleste katastrofer eller ulykker er det en organisert sentral ledelse. Det vil normalt
veere den sivile redningstjenesten ledet av politiet og bestar blant annet av det kommunale
brannvernet, sivilforsvaret og forsvaret. De rykker ut ved brann og ulykker.

Kommunene har redningssentral pa Lindas, Ards, Kaland og Knarvik. Ved akutt forurensing
pa land blir den aksjonen ledet av Interkommunalt utvalg for akuttforurensing (IUA)

Hovedredningssentralen for Sgr-Norge ligger pa Sola. | henhold til gjeldene lovverk har alle
virksomheter beredskaps- og aksjonsplikt ved akutt forurensing som fglge av egen
virksomhet, og bistandsplikt nar stat og kommune aksjonerer. Kommunene er en del av den
offentlige beredskapen. De har beredskap- og aksjonsplikt overfor mindre tilfeller av akutt
forurensing innenfor kommunens grenser som ikke dekkes av privat beredskap, og der
forurenser selv ikke er i stand til & aksjonere. Pa vegne av Staten har Kystverket
beredskaps- og aksjonsplikt overfor starre tilfeller av akutt forurensing som ikke er dekket av
kommunal eller privat beredskap.

Kriseplanen til Austrheim kommune lister opp eksempler pa hvilke oppgaver kommunen vil
ha ulykker eller katastrofer:

- Ta hand om skadede personer

- Omsorg

- Krisepsykiatrisk behandling

- Bistand ved evakuering

- Innkvartering

- Informasjon

- Forpleining og forsyning

- Sikre neeringsmidler

- Reguleringstiltak

- Rette opp skader pa kommunikasjoner og andre anlegg
- Opprydding og avfallsdeponering
- Vern om kulturelle verdier
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Ugnskede hendelser som kan fglge av rgrledningen:

1) For driftsfasen kan aktuelle konsekvenser av risiko veere:
- Lekkasje til grunn
- Lekkasije til vassdrag
- Lekkasije til sjg
- Brann

2) For anleggsfasen kan konsekvensene av ugnskede hendelser veere (listen er ikke
uttgmmende):
- Lekkasje til grunn, vassdrag eller sjg (forurensing)
- Brudd pa kritisk infrastruktur
- Arbeidsulykker
- Trafikkulykker i forbindelse med tungtransport
- Brann

Vurdering av kommunene sin overordnede ROS og beredskap/kriseplan:

Austrheim: Kriseplanen tar for seg hvordan kommunen skal agere ved en krise/alvorlige
ulykker. Den tar for seg kommunen sine oppgaver, plan for etablering av kriseledelse, plan
for informasjon til publikum, plan for evakuering av personer, redningsressurser og oversikt
over innsatspersonell ved en krisesituasjon. Planen er overordnet og vil romme de fleste
kriser og ulykker. Kriseplanen bgr revideres jevnlig. Ulykker som fglge av rgrledningen anses
a veere dekket i den overordnede kriseplanen.

| mgte med Austrheim kommune vurderer de forurensing som det mest aktuelle risikobilde i
driftsfasen. Den starste faren for ugnskede hendelser er imidlertid under anleggsfasen.
Kommunen har mulighet til & gke beredskapen under denne fasen dersom det skulle veere
ngdvendig. Kommunen vurderer at kriseplanen er tilstrekkelig for de ugnskete hendelsene
som eventuelt kan inntreffe for dette tiltaket. Oljeledning pa land blir vurdert som mindre
risiko en sjatransport. En aksjon mot lekkasje vil ogsa veere enklere. @kt risiko med selve
anleggsdriften ma utbygger ta hgyde for. Det bar eventuelt vurderes a ha ytterligere Igftebiler
for eventuelle klemskader.

| Lindas vurderer de at planverket ikke er oppdatert etter dagens risikobilde, utstyrspark og
kompetanse. De holder pad med en gjennomgang/revisjon for & dokumentere hvor
kommunen har avvik for sa & ta stilling til hvordan avvikene kan lukkes. Forurensing og risiko
i forhold til anleggsfase omrader/tema som vil bli gjenstand for analyse under arbeidet med
nye planer (tiltakskort).

Samlet vurdering for kommunal beredskap:
Revidering av planer er under arbeid og det nye risikobilde vil bli vurdert i dette arbeidet.

Vurdering av rute A mot rute B: Valg av rutealternativ vil ha minimal betydning i forhold til
kommunal beredskap.

5.6.3 Forslag til avbgtende tiltak

Kommunene har lang erfaring som vertskommune for Mongstadterminalen og de
overordnede ROS-analysene og kriseplanene dekker de fleste hendelsesforlap som kan
veere aktuelle.

Risikoanalysen som Statoil utarbeider er under arbeid og er ikke ferdig nar denne rapporten
skrives. Det oppfordres til tidlig dialog mellom kommunen og Statoil for gjennomgang av
ngdvendig utstyrspark, ressurser og kompetanse.
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Begge kommunene sine beredskapsplaner er under revidering og det er dermed en god
anledning for at planene vil ta hgyde for det planlagte tiltaket og eventuelle ugnskete
hendelser. Overordnet ROS bar suppleres slik at de ogsa innbefatter oljergrledningen og
stgrre anleggsvirksomhet og eventuelle nye risikoer ma falges opp i delplaner eller
tiltakskort.

Det bar veere god dialog mellom kommune og utbygger som tydelig definerer
ansvarsforholdet for ugnskete hendelser.

Det er ogsa krav om en risiko og sarbarhetsanalyse i forbindelse med utarbeiding av
reguleringsplan jf. pbl. § 4-3.

| Austrheim ser man muligheten for at restriksjonsomradet kan fungere som et avbgtende
tiltak for skog og lyngbrann ved & benytte arealet som en branngate. Det vil veere viktig at det
er tilfgrselsveier ned slik at man kan komme ned og dynke arealet ved en eventuelt skog- og
gressbrann.

5.7 Kommunale helsetjenester

| anleggsperioden vil det veere en gkt midlertidig befolkning som fglge av anleggsarbeidet.
Mange av disse forventes a veere ansatte i starre entreprengrselskaper og ofte innpendlere.
Disse vil dels bli forlagt lokalt og dels veere dagpendlere. 1 tillegg vil nok noen bli rekruttert fra
det lokale arbeidsmarkedet som ansatte eller som underleverandgrer. Den kommunale
helsetjenesten vurderer ikke dette til & medfare noe gkt problem.

Bygge- og anleggsvirksomhet har noe hgyere sannsynlighet for arbeidsulykker. Det er viktig
at den kommunale helsetjenesten har tilstrekkelig kapasitet og beredskap for a kunne yte
adekvat service. Vurderingene av konsekvenser for kommunale helsetjenester bygger pa
samtaler med kommunelegene i Austrheim og Lindas.

5.7.1 Dagens situasjon

Kommunene har ansvar for & yte forsvarlig helsetjenester til alle som trenger det. De
kommunale helsetjenestene omfatter tjenester som fastlegeordning, omsorgstjeneste, rus-
og psykisk helsearbeid, sosiale tjenester, offentlig fysioterapi, tildeling av kommunale
tienester og klageadgang, habilitering, rehabilitering og helsestasjon- og skolehelsetjenesten.

Kommunene Lindas og Austrheim har til sammen ca. 18 000 innbyggere og begge
kommunene er i vekst. | Lindas er det per 2014 11 fastleger, mens det er 2 i Austrheim.
Neermeste legekontor for de som vil jobbe med oljergrledningen vil veere Mastrevik og
Lindas. Kommunelegene beskriver at det er god dekning i Knarvikomradet, mens det er noe
darligere dekning i Austrheim og nord i Lindas kommune.

Legevakten er i Knarvik, som ligger ca. 30-40 km unna traséen. Ambulanser er stasjonert i
Austrheim kommunesenter (1) og Knarvik (2). Ambulansetjenesten drives av Helse Bergen. |
tillegg har Statoil egen ambulanse som er stasjonert p4 Mongstad. Mongstad har ogsa egen
bedriftshelsetjeneste.
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Figur 38: Lokalisering av legevakt og ambulanse.

5.7.2 Konsekvenser

For byggefasen regnes det med en bemanning pa 100-200 personer pa rgrledningen og
100-150 pa basen, til sammen maksimalt 350 personer. Noen av disse vil rekrutteres lokalt,
mens andre vil veere pendlere eller midlertidig bosatt i kommunen.

Fastlegetjenesten er hovedsakelig for kommunen sine innbyggere, og vil saledes ikke
innbefatte pendlere som trolig har fastlege i sin hjemkommune. Fastlegene vil likevel matte
veere tilgjengelig for akutthjelp. | forhold til akutthjelp utlgser ikke antallet med nye arbeidere
negative konsekvenser for den kommunale helsetjenesten.

Alle kommuner har plikt til & ha et tuberkulosekontrollprogram. Dette er en del av kommunen
sin smittevernplan. Arbeidstakere som kommer fra land med hgy forekomst av tuberkulose
og skal oppholde seg i Norge i mer enn tre maneder har plikt til & gjennomga en
tuberkuloseundersgkelse. Arbeidsgiverne bar sa tidlig som mulig ta kontakt med Lindas
kommune for & legge til rette for denne type undersgkelser. Lindds kommune holder pa a
utarbeide brosjyrer pa dette temaet som de leverer ut til bedrifter. Kommunen er rustet til &
utfgre dette arbeidet og kommunelegen vurderer at de har tilstrekkelig personell med
nedvendige kvalifikasjoner for & gjennomfere tuberkulosekontrollen.

Innlosjering vil finne sted i eksisterende brakker pd Mongstad. Kommunelegene peker pa at
det kan veere utfordrende psykisk sett nar mange bor sammen slik pa midlertidig basis og
uten annet nettverk enn arbeidssituasjonen. Man er ikke ukjent med utfordringer knyttet til
alkohol og psykiske utfordringer.
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Lindas og Austrheim kommuner har erfaring med mange arbeidere som er i kommunen over
tid. De maks 350 arbeidere som vil jobbe med rgrledningen vil far marginale konsekvenser
for den kommunale helsetjenesten.

Vurdering av rute A mot rute B: Valg av rutealternativ vil ha minimal betydning i forhold til
kommunale helsetjenester.

5.7.3 Forslag til avbgtende tiltak

Forebyggende helsearbeid: Nar mange kommer tilreisende for a jobbe pa et nytt sted for en
periode er det viktig at de blir tilbudt aktiviteter utenom arbeidstid. Aktiviteter innenfor
Mongstadomradet ber gjares tilgjengelig, samt opplysninger om aktiviteter i kommunene, det
veere seg arrangement, idrettslag, tilgang til bat og sjg, fiskemuligheter etc.

Folkehelse: Det er viktig at det blir tatt hensyn til friluftsaktiviteter langs traséen.
Hoplandsmarka er brukt som turomrade og omrade for landfall i Bergvikshavn er brukt bade i
tur-, fiske- og batsammenheng. | anleggsfasen er det viktig at dette tilbudet blir opprettholdt
og i driftsfasen kan det vurderes at nye turveier blir tilrettelagt.

5.8 Vann, avlgp og avfall

Innenfor tema vann, avlgp og avfall er dagens situasjon beskrevet, og det er sett pa mulige
konsekvenser og avbgtende tiltak, bade for anleggsfasen og driftsfasen av oljergrledningen
pa land (i graft og tunnel), fra landfall i servest til Mongstad i nordgst, i tillegg til for de tre
sakalte tiltaksomradene. Vurderingene for rarledningen er delt opp i de fire delstrekningene
Hopland, Fgrland og Mongstad. De tre tiltaksomradene er omtalt som «1 — Svehaugen»
lengst vest, «2b — Solvang» vest for vestre tunnelpahugg og «3 — Litlas — Hope» ved @stre
ende av tunnelen, like sgr for Mongstad (bade for rute A og B).

Problemstillingene knyttet til vann, avlgp og avfall vil fgrst og fremst gjelde for
anleggsperioden, men ogsa for den permanente fasen (driftsfasen), nar rarledningen er fylt
med olje. | prosjekteringen ma det utfares naermere miljgrisikoanalyser for & vurdere
milijgkonsekvensene ved utvalgte scenarier, og beredskapsanalyser for & vurdere behovet
for beredskapstiltak.

| tillegg til Plan- og bygningsloven, med tilhgrende Byggteknisk forskrift (TEK - 10) og
byggesaksforskrift (SAK - 10), er Forurensningsloven og -forskriften (vann og avigp), samt
Avfallsforskriften (avfall) og Naturmangfoldloven sentrale lovverk.

| hht. TEK-10 skal det utarbeides avfallsplan over byggeavfall som ventes a oppsta i
byggeprosjektet, bade nar det gjelder rivning/fierning av eksisterende bygninger eller
konstruksjoner (f.eks. kulverter, ledninger, autovern m.m.) og bygging av nytt anlegg (som vil
generere mer enn 10 tonn bygge- og rivningsavfall). Ved eventuell rivning er det ogsa krav
om miljgkartlegging (mht. helse- og miljgfarlige stoffer) av bygninger og anlegg.
Sorteringsgraden skal veere minst 60 prosent.

Konsekvensene av bade anleggs- og driftsfasen for tunnelstrekningen, uansett valg av rute,
vil bl.a. veere utslipp av vann. Tillatelse til dette ma innhentes fra miljgmyndighetene i
utbyggingsfasen. Det ma ogsa sgkes om tillatelse til utfylling/massedeponi. For at
miljgkonsekvensene skal bli minst mulig, ma det treffes tiltak mot forurensning, noe som ma
beskrives i utslipps- og utfyllingssgknadene.
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5.8.1 Dagens situasjon

Vann, avlgp og avrenning

Innenfor temaet vann, avigp og avigp er det sett pa hvilke vannressurser og bruken av disse
som i dag er innenfor de ulike delstrekningene langs ledningstraséen, og i planlagte
tiltaksomrader, fra sgrvest mot nordgst. Noe av dette er ogsa nevnt under kapittel 5.1 om
arealbruk, arealbeslag og fysiske inngrep.

Avlgpssystemet i Austrheim er privat, og da med separate slamutskillere og septiktanker,
med utslipp til sjgresipienter. Mongstadterminalen har nylig etablert et nytt
saniteerrenseanlegg inne pa industriomradet.

Mongstadsiden av den planlagte tunnelen far vannforsyningene fra Lindas sitt vannanlegg
via vannbasseng i tanker like nordgst for tiltaksomradet og riksveien der. Austrheim
kommune har bare enkelte omrader der det er kommunal vannforsyning. Disse omradene i
vest ligger et stykke unna rarledningsprosjektet, og far vannet levert fra Lindas kommune (fra
Storavatnet). Solevatnet, nord for sgrvestre ende av tunneltraséen, er drikkevann for
fritidsbebyggelse i Fgrlandsvagen lenger sgrast. Ellers har omradene naermest
pahuggsomradene egne brgnner for drikkevann.

Norges Geologiske Undersgkelser (NGU) har en database; GRANADA, som gir informasjon
om borede brgnner og grunnvannsressurser. Denne viser at det er en del
grunnvannsbranner i fiell i omradet. Dette er borede branner som brukes fortrinnsuvis til
drikkevann, men ogsa noen energibranner. Det er ikke kjent omfanget av bruken av disse,
men det nevnes her i hvilke deler av prosjektet som kan bergre disse. Kartlagte, etablerte
overflatevannkilder til drikkevann er ogsa nevnt i det etterfglgende, i tillegg til de ulike
vassdrag og resipienter som kan bli pavirket av prosjektet, og som kan veere spesielt sarbare
for sigevann fra anleggsdriften.

Miljgdirektoratets Vassdragsatlas viser at det ved flere resipienter og vassdrag ved traséen,
seerlig i sarvest, lever sarbare og mulig truede fuglearter, i tillegg til andre rgdlistearter.
Videre viser Hordaland fylkeskommune verdikart over biologisk mangfold (i Fylkesdelplan for
sma vasskraftverk) at vassdraget Solevatnet — Fgrlandsvagen har naturtyper av stor verdi.

Grgftetrasé Hopland

NGUs database over borehull i fiell viser at det pa strekningen er grunnvannsbrgnner
innenfor influensomradet (200 m pa hver side av oljergrledningen).

Vatnet Asetjgrna ligger 150 meter fra ledningstraséen, dvs. i ytterkant av influensomrédet.

Miljgdirektoratets Vassdragsatlas viser at det ved Asetjgrna lever sérbare og mulig truede
fuglearter som saedgas og fiskemake.

Graftetrasé Farland inkl. tunnelpdhugg

Grgftetraséen gar delvis parallelt med Ferlandsvatnet, og neermeste avstand er ca. 55 meter.
Nesten hele vatnet ligger i influensomradet, og midtre del av rarstrekningen her har
overflateavrenning mot vannet.

Det renner en bekk ut av Fgrlandsvatnets sgndre ende. Traséen krysser bekken som renner
videre til Fgrlandsvagen i sgrgst, via Lindasvatnet like sarast for rv. 565.

Avrenning fra tunnelpdhuggsomradene for bade rute A og B, er i myrdragene mot sgr@st, og
til Hola/Fgrlandsvagen, ca. 300 meter lenger sgrast.
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Miljadirektoratets Vassdragsatlas viser at det ved Farlandsvatnet lever sarbare og mulig
truede fuglearter som bergand, gas og fiskeméake. Nordvest for Farlandsvatnet er det ogsa
svartand, som har status som truet art. | fglge Vassdragsatlaset er det bade i Fgrlandsvatnet
og i Lindasvatnet al, som er en radlisteart. Radlistearten svartand er ogsa registrert pa
vestsiden av riksvegen, i myrdraget like sgr/sgrast for tunnelpahugget til rute A.

Tunnel

Begge tunnelstrekningene (A og B) har flere sund- og fjordkrysninger, og er neerme en
grunnvannsbrgnn like vest for Njgtesundet, i tillegg til at det er flere brgnner (15 stk., og med
dybde inntil 109 m) p& @yen Keila, og som seerlig vil berare tunnelalternativ A. Det er ikke
undersgkt naermere brannenes utforming og orientering, slik at det ikke kan sies sikkert na
hvor mange av brannene som eventuelt vil krysse tunnelen direkte. Pa fastlandet, mellom
Keilesundet og rv. 57, er det to brgnner i, eller neerme, rute A.

En privat (drikke)vannsledning (med vann fra Solevatnet) krysser begge tunneltraséenes
s@rvestre ende, like nordgst for Rv 565. Vannledningen gar langs bekken fra Solevatnet mot
sjgen i Hola/Fgrlandsvagen.

Graftetrasé Mongstad (A og B) inkl. tunnelpahugg (A og B)

Det er noen grunnvannsbrgnner i begge rgrtraséene nordgst for Rv 57, pa strekningen far
ledningen kommer inn til rdoljeterminalen pa Mongstad. Pa rute A er det ni brgnner i
influensomradet, mens det pa rute B er sju brgnner, ifalge NGUs brgnndatabase.

Avrenning fra tunnelpahuggsomradene for bade rute A og B, er til Dalselva og Hopsvatnet i
gst og sarast. Ifglge Miljgdirektoratets Vassdragsatlas lever det strandsnipe (mulig truet
fugleart) i Hopsvatnet. Det er i kommunedelplan Litldsneset - Mongstad registrert at omradet
mellom kommunegrensen og Hopsvatnet er definert som omsynssone hvor landskaps- og
friluftslivslivsinteresser skal ivaretas. Det betyr at negativ pavirkning av vann og vassdrag her
bar unngas.

Tiltaksomrade 1 - Svehaugen

I NGUs brgnndatabase GRANADA er det registrert en grunnvannbrgnn i nordvestre hjgrne
av tiltaksomradet.

Omradet har avrenning til et myromradet, og det bar vurderes om overflatevann ogsa renner
til Fgrlandsvatnet i sgrgst.

| Miljgdirektoratets Vassdragsatlas vises at det gst i tiltaksomradet finnes radlistearten
seedgas.

Tiltaksomrade 2b - Solvang

Tiltaksomradet, som planlegges brukt som anleggs-/riggomrade og lagerplass for stein, er
ligger ca. 25 m fra Fgrlandsvatnet i nord. Nordgstre del av tiltaksomradet drenerer
hovedsakelig mot nordgst, til bekken som renner sgrastover, til Fgrlandsvagen via
Lindasvatnet. Sgrvestre del av omradet har ogsa avrenning mot sgrast, i et myr-/bekkedrag
til Lindasvatnet.

Som nevnt over er det ved Farlandsvatnet sarbare og mulig truede fuglearter som bergand,
gas og fiskemake, og i bade Farlandsvatnet og i Lindasvatnet er det al, som er en rgdlisteart.
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Tiltaksomrade 3 - Litlas - Hope

Pa tiltaksomrade 3 — Litlas — Hope er det planlagt & fylle ut med overskuddsstein fra
anleggsfasen, for opparbeiding av fremtidig areal for neeringsvirksomhet.

Det er en fiellbrgnn inne pa planlagt tiltaksomrade i nord, og to like pa utsiden av omradet,
mot vest/sarvest. Avrenning fra omradet gar til LAgeskjersanden i sgrvest, og til Dalselva og
Hopevatnet i gst og sargst. Det bar vurderes om det ogsa er avrenning til Keilesundet i
sgrvest.

Som for tunnelpahuggene i omradet bar det ved etablering av tiltaksomrade 3 — Litlas —
Hope, tas hensyn til landskaps- og friluftslivslivsinteressene ved kommunegrensen, Dalselva
og Hopsvatnet i gst og sarast.

Avfall

Den kommunale avfallsaktgren i omradet i dag er Nordhordland og Gulen Interkommunale
Renovasjonsselskap IKS (NGIR). NGIR er eid av kommunene Austrheim, Fedje, Gulen,
Lindas, Masfjorden, Meland, Modalen, Radgy og Solund. Avfallsselskapet samler inn og
handterer avfall, bade fra husholdninger, industri og neeringsliv i regionen, og det utfgrer bl.a.
slamtgmming. Det er ogsa andre, private avfallsselskap som opererer i Nordhordland, og
som har godkjente mottakssystemer og henteordninger for alle typer avfall.

Mongstadterminalen har bade egne avfallsdeponier og -behandlingssystemer, i tillegg til at
avfallsselskap handterer avfallet for anlegget.

Det er vanlig med stor grad av kildesortering i regionen, og fglgende avfallsfraksjoner finnes:

Trevirke (ikke kreosot- og CCA-impregnert)
Papir, papp og kartong

Glass

Jern og andre metaller (stalskrap)

Gipsbaserte materialer

Plast

Betong, tegl, lett klinker o.l.

Forurenset betong og tegl (under grenseverdi for farlig avfall)
EE-avfall (elektriske og elektroniske produkter)
Restavfall (gvrig blandet avfall)

Farlig avfall

Det er ikke kjente ordninger for avhending av asfaltrester utenfor Mongstadanlegget, og slikt
avfall ma trolig transporteres til asfaltverk utenfor regionen, til materialgjenvinning (om
egnet).

Henteordningene for husholdningene i omradet omfatter falgende avfallsfraksjoner:

Vatorganisk avfall (matavfall)

Papir og papp
Plast (plastemballasje)
Restavfall

Avfallsaktarene tilbyr ogsa utleie av containere og henteordninger for noen typer avfall, noe
som kan stille krav til adkomst og vegstandard, avhengig av avfallstype og -mengde. Stgrre
avfallsmengder kan ogsa sendes i bulk med tankbil eller bat.
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5.8.2 Konsekvenser i anleggsfase

Vann og avrenning

Eventuelle grunnvannsbrgnner som ligger i ledningstraséen, eller naer denne, eller i/naer
tiitaksomradene, kan fa redusert kapasitet og/eller forringet vannkvalitet, eller de kan bli helt
adelagt av sprengning av grgft og tunnel. Det samme kan gjelde overflatevann som far
avrenning fra anleggs- og utfyllingsarbeidene, enten direkte eller indirekte.

En privat (drikke)vannsledning (med vann fra Solevatnet) langs bekken fra Solevatnet, mot
sjgen i Hola/Fgrlandsvagen, kan ogsa bli bergrt av sprengningsrystelser fra den fgrste delen
av tunnelen i sgrvest, like nordgst for riksvegen der.

| anleggsfasen vil det bli produsert sigevann/prosessvann fra tunnelsprengningen/-drivingen,
og fra masseutfyllinger (massedeponi/tiitaksomrade). Prosessvann fra tunneldriving vil
inneholde steinpartikler, sprengstoffrester (nitrogen-/ammoniumsforbindelser), kanskje noen
olje-/dieselrester, og eventuelt ogsa rester fra spraytebetong (hgy pH). Ved utslipp/avrenning
til terreng, eller naermeste overflatevannkilde (bekk, elv eller vann), kan det medfare
forurensning av overflatevannet, om det ikke treffes tiltak. Selv om vannet ikke brukes til
drikkevann, kan konsekvensene bli stgrre om sigevannet slippes ut i spesielt sarbare
omrader. Disse omradene bgr kartlegges neermere, fgr valg av utslippspunkt.

Slik ledningstraséen er planlagt na bar det for delstrekningen Hopland og Farland, gjares
naermere vurderinger av Asetjgrna og Farlandsvatnet. Ved Solvang og tiltaks- og
pahuggsomradene der, bar Fgrlandsvatnet og Lindasvatnet, samt vassdraget mellom,
vurderes spesielt, seerlig med tanke pa at det er al der.

Ferlandsvatnet bgr ogsa vurderes i forhold til avrenning fra tiltaksomrade 1 - Svehaugen.

Sigevann fra anleggsarbeidene i tiltaksomradet ved Litlas-Hope kan ogséa pavirke
sjaresipienten Lageskjersanden, Dalselva og Hopevatnet. Det er ogsa mulig at det kan bli
avrenning til sjgen i sgrvest, til Keilesundet.

Eventuelle anleggsbrakker i tiltaksomradene vil trenge eget VA-system i anleggsperioden.

Avfall
Det ventes ikke spesielle problemstillinger knyttet til avfall som vil oppsta i anleggsfasen.
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Kilder for generering av anleggsavfall, og de ulike avfallstyper som kan oppsta i
anleggsfasen vurderes farst og fremst a veere:

e Emballasje for materiale og utstyr, og tomgods, fortrinnsvis trevirke, papir, papp og

kartong, i tillegg til plast.

Kapp fra legging av stalrgr med coating (avfallsfraksjon stal/metall.)

Fjerning av vegdekker der trasé krysser asfalterte veger: asfaltrester.

Fjerning av skog/vegetasjon: avfallstrevirke/bioavfall.

@vrig produksjonsavfall som ikke sorteres ut som egen fraksjon: Restavfall

Kjemikalierester: farlig avfall.

Forurensede sedimenter fra eventuelt sedimentasjonsbasseng, og oljeholdig slam fra

oljeutskillere, for rensing av sigevann fra anleggsdriften.

o Eventuelt oljerester fra sgl og spill av olje fra anleggsmaskiner, kan generere
forurenset jord.

e Husholdningsavfall fra brakkerigger: Vatorganisk avfall (matavfall), papir og papp,
plast (plastemballasje) og restavfall.

5.8.3 Konsekvenser i driftsfase

Vann og avlgp

Tunnelen vil veere permanent fylt med sjgvann slik at det i driftsfasen kun vil veere
overvannsproduksjon og avrenning fra massedeponiene.

Det er en potensiell risiko for plutselig brudd pa oljergrledningen, eller lekkasje av olje fra
rgrledningen i drift, og til grunnen (jord, fjell, grunnvann, overflatevann), avhengig av
vedlikeholdet og hvordan tunnelen og rgrledningen utformes, og mengde olje som til enhver
tid gar i ledningen. Risiko og tiltak vurderes naermere i egne risikoanalyser for bl.a. denne
type hendelse.

Omfang av sigevannsproduksjon fra massedeponi/tiitaksomrader i permanent situasjon vil
vaere avhengig av hvordan deponiene utformes, type overflatedekker og type arealbruk.

Avfall

Sannsynlige kilder for generering av avfall, og de ulike avfallstyper som kan oppsta i
driftsfasen er:

e Forurensede sedimenter/slam fra eventuelt sedimentasjonsbasseng, og oljeholdig
slam fra oljeutskillere, og eventuelt fra masseutfyllingsomrader.

e Eventuelt oljerester fra sgl og spill av olje fra anleggsmaskiner og utstyr brukt i
forbindelse med vedlikehold av rgrledning og tunnel, kan generere forurenset jord.

e Forurensede lgsmasser etter eventuelt plutselig brudd pa oljerarledningen, eller
lekkasje av olje fra rgrledningen i drift, og til grunnen.

5.8.4 Forslag til avbgtende tiltak i anleggsfase

Vann og avlgp

Det bar lages en tiltaksplan for omrader som eventuelt er spesielt sarbare for sigevann fra
anleggsdriften. Inkludert i dette ligger overvaking av resipienter, gjennom malinger og
vannprgvetaking, og beredskapsplan for uakseptable utslipp.
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Det bar kartlegges om det i influensomradet til rarledningsprosjektet er registrerte prioriterte
forekomster av arter eller gkologiske funksjonsomrader, som det ma tas spesielle hensyn til
under gjennomfgringen av anleggsarbeidene. Det bgr vurderes hvordan anleggsarbeidene
gjennomfgres, for best mulig ivaretagelse av naturmangfoldet, og redusere ulemper for
plante- og dyrelivet, f.eks. for hekkeplasser og gyteomrader. Det bar treffes
risikoreduserende tiltak i forbindelse med midlertidige utslipp/avrenning, og tiltakene
innarbeides i konkurransegrunnlaget for rgrleggingsprosjektet.

Ovennevnte kartlegginger, inklusive gjennomgang av eksisterende vannressurser og bruken
av disse (bl.a. fiellorgnner), kan medfare at det kan veere fornuftig a justere
oljergrledningstraséen, og/eller endre fordelingen graft — tunnel, eventuelt ogsa med
endringer i lokalisering av tiltaksomrader/massedeponier/riggomrader.

Det ma i utbyggingsfasen sgkes miljgmyndighetene (Fylkesmannen i Hordaland) om
tillatelse til midlertidig utslipp av sigevann fra tunnelsprenging, med beskrivelse av ventet
sigevannskvalitet og -mengder, og av resipientforhold og tiltak. Det settes krav til rensing av
sigevann/overvann fra anleggsdriften. Dette kan veere i form av sedimentasjonsbasseng og
slam- og oljeavskillere, som det ma utarbeides temme- og vedlikeholdsrutiner for.
Planlegging av tiltak bgr sees i sammenheng med reguleringsplan og -bestemmelser, som
utarbeides for prosjektomradet.

Tiltaksomradene, seerlig det i sarvest, ligger et stykke fra de kommunale vannledningene, og
der er kun private avlgpssystem. Det kan derfor veere hensiktsmessig at boligrigger pa
Mongstadterminalen brukes fremfor midlertidige boligbrakker i tiltaksomradene. Det ma
alternativt etableres egne, separate VA-anlegg i tilknytning til tiitaksomradene. Avlgpssystem
ma i sa fall ha egne septiktanker eller slamavskillere, og med egne utslipp til sjg, om dette lar
seg praktisk gjgre, og kommunene tillater det og er i hht. reguleringsbestemmelsene.

Ved behov for egne, mindre VA-system for anleggsbrakker (kontor og garderober) i
tiitaksomradene, bar det avklares hvordan dette kan lgses lokalt. Midlertidig tilknytning til
eksisterende vannledninger og saniteere avigpsledninger i omradet, bar vurderes, eller om
det ma etableres egne, nye.

Ved driving av tunellen, vil det veere behov for vann til boring for salvesprengning og
eventuell annen spyling. Dette ma leveres fra kommunalt nett, transporteres pa tankbil eller
hentes fra vann ved tunellpahuggene. Det siste ma avklares og eventuelt avtales med
grunneier, og eventuelt ogsa forurensnings-/vassdragsmyndigheter, avhengig av
omfanget/starrelsen pa vannuttaket, hvilken vannkvalitet som kreves og hvilke konsekvenser
eventuelt lokale vannuttak far.

Lindas kommune opplyser at de ikke vil prioritere/anbefale & bruke drikkevann til
tunnelldrivingen for JoSepp utbyggingen, verken direkte eller via Austrheim sitt vannett.
Austrheims ledningsnett har per i dag begrenset utstrekning og kapasitet.

Det ma ogsa veere beredskap for eventuell ulykke/brann under anleggsarbeidene, sa
kapasitetsmessig ma det ogsa besgrges at vannforsyningen kan levere tilstrekkelig
slukkevann. Totalt vannmengdebehov er ikke neermere vurdert na, men ma vurderes i
prosjekteringsfasen. Nar det gjelder slukkevann til beredskap for eventuell ulykke/brann pa
anlegget, er tiltakshavers ansvar a sgrge for at dette er pa plass. Det kan sgkes kommunene
om muligheten for tilgang til slikt vann, og kommunene ma ogsa da vurdere hvordan
eventuell vannlevering til anlegget kan virke inn pa kommunenes egen slukkevannskapasitet.

Det bgr ogsa vurderes om det ved selve klargjaringen for drift av rarledningen, ma treffes
spesielle tiltak mhp. utslipp av forurenset vann fra testing av oljergrledningen.
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Avfall

Avfall bar kildesorteres ut fra den inndeling som er praktisk & gjennomfgare i forhold til de
etablerte mottaksordningene i regionen, og som er beskrevet for dagens situasjon. Det bar
stilles krav til leverandgrer og entreprengrer om a gjennomfgre stgrst mulig grad av
kildesortering under utbyggingsperioden.

Det finnes gode mottakssystemer for alle typer avfall i regionen. Avfallet er planlagt handtert
og disponert pa samme mate som det er gjort ved tidligere rgrleggingsprosjekter.
Handteringen av de ulike typer avfall vil bli gjort av godkjente avfallsmottak og -behandlere,
avhengig av hvilke aktarer og tilbud som finnes péa det tidspunktet anleggsarbeidene skal
forega.

Det kan vurderes om det er hensiktsmessig og mulig at rarleggingsprosjektet kan bruke
system og planer for avfallshandtering som er etablert pA Mongstad, bade i forbindelse med
tidligere utbygginger der og drift. Erfaringene fra Mongstad, i tillegg til erfaringer fra andre
rarleggingsprosjekter, vil veere nyttige for oljergrleggingsprosjektet.

Det skal utarbeides egen avfallsplan for prosjektet, og i henhold til gjeldende lovverk, og
tilpasset det lokale mottakssystemet som i dag er i regionen. Avfallet planlegges handtert pa
en mate som gir minst mulig negative miljgeffekter. Det sgkes a oppna sterst mulig grad av
avfallsminimering, kildesortering, gjenbruk og gjenvinning, og i minst mulig grad deponering
0g unnga sa mye som mulig at farlig avfall oppstar.

5.8.5 Forslag til avbgtende tiltak i driftsfase

Avfall

Pa samme mate som for anleggsfasen vil handteringen av de ulike typer avfall generert i
driftsfasen, bli gjort av godkjente avfallsmottak og —behandlere. | driftsfasen vil avfall vaere
relatert til Mongstad anlegget, og derfor planlegges det & benytte avfallshandteringssystemet
der, til handtering av avfall fra oljergrledningsanlegget.

Avfallet planlegges handtert pa en mate som gir minst mulig negative miljgeffekter. Det
sekes a oppna sterst mulig grad av avfallsminimering, kildesortering, gjenbruk og
gjenvinning, og i minst mulig grad deponering og unnga sa mye som mulig at farlig avfall
oppstar.

5.8.6 Vurdering av rute A mot rute B

Nar det gjelder vurdering av trasérute A mot rute B, mhp. vann, avligp og avfall, sa er det
forskjeller av betydning farst og fremst for avigp/sigevann og utslipp fra tunneldrivingen, og
for omfang av bergrte grunnvannsbrgnner pa tunneldelen.

Av de to alternativene for det vestre tunnelpahugget, sa kan det veere noe starre konflikt
forbundet med rute A, da dette ligger naermere registreringssted for ragdlistearten svartand.
Det ligger ogsa lenger unna tiltaksomradet pa Solvang, noe som gjar at det beslaglegges et
stgrre anleggsareal i dagen, for rute A enn for rute B.

Nar det gjelder tunneltraséen vil en del flere grunnvannsbranner kunne bli pavirket, og ma
erstattes, for rute A enn rute B, dvs. henholdsvis neermere 20 branner mot feerre enn 5 pa
rute B.

Ved tunnelpahuggene pa Mongstadsiden er det kanskje forbundet noe mindre risiko med
pavirkning fra rute A enn rute B, da pahugget til rute A ligger noe lenger unna
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ferskvannsresipienten Hopsvatnet i sgrast, og omradet der kommunedelplanen sier at det
ma tas spesielt hensyn til landskaps- og friluftslivslivsinteresser der.

Mulighetene for tilgang pa vann i anleggsfasen er omtrent de samme for de to
rutealternativene.

5.9 Reguleringsplanarbeid

Rarledningen vil ga gjennom bade Austrheim kommune og Lindas kommune. Kapitlet viser
gjeldene planstatus og behov for endringer/krav til regulering.

5.9.1 Dagens situasjon
Gjeldende arealplaner:

Kommuneplanen sin arealdel for Austrheim kommune 2006-2017

Reguleringsplan Mongstad industriomrade, Nordre del

Kommunedelplan (kdp) Lindasneset-Mongstad (Lindas kommune)
Kommunedelplan(kdp) for Leirvag, Litlds og Kaland (Austrheim kommune)

Endring av plan for Mongstad Nord (Denne er vedtatt i Austrheim, men ikke i Lindas
kommune.)

Rute A og B fram til vestre tunnelinnslag:

Fra landfall i Bergvikshavn gar traséen gjennom omrade for landbruk, natur og friluftsliv
(LNF). Kommuneplanen til Austrheim er gjeldene plan. | LNF-omradet er det kun tillatt med
tiltak som er ngdvendig for landbruk, reindrift og gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa
gardens ressursgrunnlag.

Ved Hopland gar traséen gjennom areal for LNF spredt-bolig med mulighet for & bygge 2 nye
boliger. | kommuneplanen er der ogsa markert med grann strek omrade der det er registrert
biologisk mangfold.

Tiltaksomrade 1 Svehaugen og tiltaksomrade 2b Solvang ligger ogsa i LNF.
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Rute A

wes Oljererledning

= === Qljererledning i tunnel
Rute B

Oljergrledning

= === QOljerorledning i tunnel
LNF-omrade generell (N)

LNF-omrade der spredt boligbygging er tilatt (N

Figur 39: Utsnitt fra kommuneplanen sin arealdel. Austrheim kommune 2006-2017

Rute A over tunnelen:

Austrheim kommuneplan gjelder innenfor kommunegrensen. Her er arealstatus over
tunnelen LNF. Sjgomradene har arealformal fiske, ferdsel, natur og friluftslivsomradet, med
unntak av et omrade i llnesvagen som er markert som fiskeomrade, kaste- og
lassettingsplass. Rarledningen gar videre inn i Lindds kommune under gya Keila. Her er
formalet i hovedsak LNF, med unntak av et framtidig boligomrade. Gjeldende plan er
Kommunedelplan (kdp) for Lindasneset med Mongstad.

Igjen krysser tunnelen kommunegrensen og gjeldende plan er Kommunedeplan for Leirvag,
Litlds og Kaland, der den gar under LNF- omrade der friluftsliv er dominerende og framtidig
og eksisterende industriareal.

Rute B over tunnelen:

Rute B gar parallelt med rute A men gar bare gjennom LNF-omrade pa Kjeila. Sjgomradene
er som rute A. | kdp for Leirvag, Litlds og Kaland gar den under framtid naeringsomrade
(N40).
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Figur 40: Utsnitt av Kjeila fra Kommunedelplan Lindasneset med Mongstad

Rute A: @stre tunnelinnslag til Mongstad:

Tunnellinnslaget kommer i Austrheim kommune hvor planstatus er framtidig industri,
restriksjonsomrade hvor reguleringsplan gjelder far kommunedelplanen. Traséen gar sa
gjennom LNF-omrade far den igjen kommer inn i industriomradet hvor reguleringsplan
gjelder. Her er henholdsvis Reguleringsplan for Mongstad, nordre del (Lindas) og
reguleringsendring for Mongstad Nord (Austrheim) gjeldende planer. Traséen ender i Lindas
kommune.

Rute B: @stre tunnelinnslag til Mongstad:

Tunnelinnslaget kommer i Lindds kommune, i LNF-omrade med hensynssone for friluftsliv.
Den fortsetter inn i LNF-omrade i Austrheim kommune. Deler av LNF-omrade er LNF-spredt
med lov til & bygge inntil 3 boliger. Traséen gar videre inn i industriomrade hvor
reguleringsplan gjelder. Traséen ender i Lindas. Rarledningen gar videre inn i omradet
regulert neeringsomrade, slik som rute A

Tiltaksomrade3 Litlds/Hope ligger i begge kommunene. Planstatus i Austrheim er industri og
friomrade. | Lindas er det LNF med hensynssone som skal sikre landskap og
friluftsinteresser (se kapittel 5.9.2).
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Figur 41: Utsnitt av gjeldende planer fra gstre tunnelinnslag til Mongstad

Pagaende planarbeid i omradet:

e Kommuneplan for Austrheim. (Oppstart med planprogram har veert ute pa hgring)
Industriomrade Leirvag NO5. (Planforslag har veert pa hgring. Endringer gjer at det vil
veere krav om 2.-gangs hgring. Krav om rundkjgring og gang- og sykkelvei. )

Endring av plan for Mongstad Nord (Lindas sin del, planforslaget har veert ute pa
hgring og ligger til behandling i kommunen)
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Figur 42: Kartet viser padgaende planarbeid i Lindas. Med unntak av reguleringsendring for Mongstad Nord,
bergrer ikke reguleringsplanene traséen.
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5.9.2 Konsekvenser

Tiltaket er ikke i trdd med overordnet plan, og utbygger ma starte reguleringsplanarbeid.
Godkjent reguleringsplan ma foreligge far en kan sette i gang med fysiske tiltak.

| Austrheim er kommuneplanen under rullering. Det har veert frist for & komme med innspill il
endret arealbruk innen 5.5.14. Innspill som bergrer traséen er innspill som omhandler
jorddeponi og tiltaksomrader.

Traséen for oljeledning vil kunne fa konsekvenser for framtidig arealbruk og for kommunen
sin strategiske arealdisponering. Dette gjelder i starst grad Austrheim kommune, som har
mesteparten av traséen over land. Det er gunstig at kommuneplanen til Austrheim kommune
er under rullering, da en kan ta vurderingene til endret arealbruk pa et overordnet niva og
innarbeide dette i planen. En er ikke kjient med at kommunen har planer om fortetting eller
andre byggeomrader langs traséen. For omrader avsatt til naering vil det kunne fa
konsekvenser for utnytting av arealet. Konsekvensene regnes likevel for sma.

For LNF-omrade i Kommunedelplan Lindasneset med Mongstad er del av omradet dekket av
omsynssone. Denne har retningslinje om et seerlig vern av friluftsinteresser:

8.8 Landskap og friluftsliv. Sona omfattar Litidsdsen som er tilrettelagt med turstiar og er eit
viktig hggdedrag i landskapet. Interesser knytt til tema landskap og friluftsliv skal ha saerskilt
vern innafor sona. Heimel: PBL §11-8, c.

Dette bar tas spesielt hensyn til i planlegging av traséen.

5.9.3 Gjeldende krav — generelt

For a sikre forsvarlig planavklaring og gjennomfgring av bygge- og anleggstiltak vil det for de
strekninger der rgrledninger krysser over land vaere ngdvendig a utarbeide
reguleringsplaner. Reguleringskravet er hjemlet i plan- og bygningsloven § 12-1, 3.ledd:

«For gjennomfgring av starre bygge- og anleggstiltak som kan fa vesentlige virkninger for
miljg og samfunn, kreves det reguleringsplan.

Reguleringskravet gjelder for rgrledningen pa land. | lovens virkeomrade 81-3 er rarledninger
for transport av petroleum i sj@ ikke omfattet av loven. Kravet til regulering av omradet etter
plan- og bygningsloven inntreffer saledes fra landfall i Bergvikshavn til mottaket pa
Mongstad.

Reguleringskravet gjelder for hele prosjektet som vil omfatte rgrledningstraséen,
tiltaksomrader, tilfgrselsveier og deponi. Det er kommunene som er planmyndighet og
reguleringsplanen ma fremmes og vedtas i begge kommunene. Kommunen vil i
oppstartsmgte med tiltakshaver skissere de ulike utredningskrav for tiltaket.
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Reguleringsplanen skal utarbeides i trad med Startpakke for private planer i Nordhordland.
Reguleringsplanen skal sette bestemmelser for gjennomfaring av tiltaket, restriksjoner som
vil gjelde og krav til eventuell tilbakefaring av areal. En eventuell ekspropriasjon eller
tinglysing av heftelser vil vaere hjemlet i reguleringsplanen. Det vil veere aktuelt med en
hensynssone med tilhgrende bestemmelser som fastlegger hva som er tillatt og hva som
ikke er tillatt innenfor sonen. De formelle delene av reguleringsplanen er:

- Plankart
- Bestemmelser
- Planskildring

Planskildringen skal inneholde en seerlig vurdering av risiko og sarbarhet ved tiltaket (jf. pbl.
§ 4-3). Analysen skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet
er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som faglge av planlagt
utbygging. Omradene med fare, risiko eller sarbarhet skal avmerkes i planen som
hensynssone med tilhgrende bestemmelser.

For reguleringsplaner som kan fa vesentlig virkning for miljg og samfunn, skal
planbeskrivelsen gi en saerskilt vurdering og beskrivelse, konsekvensutredning av planens
virkninger for miljg og samfunn (jf. pbl. § 4-2). Formalet med en konsekvensutredning er &
sikre at hensynet til milijg og samfunn blir ivaretatt under forberedelser av planer og nar det
skal vurderes om og pa hvilke vilkar planen kan gjennomfares. Dersom tiltaket er tilstrekkelig
konsekvensutgreid pa et overordnet niva, vil det ikke veere krav i reguleringsplanarbeidet til
dette. Reguleringsplanen ma likevel vise vurderinger av de ulike tema som antas a bergre
planen.

Plan- og bygningsloven setter krav til medvirkning i planarbeidet. Bade ved oppstart, offentlig
ettersyn/hgring og vedtak skal arbeidet kunngjares i en avis som er lest pa stedet og
giennom elektroniske medier. Bergrte parter som naboer, offentlige instanser, lag og
organisasjoner blir direkte tilskrevet. Det bar ogsa vurderes ytterligere fora for medvirkning
for & na partene som er direkte bergrt av tiltaket.

594 Andre krav til regulering

Det ma reguleres tilstrekkelig(e) omrade(r) for rigg under anleggsfasen. Disse er det naturlig
a regulere som midlertidig(e) med tilbakefgring etter endt anleggsfase. Gjennom
bestemmelser kan en sette krav til hvordan dette skal skje.

| tillegg vil det veere krav til regulering for massedeponi.

Deponering av jord: For jorddeponi er det ikke eksakte krav til regulering i plan og
bygningsloven foruten at terrengendringer er sgknadspliktig etter pbl. 8 20-1 k), men mange
kommuner har dette innarbeidet i kommuneplanen sin. | § 2.24 i kommuneplanen til Lindas
star det: Massedeponi, massetak og jorddeponi skal innga i ein reguleringsplan far dei kan
etablerast. Heimel: Pbl § 11-9 nr.1. (bestemmelsen gjelder for naeringsomrade)

Kommuneplanen til Austrheim har ikke en slik bestemmelse. Jorddeponi er imidlertid et viktig
fokusomrade i rullering av kommuneplanene. De har fatt en rekke innspill om mulige
omrader som kommunen vil ta opp til vurdering.

Representanter fra Fylkesmannen i Hordaland anbefaler at det blir utarbeidet reguleringsplan
for terrengendringer. P& denne maten kan en bedre sikre arbeidet gjennom krav til varsling,
bestemmelser om anleggsfasen og det ferdige resultatet.
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5.9.5 Gjeldende krav i overordnede planer

| tillegg til sentrale krav til reguleringsplaner setter de overordnede planene i kommunene
krav til reguleringsplaner og hvordan de skal utarbeides. Det er i det fglgende tatt et utsnitt
av bestemmelser i de gjeldende planene som bergrer tiltaket. Reguleringsplan skal
utarbeides i trdd med Startpakke for private planer i Nordhordland. Krav og forventninger til
reguleringsarbeidet blir avklart i oppstartsmgte med kommunene.

Aktuelle bestemmelser i kommuneplan for Lindas er (ikke uttgmmende liste):

1.13 I heile kommunen gjeld at skilt, reklamearrangement og liknande berre kan fgrast opp etter
samtykke frd kommunen. Ved handsaming i kommunen gjeld §§ 20-1 og 20-2 tilsvarande.
Samtykke kan berre gjevast inntil vidare eller for eit avgrensa tidsrom. Ved utarbeiding av
reguleringsplan skal skilt og reklame avklarast. Heimel: Pbl § 11-9 nr. 5 og 8.

1.19 Ved utarbeiding av reguleringsplan skal det leggjast vekt pa terrengtilpassing av tiltaka, slik at ein
i stgrst mogleg grad unngar skjeringar og fyllingar. Det skal vere ein heilskapleg arkitektur innafor
kvar reguleringsplan/delfelt. Det skal vere ein mest mogleg samanhengande grgnstruktur. Heimel:

Pbl § 11-9 nr. 6.

1.22 Nye tiltak ma ikkje skiemme verneverdige kulturminne eller kulturlandskap. Dersom kulturminne
vert raka av tiltaket, skal saka leggjast fram for kulturminnestyresmaktene. Heimel: Pbl § 11-9 nr. 7.

1.23 Verneverdige enkeltbygningar, kulturmiljg og andre kulturminne skal i starst mogleg grad takast
vare pa som bruksressursar og setjast i stand. Heimel: Pbl § 11-9 nr. 7.

1.24 Ved utarbeiding av reguleringsplanar og ved sgknad om tiltak, skal eventuelle kulturminne og
kulturmiljg skildrast, og det skal visast korleis ein har sgkt & ta omsyn til desse. Heimel: Pbl § 11-9
nr. 7 og 8.

1.28 Reguleringsplanar skal utarbeidast med utgangspunkt i ein landskapsanalyse. Heimel: Pbl § 11-9
nr. 8.

1.30 Planlegging og utbygging skal utfgrast slik at bygg og anlegg ikkje tek skade av hgg vasstand
(2,5- 3 meter). Heimel: Pbl § 11-9 nr. 5.

7.2 Faresone brann-/eksplosjonsfare markerer faresona rundt verksemder omfatta av
storulukkeforskrifta. Ved utarbeiding av reguleringsplan eller sgknad om tiltak etter pbl § 20-1 bokstav
a, b, d, g, j eller m innafor sona, skal det gjerast ei risikovurdering. Nye slike tiltak er berre tillate
dersom det kan dokumenterast tilfredsstillande risikotilhgve. Heimel: Pbl § 11-8 tredje ledd bokstav a.

Kommuneplan Austrheim har fglgende retningslinjer for LNF:

8.2.6.2. PLBL § 20 — 4.2 Landbruk, natur og friluftsomrade.

LNF -1 omrade: | omrada gjeld generelt byggjeforbod og delingsforbod for alle tiltak som ikkje har
tilknyting til stadbunden naering. Herunder oppsetting av gjerde, eller andre former for skilt, stengsle
og liknande som hindrar eller tek sikte p& & redusere fri ferdsle. | omrade, avgrensa av 100 meters
beltet jf. PLBL § 17 — 2, med tillegg av landareal som fell utanfor denne grensa, pa ubebygde @ayar, vil
kommunen handheve ei spesiell restriktiv linjemot dispensasjonar fra vedteken arealbruk og mot
fradelingar utan endring av arealfaremal. Fgresetnad for dispensasjon til deling av eigedom og/eller
endring av faremal vil vere at tiltaket er grunngjeve ut fra omsyn til landbruk, naturvern og friluftsliv.
Ved konsesjonspliktig eigedomsoverdraging i LNF omrade utan samstundes endring av arealfaremal,
vil kommunen gjennom konsesjonsvilkara sikre at dlmenta sin rett til fri ferdsle etter friluftslova ikkje
vert redusert.
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Kommunedelplan for Leirvadg, Fonnes oq Litlas:

\ Alle byggeomrader: Faresegner plbl (-85) §20-4 andre ledd:

e | omrade avsett til byggjeomrade kan arbeid og tiltak som nemnt plbl §884 og 93,
samt fradeling til slike faremal, ikkje finne stad far heile aktuelle omrade er regulert.
(bokstav a)

e Som fagrste fase i reguleringsarbeidet skal det utarbeidast ei skildring med tilhgyrande
analyse av planomradet med tilknytning til omkringliggjande areal- natur og
miljganalyse. (bokstav d)

e Natur og miljganalysen skal vere retningsgjevande for vidare planarbeid. Avvik fra
tilrddinga i analysen skal grunngjevast.

¢ Universell utforming skal leggjast til grunn ved utforming av arealplanar, og ved
planlegging og prosjektering av uteanlegg og bygningar. Der universell utforming
ikkje kan gjennomfgrast, skal avvik synleggjerast og grunngjevast i planutgreiinga
(bokstav d).

¢ Rikspolitiske retningsliner for a styrke barn og unge sin interesser skal leggjast til
grunn for gjennomfaring og utforming av plan og utbyggingstiltak av byggjeomrade
(bokstav d).

e Kulturminner. Det skal dokumenterast at nye tiltak ikkje skiplar verneverdige
kulturminne og kulturmiljg. Ved utarbeiding av reguleringsplan gjeld
undersgkingsplikta jf kulturminnelova 8§ 9. For tiltak i sjg skal reguleringssaka leggjast
fram Sjgfartsmuseum for uttale.

o ROS - Risiko ved aktuell lokalisering og utbygging skal vere vurdert

Neering: for byggjeomrada gjeld. Med tillegg av fglgjande plankrav.

e Industriomrade NO1 (Statoil Mongstad) kan ikkje nyttast til tiltak som utvidar omradet
omfatta av storulukkegrensa.

e Neeringsomrada innafor storulukkegrensa kan ikkje nyttast til etableringar med
hovudformal 4 tiltrekke seg mest mogeleg alment publikum.

e Industriomrade NO5, N43, N 41 og N40 kan nyttast til industri som har lagt
farepotensiale og lag miljgbelastning i form av ureining og stay.

e Utbygging i Omrade N 41 skal skje vestover frd Mongstadkrysset.

e Omrade N40 skal regulerast saman med tilgrensande industriomrade i Lindas
kommune.

e Utbetring av Keilevegen skal innga i reguleringsplan og samordnast med utbygging
av omrada N40 og N41. Langs Keilevegen skal det leggjast gang/sykkelveg.

e Omrade N42 skal nyttast til tiltak og arbeidsplassar av type kontor, undervisning ,
forsking og kulturbygg,

e Gjennom omrade N41 og N42 skal det regulerast offentleg gang/sykkelveg fra
Keilesundet til Mongstadkrysset.

e Omrade N42 skal ha gangvegsamband til busetnaden pa Kaland.

e | omrade N 42 skal det leggjast til rette for offentleg transport.

5.10 Utredningsomrade for offshore vindkraft - Utsira Nord

5.10.1 Dagens situasjon

Utsira Nord er et omrade pé totalt 1010 km? lokalisert vest for Haugesund og Karmay. Det er
ett av 15 utredningsomrader identifisert av Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) som
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mulige omréader for produksjon av havvindkraft.'* Utsira Nord er et egnet omrade for flytende
vindkraftverk, og er blant fem utredningsomrader NVE anbefaler & prioritere i en strategisk
konsekvensutredning.™ Det er s& langt ikke utbygd vindkraftverk i omradet.

| utredninger av konsekvensen for petroleumsvirksomhet dersom det bygges ut havvind i
Utsira Nord konkluderer med at et flytende vindkraftanlegg i dette omradet vil ha en meget
lav konsekvens for petroleumsinteresser, og at sameksistens bgr veere mulig.*?

5.10.2 Konsekvenser

Gassrgrledningen fra Johan Sverdrup-feltet til Statpipe er planlagt & legges innenfor
utredningsomradet for flytende vindkraftverk. Eksportrarledningene fra feltet og omradet
Utsira Nord er merket i kart i Figur 43.
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Figur 43: Kart over utredningsomrade for flytende vindkraftverk og planlagt eksportledning for gass fra Johan
Sverdrup.

| utgangspunktet vurderes ikke eksisterende eksportrgrledninger som begrensende for
utbygging av flytende vindkraftverk, med unntak av areal som allerede er opptatt og i
perioden vindparken installeres.

Det skal ikke ankres nzer gassrarledninger pa havbunnen av fare for gassutstrgmming. Ifglge
informasjon fra Gassco er det vanlig med en sone pa 500 meter pa hver side av

" NVE (2010): Havvind — Forslag til utredningsomrader.

2 NVE (2014): Havvind — Strategisk konsekvensutredning.

¥ NVE (2014): Havvind — Strategisk konsekvensutredning og Meld.St. 37 (2012-2013) (2013):
Helhetlig forvaltning av det marine miljg i Nordsjgen og Skagerrak (forvaltningsplan).
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gassrgrledninger, der det ikke skal ankres. Det betyr at det ikke vil veere mulig & ankre i et
omréde pa 23,64 km? innenfor Utsira Nord-omradet. Det utgjer rundt 2 prosent av det totale
omrédet p& 1010 km?, og gassrarledningen medfgrer derfor kun en begrenset reduksjon i
omradet som kan utnyttes for utbygging av flytende vindkraftverk.
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6 SAMFUNNSJKONOMISKE KONSEKVENSER

Vurderingen av samfunnsgkonomiske konsekvenser bygger pa gkonomiske data for begge
rarledningene og modifikasjoner pa terminalen. | tillegg er opprettholdelse av aktiviteten pa
Mongstad som fglge av ny oljergrledning drgftet. Investeringskostnadene som er benyttet i
analysen er fra konseptvalg (DG2) vinteren 2013/2014. Det er mulig at prosjektmodning og
kosthadsjusteringer kan medfare endringer.

Samfunnsgkonomiske forhold som er utredet, er som falger:

¢ En sammenligning av investeringskostnadene knyttet til eksportlagsningene med
forventede totale nasjonale investeringer p& norsk sokkel fremover

e En presentasjon av de viktigste kostnadskomponentene

e Anslag pa norske andeler av vare- og tjenesteleveranser under utbygging

e Estimering av forventede sysselsettingseffekter av norske leveranseandeler under
utbygging

e Beregning av forventet gkning i kommunale skatteinntekter og inntekter for Staten
som fglge av utbyggingen

Sysselsettingseffekter er estimert pa nasjonalt niva, og for modifikasjoner pa terminalen og
bygge- og anleggsvirksomhet over land i Lindas og Austrheim er ogsa sysselsettingseffekter
for Nordhordland estimert.

6.1 Investeringskostnader

Samlet er investeringene knyttet til eksportlgsningene for Johan Sverdrup-feltet pa 10,4 mrd.
norske kroner i 2013-priser.

| 2018 er investeringene pa sitt hgyeste niva med vel 6 milliarder kroner.

Kostnader fordelt over komponenter og ar
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Figur 44: Kostnader fordelt over komponenter og ar
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De totale investeringskostnadene fordelt over komponenter og ar er presentert i Figur 44.
Kostnadene er oppgitt i millioner norske kroner i konstante 2013-priser. Investeringene
knyttet til oljergrledningen utgjar rundt 70 prosent av de totale kostnadene over hele
perioden. For alle tre komponentene er investeringene stgrst i 2018.

Bryter vi investeringskostnadene ytterligere ned, ser vi i Figur 45 at innkjgp, marine
kostnader og selskapskostnader er betydelige, spesielt for oljergrledningen. Bygge- og
anleggsvirksomhet vil i stor grad veere norsk, men utgjgr en relativt liten del av de totale

investeringene.
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Figur 45: Utbyggingskostnader fordelt over tid

6.2

Utbyggingskostnader som andel av nasjonale investeringer

Investeringskostnadene knyttet til rarledningene fra Johan Sverdrup-feltet er sammenlignet
med det totale investeringsnivaet pa norsk kontinentalsokkel i Figur 46. Prognosene for
totale investeringer fremover er hentet fra Oljedirektoratet og er kun tilgjengelige til og med

2018

1 Oljedirektoratet (2014): Investeringer og letekostnader:

http://www.npd.no/no/Tema/Ressursregnskap-og-analyser/Temaartikler/Norsk-sokkel-i-tall-kart-og-

figurer/Investeringer-og-letekostnader/
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Figur 46: Gjennomfgrte og forventede investeringer pa norsk kontinentalsokkel (Oljedirektoratet, 2014)

Investeringene i 2015 - 2019 faller sammen med en periode der det er forventet et hgyt niva
pa de totale investeringskostnadene pa norsk sokkel. Dette kan fare til noe lavere norske
andeler i prosjektet og/eller en gkning i totale investeringskostnader som falge av presset
marked.

| 2017 og 2018 er investeringskostnadene knyttet til JOSEPP anslatt & utgjgre henholdsvis
1,5 og 2,9 prosent av totale investeringskostnader pa norsk sokkel. For 2015 og 2016 er
andelen betydelig mindre, pa henholdsvis 0,05 og 0,4 prosent.

Prognosene fra Oljedirektoratet er fra januar 2014. Det er senere kommet indikasjoner pa at
investeringsnivaet pa norsk sokkel fremover vil vaere noe lavere enn forventet tidligere. Mohn
(2014) peker pa at informasjon fra operatarselskapene tyder pa at det kan forventes en
moderat nedgang i investeringsaktiviteten fremover, mot en stabilisering pa rekordhgyt niva
som tidligere forventet.”® Basert pd informasjon fra oljeselskapene, forventer ogs& SSB en
nedgang i investeringer pd norsk sokkel i 2015 sammenlignet med nivaet i 2014.*°

Dersom det blir en nedgang i investeringer pa norsk sokkel vil eksportrgrledningene fra
Johan Sverdrup-feltet bidra til & opprettholde investeringsnivaet pa norsk sokkel.

6.3 Norske andeler av vare- og tjenesteleveranser

Alle kontraktstildelinger knyttet til konkrete prosjekter skjer i henhold til EUs
konkurranseregler og tildeling er basert pa en tekniske (inkludert HMS betraktninger) og
kommersiell vurderinger.

Anslag pa norske leveranseandeler av investeringene er i stor grad basert pa informasjon fra
Statoil. @vre og nedre anslag for hver av komponentene er vist i Tabell 19.

> Mohn (2014): Kva skjer med oljeinvesteringane? Samfunnsgkonomen, 2: 10-14.
' ssB (2014): Olje- og gassvirksomhet, investeringer, 2.kvartal 2014: http://www.ssb.no/energi-og-
industri/statistikker/oljeinv/kvartal/2014-06-12.
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Tabell 19: Forventet norsk andel etter kostnadskomponenter

Millioner Forventet norsk andel

Kostnadskomponent
kroner Lavt anslag Heyt anslag

Oljergrledning
Innkjgp 2845 10 % 20%
Modifikasjoner pa Mongstad terminal 645 60 % 65 %
Bygge- og anleggsvirksomhet over land 573 100 % 100 %
Marine operasjoner 1698 50 % 55 %
Selskapskostnader 2148 60 % 65 %
Sum investeringskostnader oljergrledning 7 909 43 % 49 %
Gassrgrledning
Innkjgp og fabrikasjon 618 30 % 40 %
Marine operasjoner 1225 60 % 65 %
Selskapskostnader 626 70 % 80 %
Sum investeringskostnader gassrgrledning 2469 55% 63 %
Sum investeringer olje og gass 10378 46 % 52%

Bade for olje- og gassrarledningen vil innkjgp i stor grad besta av utenlandske leveranser.
Blant annet ledningsrgr er forventet a ha utenlandske leverandarer.

Modifikasjoner pa Mongstad terminal bestar blant annet av utstyr, i tillegg til installasjon pa
terminalen og midlertidige fasiliteter. Den delen av investeringene som gar ut pa arbeid utfart
pa terminalen vil naturligvis ha en hgy norsk leveranseandel, og denne delen vil ogsa pavirke
sysselsetting i Nordhordland. Bygge- og anleggsvirksomhet vil i stor grad veere norsk, og
ogsa dette er stort sett arbeid som utfgres langs traséen pa land, som gar gjennom
Austrheim og Lindas. Bade bygge- og anleggsvirksomhet og modifikasjoner pa terminalen,
som vil ha en effekt regionalt, utgjar en relativt liten del av de totale investeringene.

Marine operasjoner for bade olje- og gassrarledningen bestar blant annet av installasjon av
rarledninger, som i stor grad vil gjgres av utenlandske selskaper. De gvrige aktivitetene
definert som marine operasjoner, blant annet undersgkelser, stgttefunksjoner og tildekking
av rarledninger med stein forventes a ha hgye norske andeler.

Selskapskostnader bestar blant annet av forsikringer, ledelse og uforutsette kostnader.

6.4 Sysselsettingsvirkninger

6.4.1 Metode

Ved estimering av sysselsettingseffekter av investeringene benytter vi Pandamodellen, som
er en regionalgkonomisk krysslgpsmodell. Modellen har innebygd koeffisienter for krysslgp
og de nasjonale sysselsettingseffektene blir fordelt pa de viktigste neeringene. Det er store
usikkerheter knyttet til beregningene, seerlig som fglge av usikkerhet rundt de forventede
norske leveranseandelene.
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Sysselsetting som falge av investeringer knyttet til eksportrarledningene inkluderer bade
direkte sysselsetting (sysselsetting hos operatgrselskapet), indirekte sysselsetting
(sysselsetting i leverandgrbedrifter, og deres leverandgrer igjen) og konsumgenerert
sysselsetting. | modellen tas det hensyn til at en del av leveransene til operatgrselskapenes
leverandgrer er importert fra utlandet, og dermed ikke vil generere sysselsetting i Norge.

Hvor i landet sysselsettingseffektene vil komme avhenger av hvor leverandgrene er
lokalisert, og i hvilken region de sysselsatte i operatgrselskapet er ansatt. Starstedelen av
den konsumgenerert sysselsettingen vil erfaringsmessig skje i regionen der sysselsatte i
operatgrselskapet og leverandgrer er bosatt. Beregningene av sysselsetting er derfor gjort
pa nasjonalt niva.

For den delen av investeringene som er knyttet til Mongstadterminalen og bygge- og
anleggsarbeid langs traséen pa land i Austrheim og Lindas er ogsa sysselsettingseffekter for
regionen Nordhordland beregnet. Denne delen av arbeidet vil skje lokalt og vil dermed
generere lokal sysselsetting. Det er imidlertid lagt inn en forutsetning om en relativt hay
andel innpendlere, da en del av de sysselsatte vil veere bosatt utenfor Nordhordland. Dette
farer til at konsumgenerert sysselsetting er lavere sammenlignet med en situasjon der alle
sysselsatte er bosatt i regionen.

6.4.2 Nasjonalt niva

Det er de norske leveranseandelene av investeringene som genererer sysselsetting i Norge.
De norske andelene av totale investeringer er forventet a utgjgre rundt 5 milliarder norske
kroner over fem ar. | startfasen er det antatt hgyere aktivitet innenfor planlegging og
prosjektering, mens det mot slutten av utbyggingsfasen er mer aktivitet i blant annet bygg- og
anleggsbransjen og transport.

Region: Nasjonalt JOSEPP

Sysselsetting fordelt pa ar
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Figur 47: Samlet sysselsettingseffekt av totale investeringer fordelt over ar

Sysselsettingseffekter av investeringene i eksportlgsninger for Johan Sverdrup-feltet er
presentert i Figur 47. Totalt vil det i anleggsfasen genereres rundt 11.000 sysselsatte som
falge av investeringene, med starst effekt i 2018 med rundt 6.000 sysselsatte.

| tillegg vil det genereres noe sysselsetting som fglge av drift og vedlikehold av
rgrledningene.
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Region: Nasjonalt JOSEPP
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Figur 48: Neeringsfordelt sysselsetting av totale investeringer

Av samlet sysselsetting vil rundt 46 prosent komme innenfor forretningsmessig tjenesteyting;
det vil si konsulentselskaper. 13 prosent kommer innen bygge- og anleggsvirksomhet og 11
prosent i olje- og gassvirksomhet, i hovedsak hos operataren.

6.4.3 Regionalt niva

Utbyggingsfasen

Sysselsettingsberegningene av investeringene er gjort pa nasjonalt niva. Oljergrledningen vil
ga fra Johan Sverdrup-feltet til Mongstad og gassrgrledningen vil kobles pa Statpipe vest for
Karmay. | tillegg kommer modifikasjoner pa Mongstadterminalen. Det er likevel ikke gitt at
investeringene vil ha en effekt kun pa sysselsetting i Nordhordland og vest i Haugalandet. En
del av ringvirkningene ma imidlertid forventes @ komme i de regioner der rarledningene
legges, spesielt for oljergrledningen som ogsa forutsetter arbeid pa land og modifikasjoner
pa Mongstadterminalen.

Regionale sysselsettingseffekter av modifikasjoner pa terminalen og bygge- og
anleggsvirksomhet er anslatt til & ligge pa rundt 200 sysselsatte i anleggsfasen. Regionen er
her definert som Nordhordland.

Regionale effekter er ikke estimert for gvrige investeringer fordi det er usikkert hvor i landet
produksjonen vil bidra til gkt sysselsetting. Den fysiske monteringen som skjer pa terminalen
og bygge- og anleggsarbeid langs traséen pa land (i Lindas og Austrheim kommuner) vil
ngdvendigvis skje i Nordhordland. | modellen tas det hensyn til at en del av de sysselsatte vil
veere innpendlere, det vil si at de er bosatt utenfor Nordhordland, og at leveranser vil besta
bade av leveranser innen regionen og import fra andre regioner i landet.

@kt sysselsetting i regionen kan enten skje ved at fast bosatte far arbeid eller ved at andre
arbeider i regionen midlertidig.
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Region: Regionalt JoSEPP
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Figur 49: Regionale sysselsettingseffekter av bygge- og anleggsvirksomhet over land, og modifikasjoner pa
terminal fordelt over ar

Sysselsettingseffekten pa regionalt niva vil veere sterkest i 2018, nar investeringene i bygge-
og anleggsarbeid pa land og modifikasjoner pa terminalen er starst. Totalt i perioden er den
regionale sysselsettingseffekten estimert til neermere 200 sysselsatte. Regionen som er
benyttet i analysen er Nordhordland.
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Figur 50: Neeringsfordelt sysselsetting

Rundt 35 prosent av den regionale sysselsettingen i anleggsfasen vil vaere innen bygge- og
anleggsvirksomhet, som tilsvarer naermere 70 sysselsatte fordelt pa de fire arene arbeidet vil
skje.
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Driftsfasen

| tillegg til ringvirkningseffekter av investeringer vil olje fra Johan Sverdrup-feltet sikre
Mongstadterminalen som eksporthavn for rdolje i mange ar fremover. Ved a fare oljen fra
Johan Sverdrup til Mongstad sikres dermed arbeidsplasser som uten den nye
oljergrledningen sannsynligvis ville forsvinne. Fra Mongstadterminalen vil en betydelig del av
oljen eksporteres til verdensmarkedet, og transporten vil skje med tankskip. Dette vil igjen ha
en positiv effekt pa aktiviteten ved terminalen, i form av lostjenester og slepebater, og
avgifter til staten (Kystgebyr).

6.5 Inntekter for Staten og kommuner

6.5.1 Skatteinntekter for Staten

Etter petroleumsskatteloven er rgrledningstransport av utvunnet petroleum skattepliktig (jf.
petrsktl. 8 1.). Inntekter for Staten vil framkomme om drift av rgrledningen fgrer til skattbart
overskudd — eller gkning i skattbart overskudd - for et eller flere selskaper i
offshorevirksomheten. Alminnelig selskapsskatt er satt til 27 prosent fra 2014. For
sokkelvirksomhet kommer et tillegg pa 51 prosent i seerskatt. Skattepliktig inntekt for
seerskatt tilsvarer skattepliktig inntekt for alminnelig inntektsskatt.

Hvorvidt transport av olje og gass til hhv. Mongstad og Karstg vil generere skatteinntekter til
staten avhenger av om det vil opprettes egne selskap for rgrledningstransporten. For
gassrgrledninger som driftes av Gassco skal skipingstariffer fastsettes slik at et
gasstransportsystem far en avkastning pa om lag 7 prosent far skatt over levetiden. Dersom
det opprettes egne selskap er det sannsynlig at man vil ha en forventning om tariffer som
forventes a gi en avkastning pa 7 prosent for bade olje- og gasstransport, og avkastningen vil
skattlegges med en skattesats pa 78 prosent. Tariffer for transport som gir skattepliktig
inntekt for noen selskaper vil veere lik kostnader som er fradragsberettiget for
operatgrselskapene. Dermed vil ikke de totale skatteinntektene for staten fra produksjon og
transport av olje og gass fra Johan Sverdrup feltet pavirkes av organiseringen av
rarledningstransport fra feltet.

Da det ikke er avklart hvem som skal drifte rgrledningene, om det er operatgrselskapene
selv eller om de skal driftes av egne selskap (det er mulig at gassrgrledningen skal driftes av
Gassco) er det beregnet skatteinntekt av rgrledningene forutsatt at disse driftes av andre enn
operatgrselskapene med en forventet avkastning pa 7 prosent. | sa fall vil skatteinntekter fra
feltet reduseres tilsvarende.

Forutsettes lineaer avskrivning over levetiden pa 50 ar vil det innebzere et arlig skattbart
overskudd for gassrgrledningen som kan beregnes slik:

Gjennomsnittlig kapital bundet: 2,5 milliarder kr/2 = 1,25 milliarder kr
Forventet avkastning: 1,25 milliarder kr x 7 % = 88 millioner kr
Gjennomsnittlig skatt pa avkastning: 88 millioner kr x 78 % = 69 millioner kr

Staten kan altsa forvente en arlig skatteinntekt pa gjennomsnittlig 69 millioner kroner per ar.
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For oljergrledningen kan arlig skattbart overskudd beregnes slik:

Gjennomsnittlig kapital bundet: 7,3 milliarder kr/2 = 3,65 milliarder kr
Forventet avkastning: 3,65 milliarder kr x 7 % = 256 millioner kr
Gjennomsnittlig skatt pa avkastning: 256 millioner kr x 78 % = 199 millioner kr

Staten kan altsa forvente en arlig skatteinntekt pa gjennomsnittlig 199 millioner kroner per ar.

6.5.2 Eiendomsskatt pa verk og bruk

Gassrgrledningen fra Johan Sverdrup som skal kobles til Statpipe til Karsta er planlagt &
krysse kommunegrensene til Karmgy og Utsira. Oljergrledningen til Mongstad vil krysse
kommunegrensene til Austrheim, Fedje, Lindas og Raday. Alle de seks bergrte kommunene
har eiendomsskatt pa verk og bruk med en skattesats lik den gvre grensen pa 7%o.
Rerledningene og modifikasjoner pa terminalen vil derfor medfgre gkte skatteinntekter til
kommunene.

Ved beregning av skattegrunnlag for oljergrledningen vil kommunene samarbeide om
taksering for a sikre at skatteobjektet verdsettes pa samme mate uavhengig av hvilken
kommune det skal skattes til. Normalt vil skattegrunnlaget veere basert pa direkte og
indirekte investeringskostnader. Under er et forsiktig anslag pa eiendomsskatt for hver av
kommunene, beregnet basert pa praksis i kommunene ved taksering av olje- og
gassrgrledninger, forventede investeringskostnader og dagens skatteregime i kommunene.

Det er antatt at modifikasjoner pa Mongstad terminal ogsa vil medfare gkt eiendomsskatt, og
denne er beregnet pa samme mate som for rgrledningene.

Tabell 20: Anslag pa arlig eiendomsskatt av rarledningene fordelt pa kommuner

Kommune Eiendomsskatt
(mill. 2013 NOK)

1149 Karmgy 0,3

1151 Utsira 0,8

1264 Austrheim 2,1

1265 Fedje 1,3

1263 Lindas 0,4

1260 Radgy 0,3

| tillegg til eiendomsskatt pa rarledninger kommer gkt eiendomsskatt som fglge av
modifikasjoner pa Mongstad terminal pa rundt 3,6 millioner kroner til Lindas og/eller
Austrheim kommune.

Beregninger av forventede skatteinntekter er basert pa dagens skatteregime og et grovt
anslag pa skattegrunnlaget. De fremtidige reelle skatteinntektene for Staten og kommuner
kan séledes avvike noe fra beregningene gjort her.
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