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1. SAMANDRAG

Planforslaget legg til rette for at Knarvik skaviktast med bymessige strukturar og kvalitetar.
Gjennom ein heilskapleg plan for arealbruk og kilwtforming av bygg og uteomrade er
malet at sentrum over tid skal bli ein attraktivadm der dei gaande har ei klar prioritering.
Planen legg vekt pa at Knarvik skal ha god tiltetiging for handel og service, ein funksjonell
kollektivterminal, effektive parkeringslgysingar ggde byrom for aktivitet og sosialt samveere.

Prinsipplgysing for samanbinding av sentrumsfuniajga tvers av E39 Gjervikvegen samt
lokalisering og utforming av kollektivterminal haore to viktige og farande vegval i
planprosessen. Drgftingar og vurderingar er gjagtegfor i kap 8 i planomtalen. Konklusjonen
som planforslaget er tufta pa er eit breitt febgsom (torg) med ein sjenergs passasje under
E39. | direkte tilknyting til denne hovudgangaksigg kollektivterminalen pa nedsida, langs
Kvassnhesvegen.

Planomradet er pa ca 390 daa. 220 daa er byggjdemratalt bruksareal er som samla sett
om lag som i eksisterande reguleringsplan:

Anslag bustader

FORMAL Areal daa BRA m2

(nye)
Bustad - frittliggjande smahus 4.9 -
Bustad — blokker 23,7 26 060 226
Sentrumsformal 85,6 217 750 325
Tenesteyting (privat og offentleg i nye 72,1 42675 | -
felt)
Bustad/ kontor 10,7 19 260 95
Industri/sentrumsformal 9,0 19 800 100
Industri/bustad/kontor 14,4 21 600 110
SUM byggjeformal 220,4 325 545 856

Eit viktig grep i planen er ein meir kompakt utmytf av areala med byggegrense heilt inntil
fortau, ogsa mot E39. Knarvik skal fa ei meir urlkanakter og ei kvartalsvis utvikling. Mot
sentrale gater og torg skal bygga ha aktive fasawd@k inngangar, opne glasfasadar og
publikumsretta funksjonar. Omrade for handel ogamseéntrumsfunksjonar ligg innanfor ein
gangavstand pa 400 m. Knarvik senter inngar i plamen nye kjgpesenter er ikkje tillate.
Planforslaget legg opp til ei byggjehggd pa 4 ataspm hovudprinsipp, men opnar for 5
etasjar pa enkelte delomrade. Mot Kvassnesstemreasisterande einebustader er
byggehggda trappa ned til 3 etasjar.

Torget er eit viktig ledd i den overordna granstau&n som knyt saman idretts-/ friomradet ved
Lonena, sjgen og Kvassnesstemma. Gater med trerdg&kpar tverrsamband i aust/vestleg
retning. Kvassnesstemma skal oppretthaldast semféide. | tilkknyting til dette er det foreslatt
eit neermiljganlegg som tilbod til stgrre barn i adet.

Trafikksystemet vist i planen er enkelt og flek$ibBlanforslaget viser E 39 med fire felt
giennom sentrum og ny rundkgyring i aust som kogdanan E 39 med Kvernhushaugane og
Kvassnesvegen. Tiltaka vil auke kapasiteten ogsitekteten til trafikksystemet. Skysstasjonen
er planlagt flytta naermare tilkomstveg til E39 dyida for & gi plass til fleire bussar og
universell utforming. Planen legg opp til minimaded overflateparkering. Parkering for
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sentrumsfunksjonar og handel er lagt til fire fel@arkeringsanlegg under bakken pa begge
sider av E39.

2. BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

| kommunedelplan for Knarvik-Alversund 2007-2018senteromradet i Knarvik lagt ut til
transformasjonsomrade med krav om reguleringsplaner eit gnskje a leggije til rette for ei
fornying med vekt pa estetiske kvalitetar i bygringg uterom. Gjennom arbeidet med
reguleringsplanen for Knarvik sentrum er det eit &ndtvikla ein heilskapleg plan for

dei mest sentrale delane av Knarvik.

Plangrense oppstart planarbeid 24.02.2010 Plangrense planforslag — tilpassa og justert mot nord og
vest

3. PLANPROSESSEN
Plan- og miljgutvalet (PMU) vedtok 24.02.2010 oppisav planarbeid og utlegging av
planprogram til offentleg ettersyn. Revidert playgmam vart fastsett 05.05.2010 av PMU.

Planarbeidet har vore delt i 5 fasar:
*  Oppstart
* Arealprogrammering
» Konsekvensvurdering av alternative hovudgrep fd E3
« Skisseforslag
* Planforslag

3.1 Organisering av planarbeidet
Styringsgruppdor planen er plan- og miljgutvalet i Lindas konmeuDet har vore 5 mgte i
styringsgruppa i planprosessen.

Arbeidsgruppdor planen har hatt det faglege ansvaret for gjemaringa av planprosessen, og
har vore samla i 6 mgte gjennom alle fasar i plagidet. Falgjande har vore representert i

gruppa:
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» Fra kommunen: ass.radmann, einingsleiar eigedarmgsileiar drift, fagleiar arealplan
og planleggar arealplan

« Statens vegvesen

e Hordaland fylkeskommune

| samband med vurdering av alternativ lokalisenggutforming av kollektivterminal vart det
ogsa avhalde eitt seermgte med Hordaland fylkeskamankyss og Statens vegvesen.

Referansegrupper oppnemnd med representantar for ulike lag,nisgajonar og fagomrade.
Det har vore 2 mgte i denne gruppa, og i tillegitpteng pa planverkstad.

Grunneigargrupphar vore sett saman av dei mest sentrale grumagigag fgretaka i sentrum.
Det har vore avhalde 2 felles mgte i denne gruppa.

3.2 Medverknad
| samband med oppstart av planarbeidet vart ddeleit ope folkemgtden 07.04.2010.

Referansegruppa og grunneigargruppa vart inviteptanverkstadi4.09.2010. Malet med
verkstaden var & synleggjera ulike interesser ogyonfange opp lokal kunnskap og fa innspel
og idear til utvikling av planomradet.
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Gruppearbeid leia til konstruktive innspel til planarbeidet med omsyn til lokalisering av sentrale funksjonar og kva
kvalitetar som er viktig for Knarvik.

I tillegg til fellesmgte i grunneigargruppa vartigneigarar inviterte til ssermgte for
presentasjon av eigne planar og visjonar for eigedivikling. Det er avhalde eitt mgte med
planavdelinga og plankonsulent, og eitt mgte mgadngfsgruppa.

Ungdomsradet har hatt Knarvik som tema pa matgjexg innspel til planarbeidet.
Elevradet pa Knarvik ungdomsskule har og bidregd im®rmasjon til planarbeidet.

Miniseminar om utbyggingsavtalaart avhalde 26.11.2010. Her var styringsgruppa,
einingsleiarar og grunneigarar inviterte.

3.3 Prosess og milepaelar
Styringsgruppa har i sine mgte gitt tilslutningf@gngar for vidare arbeid i prosessen:
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Fase 1 og fase 2 Plangrunnlag og arealprograni©@D10:
Til orientering og tilslutning
Fase 3 Vurdering av alternativ kryssing av E39.40.2010:
Tilslutning til prinsipplgysing alternativ 2 (KARJubus) med passasje/ torg under E39
Fase 4 Skisseforslag - 10.11.2010:
Lokalisering av kollektivterminal méa utgreiast meir
Fase 4 Skisseforslag / kollektivterminal - 02.02.20
Alternativ 3 vedteken
Fase 5 Planforslag 06.04.2011.:
Tilslutning til at planforslag blir lagt fram forlgn- og miljgutvalet

4. PLANSTATUS OG OVERORDNA FARINGAR

4.1 Regionale planar

Fylkesdelplan for senterstruktur og lokaliseringsawice og handel 2002 har mellom anna
som fgremal a utvikle byar og tettstader som haséeltra, arena for service og matestad for
kulturelt og sosialt samveer. Arealbruken skal kotregast slik at transportbehov kan
avgrensast, det skal vere eit godt kollektivtilbod,vere tilgjengeleg for alle brukargrupper.
Knarvik skal vere eit regionssenter.

4.2 Kommuneplan / kommunedelplan
Kommunedelplan for Knarvik — Alversund 2007-2018(pID 1263-07032007, vedteken
13.03.2008) viser hovudtyngda av areal innafor garddet avsett til senteromrade.

Overordna mal i kommunedelplanen (KDP) som gjeldkiing av Knarvik sentrum:
» Ein funksjonell og trivieg by med lokalt saerpreg,med vekt pa estetikk og miljg i alle
laysingar
» Eit ope og moderne regionsenter
* Leggje til rette for starre variasjon i kultur- &gidstilbod, og privat og offentleg
service

Faresegnene til KDP seier at Knarvik skal utviktdstin bymessig stad med handel, service og
tenesteytande naeringar kombinert med bustader.
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4.3 Reguleringsplanar

Plannamn Plan 1D Kommentar

Del av Knarvik sentrum med| 1263-200603 revidert i 2008 (ny
utviding mot aust rundkjaring)

Knarvik sentrum, (del av)
med utviding mot aust

1263-200301

| stor grad overlappande med

planen ovanfor

Knarvik senter

1263-14011974

Knarvik butikksenter 2

1263-10121987

| stor graértappande med
utbyggingsplan under.

Knarvik butikksenter 2,
utbyggingsplan

1263-198701

Rundkeyring ved
Hagelsundet bru

1263-22062001

Riksvegsystemet kg og
parkeringsplass

1263-03041984

Riksvegsystemet i Knarvik -
Hagelsundet bru

1263-197801

Planane omhandlar riksveg-
system og rundkgyring, og €
delvis overlappande

Felt B 1263-196701 Bustad - grensar til E-39 i
nord
Felt E Sata 1263-16051983 Bustad - gar inn i

planomradet austre del mot
Kvassnesstemma

Felt D Stallane

1263-17061969

Bustad - grens&mirvik
sjukeheim

Gjervik Ytre blad I, 11, 1

1263-08051965

Eldregiar som det kan
liggje "restar" igjen av i
planomradet

Felt C - industriomrade i
Knarvik

1263-22061989

Eldre planar som det kan
liggje "restar" igjen av i

planomradet

Innafor planavgrensinga til omradeplanen blir gjieldande planar, eller delar av planar

erstatta av denne.

431 Omradeplan for Lonelva — Juvikvarden
Omradeplanen vart vedteken i kommunestyret 10.03.2Den grensar inntil omradeplanen for
Knarvik sentrum i nord. Hovudformal i planen emasteyting med skular, barnehagar,
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Omréadeplan for Lonelva — Juvikvarden

4.4 Analysar og utgreiingar
Oversikt over tidlegare analyser og studiar i pfar@det:

2010 - Knarvik Mulighetsstudie KAP + Cubus
2008 - Knarvik byudviklingsstrategier SLA

2007 - Knarvik - en mulighetsstudie AROS
2000 - Knarvik sentrale delar - stadanalyse SCC
1996 - Stadanalyse Knarvik - Isdalstg SCC Bruer

Analysane har vore del av grunnlagsmateriale fangibeidet. Moglegheitsstudiane fra
KAP+Cubus og AROS er nytta i vurderinga av altaknlatyssing over eller under E39, jf kap
6.2.

Samstundes med utarbeiding av omradeplanen hateitkontoret Cubus utarbeidd ei
utgreiing av nytt radhus/kulturhus pa oppdrag firddés kommune. Utgreiinga vurderer
storleik og funksjonsprogram, lokalisering og k@stnRapporten "Lindashuset” er datert
januar 2011. Fleire av tomtealternativa ligg inmaftanomradet for Knarvik sentrum.
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5. OMTALE AV PLANOMRADET - DAGENS SITUASJON
5.1 Lokalisering og avgrensing av planomradet

Planomradet omfattar i hovudsak areal som i kommieiptanen er sett av til framtidig
senteromrade og til friomrade rundt Kvassnesstemma.

Utsnitt frd kommunedelplanen med avgrensing av omradeplanen for Knarvik sentrum markert.
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5.2 Byform og byggjestruktur

Figurane under syner nokon av hovudutfordringanetakling av bymessige kvalitetar i
Knarvik sentrum. Eigedomsstruktur og vegnett leggette for bygging i kvartal, men det
etablerte utbyggingsmansteret er bygg pa tomt nagkepingsareal rundt. Grgnstruktur og
uterom for opphald er nesten fraverande i sentrum.

Areal til parkering og gr@ne areal til leik og rekreasjon. Stort potensial for fleire sosiale og rekreative rom sentrum.
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5.3 Dagens arealbruk

Dagens arealbruk byggjer pa planar og planprinkgpp0-70-talet om funksjonsdelt arealbruk
for handel, industri, bustader og offentlege fornkalarvik har hatt ein vekst som har sprengt
planideala fra den tid. Offentlege tenester, handedervice er spreidd. Kvar eigedom/
handelshus har sin parkeringsplass og det er nrariglalitet og samanheng i gangsystemet.

Detaljhandel/ service

JTenesteyting —off og privat
Planlagttenestevting

Industn/ lager/
plasskrevjande varehandel

Bustad

Grane omrade

% Parkering

5.4 Landskap og rekreasjon

Terrenget i Knarvik er smakuppert med ei brattrethiaje mot fijorden og Indregardsfjellet som
ein bakvegg mot vest. For sentrum er det seerlegngiorma rundt Knarvik senter og
Kvassnesstemma som er mest markert. Viktige sj&tlie gjennom sentrum mot fjorden er vist

pa kartskissa under.
R N

Landskapsrom og landskapsformer Siktlinjer, barrierer og landemerke
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Knarvik sentrum har ingen samanhengjande gragnsirilklag. Det er ogsa sveert lite innslag av
grgne omrade innafor planomradet. Kvassnesstemeitiektig visuelt og funksjonelt
landskapsrom.

Kvassnesstemma — ein oase i Knarvik med stiar og Plassrom med leikeapparat og "park” mellom senteret og
mgteplassar radhuset

Planomradet ligg sgrvendt med gode solforhold. Fexskande vindretningar er fra sgrvest og
nordaust
=

Kvassnesstemma — sett fra sgraust

5.5 Kulturminne
Det er ikkje kjende fornminne eller nyare kulturméninnafor planomradet. Far utbygging pa
70-talet bestod omradet i det vesentlege av lymigideknausar, myrer og tjarn.
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5.6 Veg- og trafikktilhagve

Kyststamvegen E 39 gar gijennom Knarvik sentrum.rneeregen har ein viktig nasjonal
funksjon, men og ein lokal funksjon. Vegen er bielased hgg trafikk (ca 17.000 i ADT
giennom Knarvik). Det er fire kryss langs E 39 infua planomradet; ny rundkgyring som gir
tilkomst til Kvernhusmyrane og Bruvegen, T-kryssnsgir tilkomst til Knarvik senter og
Nordhordlandshallen, T-kryss som gir tilkomst tirdésnesvegen pa sgrsida, samt T-kryss som
gir tilkomst til bustadomrada i Stallane.

Ei anna viktig hovudgate i Knarvik er Kvassnesvegem gar parallelt med E 39 pa sgrsida.
Denne vegen har 0g relativt hgg trafikkbelastngagnstundes med at det er eit stort tal
avkgyringar langs vegen. Vegen gir tilkomst tilkgjonar / butikkar mellom E 39 og
Kvassnesvegen, samt skysstasjonen, og den arntévaasnesvegen som gar sgrover mot
Legevakta og BKK.

Dei andre gatene / vegane i Knarvik er tilkomstveijdustad og neeringsomrade i sentrum.
Knarvik er i stor grad prega av at E 39 gar gjensemtrum. Ny rundkayring ved Bruvegen og

Knarvik senter har likevel layst mykje av kapasipgbblema som har vore pa vegnettet i
Knarvik.

Kartskisse 1 - Oversikt gatenamn i Knarvik
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Hovudvegar og lokalvegar. Kryss med utfordring pa Gangvegar og fortau. Brot pd samanhengjande trygg
kapasitet og trafikktrygging er merka i kartet ferdsel for mjuke trafikkantar er markert i kartet.

Vegsystem for gdande fins, men nokre stader madgldiortau, og utforming av
undergangane kan virke avvisande (t.d. pa kvelddttiilegare studiar og analysar er det
spesielt peikt pa at kontakt mellom dei to sidenewopavegen ikkje er god nok. Det er ikkje
tilrettelagt for syklande i eller gjennom sentrum.

Samla areal for parkering pa bakkeniva i planontrédea ca 40.000 m2. Det gir ca 1600 p-
plassar. | stor grad har naeringsdrivande sytttfdeahar tilstrekkeleg parkering for sine kundar
pa eiga tomt, og gjerne litt til. Dette, i kombijeasmed eit mangelfullt gangvegsystem, gir ein
del intern k@yring mellom funksjonar i Knarvik senh. Det hgge talet pa p-plassar pa
bakkeniva er med pa a styrke opplevinga av Knaswik ei stor gra asfaltflate.

5.7 Kollektivtransport

Skysstasjonen ligg sentralt plassert i Knarvik sent mellom E 39 og Kvassnesvegen. Fra

E 39 kjgrer bussane via Kvassnesvegen og inn pfsén. Skysstasjonen er utforma med ei
sentralgy og det er i dag plass til 6 bussar lpegsong, og 2 bussar som tek opp reguleringstid

Kjgremgnster for bussar til og frd skysstasjon, og med  Skysstasjonen er rusta opp og star fram som eit positivt
busshaldeplassar markert langs E39. element i Knarvik

Planforslag 15.04.2011/16.05.2011 Side 18 av 77



Omradeplan Knarvik sentrum
Plan ID: 2010002 MULTICONSULT

Skysstasjonen i Knarvik er eit viktig knutepunkt kmllektivsystemet i Nordhordland. Bade
bussar til Bergen sentrum, lokalbussar i Nordhaowdllag langdistansebussar er innom her.
Samstundes ligg stasjonen tett ved ein parkeriagsom brukast til park & ride.
Skuleungdom til ungdomsskulen og til vidaregaardeesi Knarvik er ei stor brukargruppe.
Sett i hgve til brukarane ligg skysstasjonen finsentralt i Knarvik. Det er likevel eit problem
at bussane ma kayre heilt ned i Kvassnesvegerefdjam inn pa perrongen, og at dei ma
same veg ut, via Kvassnesvegen og ut pa E 39. Dietteykje ekstra kayretid for bussane som
skal innom Knarvik, samstundes med at det gir myigikk i Kvassnesvegen. Busstasjonen er
for liten sett i have til talet pa bussar som kiedirar stasjonen i dag, og det vil vere difor vere
trong for ei utviding av terminalen. Jf. og kapii®e3.

5.8 Stay

Kilde akustikk AS utfarte i 2007 ei stgyvurderingamband med utarbeiding av
kommunedelplan for Knarvik — Alversund 2007-20182y®&n er berekna etter gjeldande
nordiske metode, og med trafikktal framskrive 007 .

Steysone
Stovkilde Gul sone Red sone
Utenders Utenders steyniva i Utenders steyniva i
st-:aynivﬁ nattperioden kl. 23-07 nattperioden kl. 23-07

Veg 55 Lgen T0 Laar 85 Lsar

Kriteria for soneinndeling etter T-1442 for vegtrafikkstay

; =s B,
Kartskisse 2- Utsnitt staykart til KDP
Stgysonekartet viser at omrada som ligg langs m&él istor grad vert raka av vegtrafikkstgy.

Rapporten, utarbeidd av Kjelde akustikk as, nendgeat delar av senteromradet i Knarvik har
stgybelastning tilsvarande gul sone, som falgjeafikk pa lokalvegane.
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6. OMTALE AV PLANFORSLAGET
6.1 Innleiing

Kommunedelplanen har som overordna mal at Knakak stviklast til ein by.

Ei bymessig utvikling skal leia til ein levande $gm inviterer til bruk av gater og torg, og som
tilbyr eit mangfald av aktivitetar for alle.

Den menneskelege skala i utforming av fasadar ognibygater og torg) er opplevde kvalitetar
som gir det fysiske grunnlaget for ei bymessigkling. Eit sentrum med akseptable
gangavstandar og ei klar prioritering av dei gaagrdéktig for det gode byliv, og legg til rette
for tilfeldige og planlagde mgte og hendingar.

Hovudpunkt i planforslaget:
« Gater og byrom med hgg kvalitet, styrka samanhend-sgr, aktive fasadar
» Sentrumsformal med forretning, neering, tenesteytipdustad konsentrert og fortetta
» Kollektivterminal lokalisert sentralt i sentrum
* Fleire bustader i sentrum
» Parkering i felles anlegg med hgg effektivitet ds$ibilitet over daggnet

YN
08,0

Kartskisse 3- Planforslag
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6.2 Bystruktur og arealbruk

Planforslaget byggjer pa eksisterande eigedomdstrok vegstruktur, og den interne
gatestrukturen i Knarvik senter. Navet i sentrurskgisstasjon, torg og passasje under E39.
Framtidig utbygging i sentrum skal vera byhus lagater og inntil torg med opne fasadar og
fleire inngangar direkte fra gateplan. Tett strukhed hag kvalitet i utforming av byrom,
parkering under bakken og prioritering av gaand&adigktivreisande over bakken gir dei
fysiske rammene for eit attraktivt sentrum. Nyepgggenter er ikkje tillate.

Feltinndelinga er storkvartal med krav til undendgli form av gangpassasjar/gangvegar,
maksimale fasadelengder, fasaderytme og tal inragabgtte skal lgysast i detaljregulering av
byggjeomrada. Tillate byggjehagd er i det vesertiegtasjar med hag farste etasje og inntrekt
toppetasje. Kommunen kan pa eit seinare tidspmaktkKnarvik er bygd ut etter planen, finna
grunnlag for & auka etasje hggda. Denne moglegkaitgrunneigarar ta hagde for i sine
respektive prosjekt.

Det skal vera lett & orientera seg i Knarvik semtrdu skal vera synleg for andre, sjglv ha
oversikt over naturlege gangarer og ha alternat@eKrav til publikumsretta funksjonar pa
bakkeplan, omtanke i detaljutforming av gang- cgppphaldsareal, ein open og synleg
kollektivterminal, og fleire bustader i sentrum sédmla gje gode fysiske rammer for trygg
ferdsel i sentrum. | byggjeomrada som grensarilifvassnesstemma skal det vera bustader
og institusjonar som bidrar til trygg ferdsel ioimradet gjennom aret og dggnet.

lllustrasjonen pa neste side viser kva planforgldgénerer som framtidig aktivt handlestrgk
med forretningar og anna publikumsretta serviceteagste i farste etasje. Dette omradet ligg
innafor ein gangavstand pa ca 400m. Skysstasjoggmhafor dette omradet.

Géaande skal prioriterast i og gjennom sentrum noetk gamband til omkringliggjande
bustadomrade, skuleomrade, friluftsomrade og isipatk. Kollektivreisande far gode tilhgve
med rask inn- og utkjagring til terminal, direkteritakt med det sentrale gangsystemet, og med
stgrre parkeringsanlegg i umiddelbar naerleik.

Menneska og moglegheit for eit attraktivt liv i aéfentlege romma er vektlagt ogsa ved
avgrensing av handelssentrum. Utstrekninga avisangr gjort med tanke pa at ein lett kan
ferdas mellom servicetilboda til fots. Om sentrumsadet vert for stort i utstrekning, vil dei
besgkande i stor grad nytte bil mellom forretnirggag menneska i tettstaden gar glipp av
moglegheiter for sosiale mgtepunkt. | planen elalgttil grunn at eit sentrum med diameter pa
rundt 400 m er ein god storleik.

Privatbilar skal raskt inn frd hovudveq til parkeysanlegg under bakken.

Lokalisering av kommunal administrasjon eller byggandre offentlege funksjonar er lagt inn
som ein moglegheit i omrada S6 og T8. | omradefdahonena-Juvikvarden, vedteken av
kommunestyret i mars 2011 er kulturhus lagt til &de T12. Kommunestyret vedtok i same
mgate a utsetje til neste kommunestyreperiode filtagstil spgrsmalet om a leggje offentlege
funksjonar meir sentralt i Knarvik.
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AR

Sentrumsformal i planforslaget med aktive handlestrgk/-gater/-byrom markert med gult. Dei overordna
sentrumsgatene er vist med bla linje. Andre gangaksar i sentrumsstrukturen er vist med bla stipla linje

6.3 Byggjeomrade

Det er vist 220 daa byggjeomrade med ulike forfRdlbegge sider av E 39 og langs
Kvassnesvegen er det i hovudsak fareslege sentoumésf Mot eksisterande bustader i sgr og
aust er det vist bustadfelt. | tillegg til eksistede omrade for ulik offentleg tenesteyting eridet
overgangen mellom sentrum og friomradet Kvassnesatelagt inn fleire felt for tenesteyting.

Tomteutnyttinger gitt som maks bruksareal (% BRA) for alle nygdjeomrade og omrade
som skal transformerast og fortettast. For eksistde bustadomrade og dagens omrade for
tenesteyting er tomteutnyttinga gitt som maks banghl (% BYA).

Parkeringsareal i underetasje inngar ikkje i beirgsgrunnlaget for grad av utnytting.
Parkering pa bakkeplan vil inngéa i tomteutnyttimgale ved bruk av maks BRA og BYA. |
arealoppsetta i tabellane under er det lagt tihgrat parkering skjer i underetasjar, og
bruksareala er utan parkering.

Byggjehagdeer gitt som maks kotehagd. For & illustrere kvadighagder planen gir rom for
er tal etasjer sett inn i tabellane under. Vedsttting av byggjehggde er det rekna med
falgjande brutto etasjehggder:

Bustad 3m

Kontor mm. 4 m

Forretning 4,5m
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6.3.1 Bustadformal — BF og BL
Omrade for frittliggjande einebustader BF er eks@tde eine- og tomannsbustader.
Reguleringsplanen stadfestar dagens arealbruk @gjdtyagder

Planomradet har fem omrade for bustadblokker. Bléksisterande bygg, og planforslaget
stadfestar dagens utforming.

For omrada BL2, BL3 og BL4 er det krav til detafjudering. Byggjeh@gder og utnyttingsgrad
er sett med vekt pa konsekvensar for tilstgytamdede og kvalitet internt i bustadomradet
med omsyn pa lys og luft bade i husvaere og uterom.

| tabellane under som gir tal bustader er det r@knsnitt pA 100 m2 pr eining (inklusive
trapperom, altanar mm.). Alle tal er anslagsvisdefpa bustader vil vere avhengig av
storleiken pa bustadene.

Maks Tal
Bustadformal Areal daa %BYA/ Etasjar BRA m? bustader
%BRA 100 m?
Frittliggjande smahus
BF1 4,9 eksisterande
Blokker
BL1 59 140 3/4 8 260 83
BL 2 4 100 3 4 000 40
BL 3 7,1 100 3/5 7 100 71
BL 4 3,2 100 4 3200 32
BL 5 3,5 100 eksisterande 3500 | eksisterande
SUM bustadformal 28,6 26 060 (nye) 226

BL1 ligg i gul og raud staysone og ma skjermast fafikkstay fra E39. Plassering av bygg ma
saman med stgyskjermar bidra til at felles og peivdaeareal blir skjerma for trafikkstay. Alle
husvaere ma fa ei stille side. Korleis krav til siggrming blir ivaretatt skal dokumenterast ved
sgknad om rammelgyve. Form og utnytting av omrédeta seerleg omsyn til utsikt fra det
tilstgytande bustadomradet Stallane i nord, oggaltsikt frd omsorgsbustadene i T5.
Byggjehggder er sett til maksimalt 4 etasjar md B 3 etasjar mot veg 9. Forslag til
utnytting gir rom for inntil 80 bueiningar.

BL2 ligg mellom Kvassnesstemma og sentrum. Byggjehegdatt til maksimalt 4 etasjar. For
a oppretthalde kvalitetane i friomradet er bygggdemot stemma sett til maksimalt 10 m

Ved ei vidareutvikling av eigedomen bgr den sjaaamanheng med tilstgytande felt slik at ein
kan fa pa plass gode felles laysingar for uteopjszakal og parkering (inklusive tilkomst til
B(K2). Bustader i dette omradet vil auka tryggleikdriomradet og naermiljganlegget.

BL3 ligg lengst sar i planomradet og omfattar det sdiag er byggjevarehus. Eigedomen ligg
i eit etablert bustadomrade og ved bruksenderiajddn byggast ut med bustader. Feltet ligg
langs den grgne aksen mellom sentrum og sjgerer@ehsynssone med rekkefglgjekrav
grenstruktur pa delar av feltet. | samband megigdgimga av feltet skal ein opparbeide eit
grent belte langs vegen. Forslag til utnyttingrgim for ca 70 bustadeiningar.

BL4 kan byggast ut med bustadblokker med ca 35 busiadar. Feltet ligg langs den grgne
aksen mellom sentrum og sjgen. Det er omsynssodeekkefglgjekrav granstruktur pa delar
av feltet. | samband med utbygginga av feltet skalopparbeide eit grant belte langs veg 12.
Den grgne sona kan inngd i uteopphaldsarealaigtbldene.
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BL5 er eksisterande bustadblokk. Reguleringsplanetiestiar dagens bruk og utnytting.

6.3.2 Sentrumsformal - S

Formalet omfattar forretning, kontor, bustad, offeg og privat tenesteyting, hotell/overnatting
og servering. Eventuelle unnatak er presisertéfegnene til dei enkelte omrada. Det er ikkje
tillete med bustader i omrade som ligg i raud stagsmot E39.

| trad med dei mala for utvikling av Knarvik somgitt i planprogrammet legg planen til rette
for:

« Utvikling av eit sentrum pa bymessige premissarfeé@somrada og bygningsmassen
vert utforma av samanhengar av plassar/gater ogydgya vender seg mot gateplanet
og gaterom.

* Ei meir kompakt utnytting av areala heilt inn tlrepaveg 39, prega av urban karakter
og kvartalsvis utvikling.

» Definerer grensa for kva som skal vera det sentaielelsomradet i Knarvik.

» God gang- og sykkelforbindelse gjennom sentruméafetablere god kontakt mellom
dei omkringliggande omrada og sentrumsomradet.

» Felles parkeringsanlegg under overflata, ei lgysmm vil redusera den interne
biltrafikken i Knarvik.

Skréfoto fra aust viser tydeleg dagens byggjestruktur og arealbruk.
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KNARVIK | DAG MAL | PLANEN VIRKEMIDDEL

Hggare tettleik der
gaande er prioritert

* Byggjegrense i
formalsgrensa

» Minimalt med
overflateparkering

* Breie fortau med
trerekker og benker

Nytt torg — eit

fellesrom som knyt

gvre og nedre sentrum

saman

* Overflateparkering
erstatta av torg som
gar under E39.

» Krav om hgg kvalitet i
opparbeiding av torget

* Aktive fasadar mot
torg

Aktiv fasade mot viktig

gater og torg

* Inngangar kvar 10. m
—for tettleik mellom
hendingar.

* 60 % opne fasadar —
for interessant ferdsel
gjennom gatene.

 Publikumsretta
funksjonar pa
gateplan

2z Romsleg samband
£ under E39 knyter
i saman sentrum

* E39 i bru over eit breitt
torg/ passasije.

* Spesiell omtanke ved

forming av passasjen.
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Sler Knarvik senter med utviding mot E39. Ved eidareutvikling av senteret skal bygga

bidra med bymessig mangfald mot offentlege gatdrygsgm. Spesielt mot veg 1 (E39 ) og
gatetunet i nord er det viktig med hgg arkitektlrikgalitet og opne aktive fasadar.

Det etablerte interne gatenettet i senteret skkareutviklast ved nybygging. Det er spesielt
viktig med godt samband mellom nord og sgr og rkolasie i vest. Ved bygging i front mot

E39 skal bygga leggast i formalsgrensa mot vegemeogkal sikrast passasje mot dei
eksisterande strukturane.

Parkeringsanlegg P1 ligg under felt S1-b og skgtdst saman med eksisterande parkeringshus
| felt S1-c.

Byggjehagdene er sett til fire etasjar med mogladbe5 etasjar pa delar av feltet.

S2 ligg mellom Knarvik senter og radhuset. Feltetlsletaljerast i saman med felt T2 og felt
T12 i plan for Lonelva-Juvikvarden. Ved detaljeriengdet viktig & sikra ein god samanheng
giennom omradet mot radhuset og dei offentlege danréord. Bygga i S2 vil er ein viktig
bidragsytar for at gatetunet skal bli eit attrakbyrom. Det er derfor viktig at ein byggjer
aktive fasadar med inngangar og innsyn til 1. etakk at gatetunet vert eit trygt og positivt
bidrag til Knarvik sentrum.

S3ligg mot E39 og ny rundkayring. Feltet har eints@iplassering bade som bidragsytar til
det sentrale torget og som signalbygg mot E39.eDafi speglast i utforming av bygget. For a
byggje opp under torget sin funksjon som uformedteplass ma ein sgke a fa pa plass aktive
publikumsretta verksemder for eksempel serveriaglssg) turistinformasjon. Bygget kan farast
opp i to etasjar og med ein underetasje mot neglrawdtorget. For & fa eit godt samspel
mellom torget og bygget i S3 kan feltgrensa justeraamband med detaljering av omrada.

S4ligg mot E39 og eksisterande rundkgyring. Feltetdin sentral plassering som signalbygg
mot E39. Dette ma speglast i utforming av bygget € opna opp for at ein kan etablere
bensinstasjon i S4. For a sikre malet om ei byrgassikling er det stilt krav om at ein
eventuell bensinstasjon skal integrerast i bystnkt.

S5dannar avslutninga av sentrum mot vest. Forretkamgha inngangar mot veg 5 og 6, medan
resten av feltet skal nyttast til andre formalt€ehar gode moglegheiter til utvikling av gode
sentrumsbustader med eit sentralt felles uteomideleer stilt krav om gjennomgang gjennom
feltet fra veg 2 mot vest. Byggjehaggda er sethiks 4 etasjar mot nord. Av omsyn til
eksisterande bustader er byggjehggda trappa rngetdsjar mot vest og sar.

S61ligg mot E39 og eksisterande rundkgyring. Feltatdin sentral plassering som signalbygg
mot E39. Dette ma speglast i utforming av byggélielgg er forminga av bygget mot E39 ein
viktig faktor for at undergangen skal opplevast straktiv og trygg. Det er stilt krav om
giennomgang gjennom feltet fra veg 6 mot veg 7.

Delar av parkeringsanlegg P2 ligg under feltet. @§ggegda er sett til maks 4 etasjar mot veg 2
Kvassnesvegen og 5 etasjar mot veg 1 E39.

S7har ein sentral plassering mot torg 2 og E39. Bskgd danne vegg i det sentrale torgrommet
og ein ma derfor leggje vekt pa hag arkitektonigélitet. For & leggje grunnlag for eit aktivt
byrom er det vesentleg at fasaden mot torget fBlikumsfunksjonar med direkte inngang fra
torget. Dersom offentleg bygg skal leggjast til@enradet, er S7 godt eigna til faremalet. S7
omfattar 4 eigedomar som kan planleggast somleitCfet er krav om gjennomgang mellom
veg 1 og veg 2. Endeleg plassering av denne sKtaijplan. Byggjehggda er sett til maks 4
etasjar. Av omsyn til soltilhgva pa torget er deqje tilradeleg a byggje hagare.
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S8har ein seerdeles viktig plassering i Knarvik: Bgggl signalisere Knarvik mot E39, det vil
danne vegg mot og bidra med aktivitet pa torgegl@digg ut mot den nye skysstasjonen. Ein
ma leggje seerskilt vekt pa hgg arkitektonisk kealitg publikumsretta verksemder pa gateplan.
Byggjehggda er sett til 5 etasjar.

S9 ligg mot E39 og ny rundkagyring. Feltet har eintsal plassering som signalbygg mot E39,
dette ma speglast i utforming av bygningane. Depeia opp for at ein kan etablere
bensinstasjon i S9. For a sikre malet om ei bymyassikling er det stilt krav om at ein
eventuell bensinstasjon skal integrerast i bystngtt med bygg mot gate og minst to etasjar
byggjehggde.

S10er eit omrade som formidlar overgangen mellomrsemtbustadomrada i aust og
friomradet ved Kvassnesstemma. For a sikre ein bgigaitvikling og ei markert romleg
avslutning av skysstasjonen skal bygg plassefasmnidlsgrensa mot veg 8. | denne delen av
feltet skal det og vere publikumsretta aktivitet& 10 avsluttar sentrum mot aust og det er stilt
krav om at maks 15 % av arealet kan nyttast tiefming. For & auke den sosiale kontrollen og
sikre tryggleiken i friomradet, skal det byggasstader mot Kvassnesstemma. Byggjehagda er
sett til maks 4 etasjar mot veg 8 og 9, maks Jatasot Kvassnesstemma og eksisterande
bustader. Det skal etablerast gangsamband gjengiteh ffa veg 9 mot gangveg 7 og
Kvassnesstemma.

Slier eit felt der bygga skal vere med & definerergatmet langs Kvassnesvegen. Det er
derfor stilt krav om bygg i formalsgrensa og publtiksretta aktivitetar pa gateplan. Feltet ligg
langs den gr@gne aksen mellom sentrum og sjgerer@ehsynssone med rekkefglgjekrav
grenstruktur pa delar av feltet. | samband megiggimga av feltet skal ein opparbeide ei gron
sone langs gangveg 3b. Ein bar ogsd gjennom vjlanéegging sikre eit grant felles
uteomrade i sare del av feltet. Eit slikt omradehagodt samband med gangvegen og kan
gjerne utviklast i samarbeid med dei tilstgytaneltaf

S12omfattar eksisterande ICA-bygg. Ved ei vidareutwik av eigedomen bgr den sjaast i
samanheng med tilstgytande felt slik at ein kapéf@lass gode felles lgysingar for
uteopphaldsareal og parkering.

Sentrumsformal Areal daa 2/1 aé(; A Etasjar BRA m2
S1

Sl-a 25,8 250 4/5 64 500

S1-b 4,0 300 4 12 000

Sl-c 3,8 400 4/5 15 200
S2 3,2 200 4 6 400
S3 1,6 170 2/3 2720
S4 3,6 220 4 7 920
S5 9,1 220 3/4 20 020
S6 6,1 310 4/5 18 910
S7 8,0 305 4 24 400
S8 2,5 400 5 10 000
S9 5,6 215 4 12 040
S10 5,7 160 3/4 9120
S11 4,5 220 4 9 900
S12 2,1 220 4 4 620
SUM 85,6 217 750
sentrumsformal
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Dersom ein reknar at 15 % av totalt sentrumsaredlbygt som bustader, og med ein
bruttostorleik pa 100 m2 pr. bustad, far ein 325tader innanfor sentrumsformala.

6.3.3 Tenesteyting - T
T1 er eksisterande offentleg omrade for omsorgshlestog kontor. Feltet er i hovudsak ferdig
utbygt. Parkering skal skje planomradet Lonelvaikitarden.

T2 er omrade for offentleg og privat tenesteytingtuformal og/eller kontor. T2 ligg mellom
Knarvik senter og radhuset. Feltet skal detaljeraaman med felt S2 og felt T12 i plan for
Lonelva-Juvikvarden.
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Omréadeplan for Lonelva — Juvikvarden, felt T12 Omradeplan for Knarvik sentrum, felt S2 og T2

T3 er eksisterande offentleg omrade til omsorgsbestaeltet er i hovudsak ferdig utbygt.
Veg4 Kvernhushaugane er skjgve austover, det fisegrden nedre avkayringa til feltet ma
stengast og all tilkomst vil skje frd nord (StakdnParkering skal lgysast i feltet.

T4 er eksisterande offentleg omrade til sjukeheiniteFer i hovudsak ferdig utbygt. Parkering
skal dekkast inn i nytt parkeringsanlegg under arBet er i planen vist underjordisk
innkayring til parkeringsanlegget under felt T4.

T5 er eksisterande offentleg omrade for omsorgsHasté&eltet er ferdig utbygt. Parkering
skal lgysast i feltet.

T6 er eksisterande omrade for Satabu aldersheinetfeelferdig utbygt. Parkering skal lgysast
i feltet.

T7 er eit omrade som formidlar overgangen mellomrsemtbustadomrada i aust og
friomradet ved Kvassnesstemma. For a sikre ein bgigaitvikling og ei markert romleg
avgrensing mot skysstasjonen skal bygg plassefashélsgrensa mot veg 2. Feltet ligg
sentralt og bygga skal formast som sentrumsbyggmmasit 60 % opne vindaugsflater i 1.
etasje og publikumsretta verksemd pa gateplan. @ehet vist som omrade for offentleg
tenesteyting og allmennyttige formal med moglegfmgibustader og noko
forretningsverksemd. Ved ei vidareutvikling av elgmen bar den sjdast i samanheng med
tilstaytande felt slik at ein kan fa pa plass gtalies laysingar for uteopphaldsareal og
parkering.
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T8 skal gi rom for vidareutvikling av tenesteytinghan helse- og sjukehussektoren. Det er stilt
seerskilte krav om forming av bygg og terreng moagsnesstemma. Ved detaljregulering skal
ein sikre ein gangveg mellom veg 17 og gangvegRadkering skal lgysast i feltet.

T9 kan gi rom for vidareutvikling av tenesteyting amhelse- og sjukeheimsektoren. Ved
detaljregulering skal det sikrast gangveg gjennektet.

T10 ligg inn i friomradet ved Kvassnesstemma og skathst til omsorgsbustader. Det er stilt
saerskilte krav til forming av bygg og uteomrade frioimradet.

Tenesteyting (privat og offentleq) Aresldes el gee AIEIRA, Etasjar IR0
dagens (nye felt) nytt (nye felt)
T1 10,8 eksist.
T2 0,3 150 4 450
T3 4,1 eksist.
T4 8,8 eksist.
T5 1,8 eksist.
T6 5,6 eksist.
T7 3,5 180 3/4 6 300
T8 17,8 100 3 17 800
T9 14,3 100 3 14 300
T10 51 75 2 3825
SUM tenesteyting eksisterande og nytt 72,1 42 675

6.3.4 Bustad/kontor - BK
| overgangen mellom sentrum og bustad — og tentsgspmradet i sgr er det to felt for blanda
formal bustad/kontor:

B/K 1 Feltet ligg langs den grgne aksen mellom sentrgsj@men. Det er omsynssone med
rekkefalgjekrav granstruktur pa delar av feltetamband med utbygginga av feltet skal ein
opparbeide ei gran sone langs gangveg 3b. Eindssr gjennom vidare planlegging sikre eit
grant felles uteomrade i gvre del av feltet. Bktsimrade ma ha godt samband med gangvegen
og kan gjerne utviklast i samarbeid med dei tilsdagle felta.

B/K/2 Ved ei vidareutvikling av eigedomen bgr den sjaaamanheng med tilstgytande felt
slik at ein kan fa pa plass gode felles lgysingaufeopphaldsareal, parkering og
gangsamband.

Bustad/ kontor Areal daa Maks% BRA Etasjar BRA m?
BK 1 5,9 180 4 10 620
BK 2 4,8 180 4 8 640
SUM 10,7 19 260

Dersom ein reknar at 50 % av totalt vert bygt sarstéder, og med ein bruttostorleik pa 100 m2
pr. bustad, far ein 95 bustader innanfor feltabfastad/kontor.
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6.3.5 Industri/sentrumsformal I/S og industri//bust ~ ad/kontor I/B/K

Formala omfattar dagens industriverksemd. Om dearlesemda ikkje lenger er aktuell pa
tomta skal den nordre delen (I/S) endrast til sensformal. Den sare delen (I/B/K) skal
utviklast til bustad og kontorformal.

Ved detaljregulering skal ein sikre at kvartaldstinwen i sentrum vert vidarefgrt.

Felta ligg langs den grgne aksen mellom sentrusjaen. Det er omsynssone med
rekkefalgjekrav granstruktur pa delar av feltsainband med utbygginga av felta skal ein
opparbeide ei gren sone langs gangveg 3. Ein B3 ggennom vidare planlegging sikre eit
grent felles uteomrade sentralt i omradet. Eitt slikrade méa ha godt samband med gangvegen
og kan gjerne utviklast i samarbeid med dei tilsdage felta.

I/S er eit felt der bygga skal vere med a definerergatmet langs Kvassnesvegen. Det er
derfor stilt krav om bygg i forméalsgrensa og publtiksretta aktivitetar pa gateplan.
Parkeringsanlegg P3 ligg under feltet.

Andre kombinerte formal Areal daa Maks % BRA Etasjar BRA m2
I/S 9,0 220 4 19 800
I/B/K 14,4 150 4 21 600
SUM andre kombinerte formal 23,4 41 400

Dersom ein reknar at 50 % av arealet vert bygt Bostader, og med ein bruttostorleik pa 100
m?2 pr. bustad, far ein 210 bustader innanfor semtfarmala.

6.3.6 Samla planlagt arealbruk byggjeomrade
Oppsummering av planlagt arealfordeling innafonpharadet. Gjeld omrade lagt til rette for
utviding og nybygg

FORMAL Areal daa BRA m? A”s'ag(nk;f)tader
Bustad - frittliggjande smahus 4,9 -

Bustad - blokker 23,7 26 060 226
Sentrumsformal 85,6 217 750 325
Tenesteyting (privat og offentleg i nye 72,1 42675 | -
felt)

Bustad/ kontor 10,7 19 260 95
Industri/sentrumsformal 9,0 19 800 100
Industri/bustad/kontor 14,4 21 600 110
SUM byggjeformal 220,4 325 545 856
6.4 Uteopphaldsareal i bustadomrada

Det er krav om opparbeiding av minimum 25m? fellemopphaldsareal og 7m?2 privat uteareal
pr bueining. Neerleikeplassar inngar i dette kralet.bustader i S1 (Knarvik senter) er
arealkravet redusert til 12 m?2 felles uteopphalesiqor. bueining. Areala skal ha ei
hensiktsmessig form, ha direkte kontakt til inngamdgkkje vere brattare enn 1:3 og ha gode
soltilhgve mm.
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| reine bustadfelt kan inntil 50 % av arealet liggpa eit parkeringsdekke, resten skal ligge pa
bakken. Kravet er lagt inn for & auka trivselen rfredig vegetasjon og varierte uterom,
samstundes som ein kan sikre infiltrasjon av oaggflann.

Alt arealet skal ligge i dei respektive felta. Uakaer gitt for bustader i sentrumsomrada. Her
kan inntil 20 % av fellesomrada innga i starre ofiiege anlegg inntil 150 m fra bustaden.

| faresegnene er det stilt krav om utomhusplamitsand med rammelgyve. Planen skal
synleggjere korleis krava i faresegnene vert ieket Felles uteopphaldsareal skal vere
opparbeidd fgr ein kan gje ferdigattest.

6.5 Granstruktur og friomrade
Grgnstrukturen igjennom planomradet har to hovukjonar:
« Knyte saman dei overordna friomrada, idrettsomig&gjeen og Kvassnesstemma pa
ein trygg og attraktiv mate.
» Sikra uformelle sosiale arenaer og auka trivsedemye bustader i planomradet og
for dei som vitjar Knarvik for handel, jobb, skudg fritid.
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Kartskisse 4 - Overordna grgne samanhengar gjennom planomrédet.
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Torget framfor Nordhordlandshallen og kyrkja, samaed torga pa begge sider av E39 er det
overordna felles rommet i Knarvik. Fra dette garftigre tverrsamband i aust — vestleg retning
som knyt saman dei ulike delane av Knarvik. Tvemisanda kan vere gatetun, gater med
trerekker eller mindre gangvegar. Ved ei vidareklitg av Knarvik senter er det viktig at ein
tek omsyn til desse samanhengane.

Det er krav til utarbeiding av eit kvalitetsprogrdonprosjekt som skal sikre visuelle og
funksjonelle kvalitetar i desse uteromma, og ginigeir for utforming og vurdering av
detaljplanar i tilstgytande byggjeomrade.

Fra Kvassnesvegen er det ei grgn gangakse nedgeat(®msynssone).

Trerekke langs viktige gater er eit vesentleg grant ~ Torget skal gi rom for uformell sosial kontakt og inngar som
innslag i det framtidige Knarvik. (her: Rosendal) ein sentral del av grgnstrukturen.

Kvassnesstemma ligg som ei delvis ggymd perle kedeg tilgjengeleg fra sentrum. | planen
er det lagt vekt pa at tilgjenge til dette friomeédkal betrast samstundes som ein i starst
mogleg grad ivaretek dei utbyggingsinteressenelggmm tilgrensande eigedomar. Det er tre
innfallsportar til Kvassnesstemma fra sentrum:

» Fra Kvassnesvegen (veg 11). Planen viser her ufeitu og krav om trerekker og
benkar, slik at ein far ein liten plassdanning $@mn formidle overgangen
sentrum/friomrade. Det utvida gaterommet vil sigseak at det skjer noko og i tillegg gi
representative inngangsparti til tilstaytande bgé;.

» Fra Kvassnesvegen (veg 16). Friomradet er trektibgpgen med krav om ny gangsti.

» Fra Kvassnesvegen (veg 17). Eksisterande innfatlspo
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Kartskisse 5 - Grgnstruktur og gangsystem.

6.5.1 Offentlege torg
Det er 9,2 daa offentleg torg som knyter saman ayafgdei to sidene av E39.

Torg 1 ligg pa nordsida ved Knarvik senter. @vre nivapote + 40 er ei vidareutvikling av
dagens plass framfor inngangen.

Naermast vegen skal torget ha eit grant preg. Rettalet skal nyttast til & ta opp
hagdeforskjellen pa 6 m fra gvre torg til torg 2ankper for universell utforming (120 m lange)
og trapper som gir direkte ganglinjer skal knytmana omrada. For eit godt resultat der ogsa
den skrad delen av torget vert aktivisert, bgr ¢itggande bygg forholde seg til torget pa ein aktiv
mate. For at gaande skal bli leda over torga ogikkysse europavegen i plan, er det viktig
med god visuell kontakt frd Kvernhushaugane (vegd) undergangen.

Endelig avgrensing av torget vil skje gjennom dplahlegging. Forming av felt S3 og torget
heng saman og feltgrensene kan justerast.

Kayring pa torget for varelevering til felt S3 dlate. Parkeringanlegg P1 ligg under delar av
torget.
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$1 - Knarvik senter Parkanlegg med Undergang under Torg sett mot S7 Kvassnesvegen
ramper og trapper E39 og kollektivterminal

Snitt som viser samanhengande torg fra Knarvik senter under E39 mot Kvassnesvegen. Bygg i felt S3 og S8 vil ha
fasadar mot dette byrommet og formal og utforming vil vere avgjerande for om rommet vil verte ein suksess.
(Reguleringsplanen opnar for at utstrekning av parkeringsanlegg kan vere stgrre enn det som er vist i snittet).

Eksempel pa korleis ein kan ta opp hggdeforskjellen mellom torg 1 og torg 2 (Schandorffsplass Oslo)

Torg 2 ligg pa sersida av og under vegen, avgrensa abygtjeomrade og skysstasjonen.
Torget skal vere ein plass for ulike aktivitetarsh@gl formast med tanke pa a skapa ein attraktiv
mgteplass. Skysstasjonen ligg ca 1 m hggare egettog overgangen mellom dei to skal
formast pa ein mate som knyt funksjonane samariragry for opphald. Parkeringsanlegg P3
ligg under torget og dei to funksjonane ma planésggamtidig. Kayring pa torget for
varelevering til felt S8 er tillate.
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6.5.2

Over-
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30%54 42%52 46%187 (tom. Sundt)

Offentlege friomrade

Det er til saman 59,4 daa offentlege friomradengn, fordelt pa 6 felt.

FRI 1 er den delen av det overordna friomradet pa Javiden som ligg innanfor
planomradet.

FRI 2 er tidlegare regulert friomrade mellom Knarvik sgrog radhuset. Arealet skal
opparbeidast som ein del av den samanhengande styubren mellom senter/radhus
/idrettshall.

FRI 3 skal vere ein buffer for leik og opphald mellonmersentrumsbygg og
eksisterande bustader. Arealet skal ogsa gi eealiiigjengelig punkt med utsikt over
Kvassnesstemma og landskapet omkring.

FRI 4 ligg som ein juvel i Knarvik og omfattar omradanhdt Kvassnesstemma. Dette
omradet skal framleis vere eit naturomrade, titatt med turvegar, sitteplassar,
bademoglegheiter mm. Naturleg vegetasjon skal takas pa.

FRI 5 ogFRI 6 er mindre areal i overgangen mellom sentrum ogglolesnrada. Dei

skal ha eit parkmessig preg med moglegheit for afghliFRI 6 inngar i den grane aksen
mellom sentrum og sjgen.
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Kvassnesstemma (Fri 4) er juvelen i Knarvik og skal
vidareutviklast som eit naturprega rekreasjonsomrade for
turar og bading.

6.5.3 Neermiljganlegg

Eit spannande klatrestativ kan f& plass i
naermiljganlegget ved Kvassnesstemma.

Naermiljganlegget skal gje eit tilbod til dei litksre borna med rom for leik og balleik (ikkje
ballbinge). Omradet vil kunne fa leikeapparat otivatetar som det ikkje er plass til inne i
feltet. Anlegget ligg i tilknyting til friomradeted Kvassnesstemma og vil gje eit attraktivt

supplement til dette.

Formal areal (daa)
FRI 1 1,7
FRI 2 0,7
FRI 3 1,7
FRI 4 53,9
FRI 5 0,4
FRI 6 1,0
Torg 1 51
Torg 2 4,1
Neermiljganlegg 1,9
SUM offentleg greane omrade 70,5

6.5.4 Infrastruktursone for granstruktur

| sona skal det etablerast ein grgn akse mellormiinaentrum og sjgen. | samband med
utbygging av dei einskilde felta skal ein sikregrignt drag med tre og annan vegetasjon.

Planforslag
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6.6 Trafikklgysing og samferdselsanlegg

6.6.1 Vegsystem
Som i dag viser planforslaget E 39 gjennom Knaséhktrum. Vegen er utvida til fire felt fra
vest og fram til ny rundkayring i aust. Her gar @egidare austover med to felt.

Ny rundkayring erstattar dagens T-kryss til Noradhandshallen pa nordsida av vegen og T-
kryss med Kvassnesvegen pa sgrsida av vegen.I8eieitil dagens to T-kryss ligg
rundka@yringa plassert litt vest for kryss med Kveesvegen.

Veg 9 (sja figur) erstattar dagens tilkomst mot\®Wdsmugane og Satabu.
Ein opnar opp for at det blir mogleg a kjgre fra derlegaste delen av Kvassnesvegen og
Bruvegen (denne er i dag stengt med bom).

Avkayring til felt T3 (sgr) fra Kvernhushaugen (véper vist stengt i planforslaget. Veg 4 skal
kople seg pa rundkgyring i aust, og heile vegerdarfor flyttast mot aust. Det gjer at stigninga
pa avkgyringa inn til T3 vert for bratt. Avkayritigfeltet T3 vil difor skje fra nordsida av

feltet.

Ut over desse endringane er vegsystemet i planéggmetl likt dagens.

G1 \Gs
wg Veg 10
> .
A
\ed \‘396
B Koyreveg m/ fortau 'G8
[ Gangveg
[ Torg / gatetun
[ Kollektivterminal

Kartskisse 6 - Oversikt over vegsystemet i reguleringsplanen.
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B Hovudvegsystem

Kartskisse 7 - Oversikt over hovudvegsystemet

Det er lagt vekt pa at vegsystemet er enkelt dfptetleg. Pa nordsida av vegen er det inga
moglegheit for gjiennomkayring mellom dei to tilkaanse fra E 39. Veg 3 Kvernhusmyrane gir
som i dag tilkomst til skulen, Knarvik senter, Rédét og PU-boligar pa vestre side av vegen.
Kvernhushaugane gir tilkomst til Nordhordlandshallden nye kyrkjetomta, Knarvik senter og
sjukeheimen. Den nordlegaste delen av denne vdtgragkayring til Knarvik senter er vist
med 5,5 m breitt kjarefelt og fortau pa vestre sidevegen. Fortauet skal knytast saman med
gatetun pa nordsida av Knarvik senter. Vegen et fordi mjuke trafikantar skal prioriterast,
og farta skal vere lag i omradet.

Pa sarsida av vegen er det giennomkgyring melldrodandkgyringane via Kvassnesvegen
og Kvassnesvegen og Bruvegen. Bruvegen (veg @n&t som hovudatkomst til dei vestre
delane av omradet, medan Kvassnesvegen aust ¢stankovudatkomst til dei austre delane
av omradet. Mogleg gjennomkjgring og rundkayribggge pakoplingspunkt med

E 39 gir trafikksystemet fleksibilitet og trafikamte alternative val for tilkomst til E 39. Dette
vil redusere risikoen for kga.

T-kryss i aust fungerer som i dag og gir tilkonilsbtistadomrada i Stallane fra E 39. Det vil 0g

vere moglegheit for & kayring til sjukeheimen fr@%gjennom dette krysset, men denne lenkja
inngar ikkje i planomradet.

Planforslag 15.04.2011/16.05.2011 Side 38 av 77



Omradeplan Knarvik sentrum
Plan ID: 2010002 MULTICONSULT

6.6.2 Utforming / gateklasse

Veg 1-E39

Planen viser E 39 med fire felt gjennom Knarvik segarat gang- og sykkelveg pa kvar side av
hovudvegen. Tre rabattar skil motgdande kjarefglrafikkareal fra gs-areal. Aust for austre
rundkayring ligg E 39 med to kjgrefelt og sykketfieh kvar side av vegen.
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Veg 2 - Kvassnesvegen
Planen viser Kvassnesvegen med ei total breidderpéter, og rabatt mellom kjgreareal fortau.
Rabatten kan nyttast til trerekker, vareleveringsteer eller korttidsparkering.

Andre vegar
Vegane elles innanfor planomradet er vist entemégller 5,5 m breidde mellom kantstein, alt
etter kva slags funksjon dei har i trafikkbileteet er nokre unntak:

» Veg 5 har ei breidde pa 5,0 m mellom kantstein. Vegameukkande tilkomst til BL2,
og inngar som ein del av kontakten mellom friomtadévassnesstemma og andre
omrade i Knarvik. Det er lav trafikk, og ein smaigwil halde farta langs vegen nede.

» Veg 6 Breidde 8,0 m nord for Kvassnesvegen (pa grunkegving med store kjgretgy
til mogeleg bensinstasjon i S4) sar for Kvassneswdgeidde pa 6,5 m (grunna store
kjgretay til Western Geco) og breidde pa 5,5 mfegindustriomradet (da er vegen ein
atkomstveg til bustadomrade).

» Veg 70g 13 tilkomstvegar til omrada pa kvar side av vegeadrareidde pa 10 m og
4,5 m.

» Veg 8§ har breidde 8,0 m for a sikre at bussar kan kjiadra inn og ut av
kollektivterminalen.

» Veg 10 eksisterande veg til Satabu, her er dagens \gdene.

Ved detaljregulering av omrada skal plasseringreidde pa vegane fastsetjast endeleg.
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6.6.3 Gang og sykkelvegnett

Knarvik er ein tettstad med gnskje om meir bymestfigrming. Saleis er det viktig a leggje til
rette for at mjuke trafikantar kan trafikkere omefiga ein trygg mate. Generelt bgr eit GS-
vegnett vere meir finmaska enn eit vegnett.

Viktige malpunkt som skal knytast saman av GS-aeskuleomrada ved Juvikvarden, Knarvik
senter, kollektivterminalen, Kvassnesstemma, semtgida og bustadomrada pa sgrsida av
vegen.

Planforslaget viser fortau pa minst ei side av adigar, og langs hovudruter for mjuke
trafikantar er det vist fortau pa begge sider. &aig vist vegar utelukkande for mjuke
trafikantar (G1-G8) som er med pa a etablere detdiska GS-vegnettet. Torget pa sarsida av
vegen og gatetunet nord for Knarvik senter er aglel av GS-vegnettet.
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[ Gangveg = {
B Sykkelveg/ - felt

™1 Torg / gatetun

[ Kollektivterminal
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Noko av utfordringane i planarbeidet har vore kriytlryssing av E 39 for mjuke trafikantar. |
dag ligg vegen som ein barriere mellom nordsidaargida av tettstaden. Det er i dag etablert
to undergangar under E 39 for mjuke trafikantaanRirslaget viser tre planskilde kryssingar av
E 39 for mjuke trafikantar; undergang under E 39aest for vestlegaste rundkayring, brei
undergang i samband med torget og undergang vestkoysset i aust. | tillegg er det tenkt
kryssing av E 39 i plan (fotgjengarovergang) reitdor den austlegaste rundkgyringa.

| dag er det ikkje tilrettelagt for syklistar i Knek. Planforslaget viser eigne sykkelfelt langs

E 39. Fra vest og fram til den austlegaste rundkggrligg sykkelfelta skilt fra kjgrebanen med
ein tre meter brei gregnrabatt. Sykkelfelta ligg aarmed gangfelta, men det er tenkt ei lgysing
med ein brei ikkje-avvisande kantstein som skiltdeareala. Aust for den austlegaste
rundkgyringa gar E 39 over til to felt. Her er digtt sykkelfelt saman med kjgrebana.

Eksempel pa gang- og sykkelareal atskilt med ikkje- Eksempel pa sykkelfelt saman med kjgrebane fra
avvisande kantstein fr& Frognerstranda Trondheim (adressa.no)
(Samferdselsetaten, Oslo kommune)

Felt S6 Torg 2 (uway evt. service- Skysstasjon + 35 Innkeyring  Veg 8
sett mot bygg sett mot S7 P-anl.
undergang/E39

Snitt som viser samanhengen mellom torg 2 og skysstasjonen. Reguleringsplanen opnar ogsa for at ein kan
etablere parkeringsanlegg under skysstasjonen.
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6.6.4 Kollektivtransport
Utforming av eit funksjonelt knutepunkt i skysstasgn har vore ein viktig del av arbeidet med
omradeplanen. Det har vore stilt strenge kravttdrning og plassering av skysstasjonen:
* Plass til like mange bussar som dagens lgysingptagsar kor bussar kan ta opp
reguleringstid
« Plass til like mange taxihaldeplassar som i dag
» Plass til sykkelparkering like ved busshaldeplassan
» Universelt utforma skysstasjon (ikkje rampar mellifgebrattare enn 1:20,
bussoppstillingsplassar som er sa lange at bussekjgre inntil kantsteinen i heile
lengda, horisontale oppstillingsplassar
* Midtperrong som bussane sirkulerer rundt
» Plassering og utforming av skysstasjonen som girfgsisk og visuell kontakt med
torget
» Enkel inn- og utkgyring pa skysstasjonen, sa tett snogeleg opp til E 39

Krava som vart stilt til skysstasjonen gjorde dattkat det ikkje ville vere mogeleg a nytte
dagens stasjon vidare. Fordi bade E 39 og Kvassgeswskal utvidast i breidda vil det
redusere dagens skysstasjon, og ei lgysing megenidng vil ikkje lenger vere mogeleg. |
prosessen med & finne den beste lgysinga vartaiieidd fleire alternative lgysingar til
skysstasjon. Ei samla vurdering av dei alterndtiysingane gjorde at ein valte & ga vidare med
lgysinga som er vist under. Ein presentasjon medering av alle dei alternative lgysingane er
vist i kapittel 8.3
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Systemskisse Kkollektivterminal og innkjgring til parkeringsanlegg P3.
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Skysstasjonen er vist i hjgrnet mellom den deleKeassnesvegen som gar inn i ny
rundkjaring pa E 39 og Kvassnesvegen som gar piraled E 39. Innkjaring skjer fra
Kvassnesvegen (aust) og utkayring skjer i Kvassegpsv (parallelt med E 39).

Bussperrongane inne pa skysstasjonen ligg i tr@lphe baner. Det er vist sagtannoppstilling
for plassane langs med perrongen, Dette hjelpesamgsmed a kjgre inntil perrongen over heile
lengda pa bussen. Heilt ned mot Kvassnesvegert gisti¢o plassar for bussar som skal ta opp
reguleringstid. Taxihaldeplassane er plassereiga lomme langs med Kvassnesvegen.

Skysstasjonen ligg horisontalt ved oppstillingspdaee. Problem knytt til is og sng, og problem
med at bussane ikkje kjem seg av garde ved glgharee vil saleis vere minimalt.

Laysinga viser ein meter hggdeforskjell mellom &rgg skysstasjonen. Den vesle
hagdeforskjellen er enkel & ta opp i rampar soomarerselt utforma, men gir 0g moglegheit til
a etablere ei trapp ned mot torget som kan fung@meavgrensing av torgrommet / tribunerad.
Torget inngar som ein del av eit hovudgangdragrgjenKnarvik. Skysstasjonen ligg saleis tett
opp til dette og det gir igjen enkel og logisk titkst til skysstasjonen for gadande og syklande,
samstundes med at det gir ein sosial kontroll gasigdraget og skysstasjonen.

| omradet mellom E 39 og skysstasjonen er det eeginin eit byggjeomrade med
sentrumsformal. Bygningen skal ha ein aktiv fasadé kollektivterminalen pa fortausniva.
Dette vil gi meir aktivitet pa skysstasjonen.

Rett sgr-aust for skysstasjonen er det vist innkgytl eit stort offentleg parkeringsanlegg

6.6.5 Parkering

Parkeringa i Knarvik i dag baserer seg i all howakdsa overflateparkering. Dette pregar
Knarvik i stor grad. Planforslaget har som forntédelar av denne parkeringa skal skje under
bakken slik at areala heller kan nyttast til bygyain torg og kollektivterminal, og saleis skape
meir byutvikling i omradet. Det er gjort vurderimdanytt til behov for p-plassar og plassering
av offentlege underjordiske p-anlegg. Det er vidage til grunn at det skal utarbeidast ein
samla parkeringsplan for sentrumsformala, og dettiet satt krav til i faresegnene.

Ved 4 leggje til rette for eit godt "park & ridehkegg i Knarvik sentrum, vil kommunen bade
byggje opp om kollektivtransporten mot Bergenséhtrumsutviklinga i Knarvik, og bidra til
fleksibilitet i parkeringslgysinga for regionsemeKnarvik.

Det er i samband med planarbeidet utarbeida eitdgttil parkeringsnorm for Knarvik, sja
tabell neste side.

Legg ein til grunn denne p-normen viser utreknirggatet er trong for 3050 parkeringsplassar i
dei fire fellesanlegga P1 — P4:
» 1400 plassar for omrada nord for E39: S1, S2, SB4og
» 1650 plassar for omrada sgr for E39: S6, S7, S&d/forretningsdelen i felta S4, S5,
S9 og S10.

Talet er eit overslag basert pa ein arealfordelsgntrumsomrada pa omlag 25 % forretning,
15% bustad og 60 % andre sentrumsformal.
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Parkering knyitt til kontor og bustader skal lgysasanfor den einskilde tomta. Kommunen vil
kunne krevje at fleire grunneigarar i planomraded samarbeide om avkgyrsle til
parkeringsanlegga.

Formal/ verksemd GLL:PenkI?i%;or Bil Sykkel
Bustadformal

Bustader 100 m2 BRA 1,2 2
Omsorgsbustad Pr bueining 1 1
Sentrumsformal og kontor

E‘;gg;”;ﬂ?érha”de" 1000 m2 BRA 20-35 6
Kontor 1000 m? BRA 12 7
Industri 1000 m? BRA 8 2
Restaurant / pub / kafe 1000 m2 BRA 4 2
Mosjonslokale 1000 m2 BRA 10 4
Hotell Gjesterom 0,6 2
Gatekjokken Arsverk 5 0,2
Bensinstasjon Arsverk 1,2 0,2
Anna formal

Sjukehus Seng 0,6 0,1
Sjukeheim Seng 0,5 0,1
Kino/teater/forsamlingslokale Sitjeplass 0,3 0,2

Parkeringsnorm

Planforslag 15.04.2011/16.05.2011 Side 44 av 77



Omradeplan Knarvik sentrum
Plan ID: 2010002 MULTICONSULT

Planforslaget opnar for a etablere starre undegkedp-anlegg som skissa viser. P-anlegga kan
etablerast i byggetrinn.

Kartskisse 8 - Systemskisse/ prinsippskisse parkeringsanlegg

| anlegga kan det etablerast:
« ca 950 plassar pa nordsida av vegen
« ca 1850 plassar pa sgrsida av vegen

Planen gir altsa ei underdekning pa vel 250 plassamtrum. Det ma utarbeidast ei eigen

parkeringsplan for sentrum som gar meir detaljmiigom problematikken, og som 0g viser
korleis parkering kan lgysast gjennom sambruk.
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6.6.6 Varelevering

Planen viser ikkje konkrete lgysingar for varelévgtil sentrumsomrada, dette skal visast i
detaljreguleringsplanar for kvart enkelt delomradekre prinsipp for varelevering er lagt til
grunn for denne planen, og desse skal ogsa folgjeste i seinare planfasar:

« Knarvik senter har varelevering primaert fra Kversinyrane. Det er mogleg & kjgre inn
fra Kvernhushaugen, men det er ikkje gnskjeleg hygig frekvens pa varelevering
inn her, fordi denne trafikken ma krysse hovudgaaget mellom skysstasjonen og
Nordhordlandshallen

» Torga T1 og T2 kan nyttast til varelevering innarddte tidssoner. Ved utarbeiding av
desse faresegnene ma det takast omsyn til rusintidjtike trafikantar, spesielt pa Torg
2 kor det kan vere mykje gangtrafikk til og fra skiasjonen morgon og ettermiddag.
Varelevering til sentrumsomrada ser for E 39 kga fild vareleveringslommer i
Kvassnesvegen. Det er regulert inn 18 m breiddéva&snesvegen (inkl. rabatt og
fortau). Pa enkelte stadar kan noko av denne plasgéast til varelevering.

6.7 Universell utforming

Universell utforming er eit omgrep som brukast dfioriming som er tilpassa alle
brukargrupper, ogsa blinde og svaksynte, rullestitdiirar og barnevogner. Mykje av
tilrettelegginga for universell utforming ma gjeraa meir detaljerte planniva, t.d.
prosjektering av taktile leieliner, nedseinka kegitear mv.

Pa dette plannivaet er det spesielt viktig & syteaf gangtrasear er tilpassa universell utforming
sett i hgve til stigninga, og at det er reguleaspltil desse. Kravet til stigning pa gangtrasear
som skal vere universelt utforma er maks 1:20. fl@ste gangtraseane er i planomradet vist
med stigningstilhgve som tilfredsstillar dette let\Det er nokre unntak:

Undergang ved rundkgyring i vest. Undergangenrigggme rundkgyringa og Bruvegen, og det
gjer det vanskeleg a oppna stigningstilhgve pdasta&nn 1:20. Problemet kunne vore lgyst
ved a trekkje undergangen austover, men forslayewalt bort, fordi lgysinga da fort kunne
resultert i at fotgjengarar ville kryssa E 39 in@afordi undergangen representerar for stor
omveg.

Vidare er det viktig at det vert avsett tilstreld@imed plass for skysstasjonen slik at den kan
utformast universelt. Sagtannoppstilling av bussméor at bussane kan kjare inn og ut fra
haldeplassane uavhengig av kvarandre, og likevkkepa bussen inntil fortauskant over heile
busslengda. Det gjer det enklare for alle passasgekome seg av og pa bussen.
Sagtannoppstilling krev noko meir lengde pa peramag det er tatt hggde for det i
planforslaget.

6.8 Teknisk infrastruktur
Planen viser ikkje konkrete lgysingar for tekniskastruktur. Det er satt krav til opparbeiding
av infrastrukturen i faresegnene.
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6.8.1 Energibehov og areal til nettstasjon

Faresegnene set krav til at detaljplan eller sgkimadammelgyve skal avklare energibehov og
areal til nettstasjon. Vidare set faresegnene tirav nettstasjonar skal integrerast i bygg eller
uteomradet, og at plassering og utforming skal s&@narbeid med nettselskapet. Elektriske
kablar skal leggjast i grunnen.

6.8.2 VA-rammeplan

Planframlegget inneber ei omlegging av eksister&odemunaltekniske installasjonar. Sjglve
omlegginga er farebels kostnadsrekna til minimunmilé kroner. 1 tillegg kan det kome
kostnader til evnt. oppgradering som kulvert fapée opp for fleksibilitet for seinare
rgretablering (som eksempelvis varmelevering og lsag).

Det ma utarbeidast ein samla VA-rammeplan for omrd@lanen ma vise vassforsynings-,
overvass- og spillvassystemet for heile omradaak v vann til brannslokking ma vere eit
eige tema i rammeplanen. Godkjent VA-rammeplan kaliggje far rammelgyve til tiltak
kan gjevast.

VA-rammeplanen skal leggije til grunn lokal overveamsdtering ved detaljutforming og
prosjektering av tiltak. Ved sgknad om rammelgykad det gjerast greie for handsaming av alt
overvatn, bade takvatn, overflatevatn og drens\éth.ma takast omsyn til om utslepp av
oppsamla overvatn utgjer ein risiko for auka flaaref

Spesielt ma VA-rammeplanen ta omsyn til vasskulfgert onelva. Elva gar i kulvert fra
inntaket sar for Nordhordlandshallen til fiorderulerten gar fra inntaket sgrover under
Knarvik senter og under omradet for torg T2. Sgitdog T2 gar kulverten under
Kvassnesvegen og vidare i ein bue mot vest undesinilokala til Western Geco, sa sarover
mot fjorden igjen. Erfaringa viser at det er fae lkapasitet pa overvassystemet ved store
nedbgrsmengder. VA-rammeplanen bgr vise korlete #en lgysast slik at ein samstundes
med opparbeiding av undergang, torg og kollektiviaal kan gjere tiltak for & auke
kapasiteten og utarbeide alternative flaumvegar.

6.9 Gjennomfaring - krav til rekkefglgje og utbyggi ngsavtale

Lindas kommune har vedteke kommunale retningsfirebruk av utbyggingsavtalar
(kommunestyresak 52/09 i mgte 11.06.2009). Utbyggamtalar skal sikra gjennomfaring av
tiltak i arealplanar der det er sett rekkefglgjeki@jennom utbyggingsavtale kan ein sikre eit
system for fordeling av kostnader, som og skal ¥ereseieleg for dei involverte
grunneigarane. Fordelingsngkkelen kan eksempagmge til grunn kvadratmeter tomteareal,
tomten si utnytting giennom bruksareal i prosenkegdratmeter, eller lengdemeter som skal
byggjast. Dei deltakande i utbyggingsavtalen kaimebmed gkomomisk tilskot, eller dei kan
bidra ved a utfgra arbeidet i samband med eigajbygusjekt (som realyting). Nar tiltaket er
sikra opparbeidd, har kommunen enten motteke dmarkiske midlane, eller dei har andre
garantiar for seinare betaling.

| faresegna til omradeplanen er det sett krav otiftata det er knytt rekkefalgjekrav til, skal

vere opparbeidd eller sikra opparbeidd ved rammelgyed ferdigstilling av arbeidet skal
tiltak det er rekkefalgjekrav til vera gjennomfémt ferdigattest blir gitt.
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6.9.1 Rekkefglgjekrav knytt til rammelgyve
Krav til opparbeiding av tilstgytande gate/ veg nfimtihu og mablering, og/eller gangveg gjeld
alle byggjeomrada.

Med unnatak av tiltak i BL3, BL4, S1c og inntil D00 m2 nytt BRA i S1a skal fglgjande tiltak
vere opparbeidd eller sikra opparbeidd:

« Utvida E39 med ny rundkjgring

* Torg 1 og torg 2 med passasje under E39

*Veg 8

* Kollektivterminal

« Parkeringsanlegg P3 med tilkomst

Gatetun skal vera opparbeidd eller sikra opparbegdtiiltak i S1a mot gatetunet og i S2.

Neermiljganlegg skal vera sikra opparbeidd ved ldifgrste nye bustad i S6-S12, BL1, BL 2,
B/K1 og B/K2.

6.9.2 Rekkefglgjekrav knytt til ferdigattest
Felles uteopphaldsareal skal vera opparbeidd desrdg/e bustader.

Torg 1: S1-b og/eller S3

Torg 2: S7 ogl/eller S8, kollektivterminal

Gangveg 3b: S11, B/K1, I/S og I/B/K

Gangveg 4. S12, T8, B/K2 og BL2

FRI 5: S5

Sti og gangsamband fra gangveg G4 til FRI 14: BL 2

Felles uteopphaldsareal opparbeidd i samsvar mekjeytt utomhusplan for alle omrada
Gregnt belte langs veg: BL3 og BL4

6.9.3 Nordhordlandspakken

Ny samferdslepakke for tiltak i Nordhordland og @am nord er under utforming.
Nyborgtunnel, tunell Knarvik-Isdalsta, og prosj&ddgy er dei starste prosjekta i pakken. Ny
kollektivterminal, "park & ride,” gang- og sykkelgdangs E39 er tiltak som er med under
"andre tiltak” i Nordhordland. Stortinget skal haatdna denne samferdslepakka, truleg i 2013-
2014. Forskottering kan vere mogleg der kommunien ptivate seinare far refusjon fra
framtidige bompengeinntekter. Det er knytt risikalette sidan ein ikkje kjenner utfallet av
handsaminga i Stortinget.
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7. KONSEKVENSAR AV PLANFORSLAGET
7.1 Overordna planar

Folgjande endringar er gjort i forhold til kommuegzan Knarvik — Alversund:

« Avsett senteromrade vert nyansert og detaljert fleeré formal i planforslaget. Omrade
for detaljhandel blir avgrensa, og det er fleireréde for tenesteyting og bustad.

« Stgrre og samanhengjande areal til grenstruktuetiga, torg og friomrade)

* Ny rundkjgring er i planforslaget plassert lengustaog tilkomstvegar mot nord og sar
tilpassa denne.

« Trafikkareal og areal for trafikkomrade/kontor noefl rundkgyringane i vest, vert endra
til sentrumsformal med moglegheit for bensinstasjon

7.2 Eksisterande reguleringsplanar
Omradeplanen erstattar alle eksisterande regulgiagar eller delar av planar innafor den
juridiske plangrensa. Viser til opplisting av plan&ap 4.3.

Vesentlige endringar i forhold til gjeldande reguigsplanar:

Del av Knarvik sentrum med utviding mot aust 1263-20603 (ny rundkgyring)
« Parkering/forretning PF1 i gjeldande plan vertatatav sentrumsformal.
« Undergangen under E39 med ramper, er utvida oastip eit breiare tverrsnitt pa E39.

Knarvik sentrum (del av) med utviding mot aust 1263200301
Trafikksystemet:
« Torg er lagt inn pa begge sider av veg 1 (E39).dugang under vegen er utvida.
* Rundkjgring aust med tilhgyrande vegar mot nordager trekt lengre aust
e Kryss aust for rundkjgringa fjerna
» Kollektivterminalen er trekt sgraustover.
* Veg 1 (E39) er breiare med trerekker, sykkelfelbogjare fortau.
» Veg 2 Kvassnesvegen har fatt breiare fortau ogfosrtrerekker/parkeringslommer
mm.
* Veg 6 nedre del vert lagt om og opna for biltrafikk
* Veg 9 (del av Kvassnesvegen) vert trekt sgrover.
« Det er lagt inn fleire gangvegar gjennom byggjeatara
* Gangveg nord for Knarvik senter er endra til gateig gjort breiare.
« Innkjgring til eldrebustadene i T3 fra nedsida g&fordi ein ikkje kan ta opp
hagdeforskjellen nar veg 4 Kvernhushaugane vetafgustover.
Byggjeomrada
» Arealformala er tilpassa nytt hovudvegsystem. Bggoggnser er lagt i formalsgrensa
langs veg 1, veg 2 og delar av dei andre sentegjane.
» Sentrumsomradet vert tydelegare definert og mogiédbr forretning i sgrleg del gar
ut.
» Parkeringshusa P1 og P i gamal plan gar ut ogevstatta av sentrumsformal.
» Parkeringshus P3 i gamal plan vert erstatta a\adfstmal.
« B/F/K 6 i gamal plan vert gjort om til reint busfadmal.
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« Barnehage O1 i gamal plan vert erstatta av indbsstad/kontor.

» Trafikkstasjon O2 i gamal plan vert erstatta a\ettayting.

» Bensinstasjon Bel gar ut. Det er opna for bensijusta felt S4 eller S9.

» Bensinstasjon Be2 i gamal plan vert erstatta atrsesformal.

* Felt BL 1 bustadblokker erstattar forretning/koniefk 3) mot E39 og bustad/
forretning /kontor (B/F/K8) mot sar.

» Felt B/F/K 4 ¢ i gamal plan gar ut for & gje plébsorg og kollektivterminal.

» Felt KB1igamal plan vert erstatta av friomrade.

Rundkgyring ved Hagelsundet bru 1263 22062001
« Sentrumsomrade S4 erstattar anna trafikkareal.
» Areal til utvida E39 er lagt inn i ny plan

Felt C Industriomradet i Knarvik 1263 22061989
» Bustadblokker BL3 — BL5 erstattar industriomradgeldande plan.
» Grensa mellom friomrade ved Kvassnesstemma og éygupda er justert. (Gjeld T8
og T10)

7.3 Trafikktilhgve

Trafikksystemet som er vist i planen er enklareregr logisk enn dagens situasjon og
gjeldande plan. For mange trafikantar vil utforn@irepm er foreslatt gjere det meir attraktivt a
bevege seg gjennom Knarvik, spesielt for mjukakaattar.

E 39 er i planforslaget vist med fire felt framden austlegaste rundkgyringa, som i gjeldande
reguleringsplan. | planforslaget er tverrsnittekamed 9 meter fordelt pa tre greanrabattar slik
at E 39 giennom Knarvik vil f4 karakter som ein leward. Dette vil for trafikantar pa
giennomreise auke opplevinga av Knarvik som eid stavere med a gi Knarvik ein identitet.
For mjuke trafikantar vil tre meter grgnrabatt ragilkjgrebane og gang-/sykkelareal gjere det
meir attraktivt & bevege seg langs den tungt tkafikasta E 39.

Tverrsnittet i Kvassnesvegen er 0g auka sett i higggeldande plan, med breie fortau og to
meter grgnt belte mellom kjgrebane og fortau. Wtiaga vil gjere det meir attraktivt for

mjuke trafikantar i Kvassnesvegen. Saman med etaglav stgrre underjordiske p-anlegg kan
det medfare ein reduksjon i keyring mellom forragar i Knarvik sentrum.

Den austlegaste rundkgyringa er i planforslagét temger austover enn i gjeldande
reguleringsplan. Hovudformalet er & erstatte taavegellom E 39 og Kvassnesvegen med ein.
Det gjer trafikksystemet meir trafikksikkert fordet i staden for to tette kryss i E 39 berre vert
eit (rundkgyringa). Trafikksystemet vert og meitlest og logisk fordi dei kjgrande farst kjarer
av E 39 og deretter velgjer retning til deira destjon i Knarvik.

Planforslaget opnar for gjennomkgyring mellom delegaste delane av Bruvegen og
Kvassnesvegen. Dette gjar trafikksystemet meirsfledt, og vil lette trykket pa krysset
mellom Kvassnesvegen (veg 2) og Kvassnesvegenl@eg

Kvassnesvegen (veg 9) er trekt sgrover sett i kibeksisterande plan og dagens situasjon. |
dag ligg denne vegen inn til E 39. Endringa gir@dpdeling av omrada S9 og S 10 til eigna
storleik. Plasseringa er meir hensiktsmessig sedve til spesielt mjuke trafikantar som gar /
syklar mellom omrada BL 1, BF, T6, T5 og skysstasjpog sentrumsomrada.
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Innkjgring til eldrebustadene i T3 fra nedsida gidfordi ein ikkje kan ta opp hagdeforskjellen
nar veg 4 Kvernhushaugane vert flytta austovendblgstadene vil ha innkgyring fra
Kvernhushaugen / Stallane.

Utforming og plassering av skysstasjonen gir bussamtare veg til / frd E 39. Alle bussane
kigrer uavhengig av kvarandre inne pa skysstasjargdet vil ikkje bli kaar av bussar i
Kvassnesvegen som star & ventar pa & kome inmmingen. Foreslatt utforming pa
perrongane syt for at bussane kjem inntil perrongka heile busslengda, slik at av- og
pastiging er enkelt for alle brukargrupper. Pamgsplassar for P&R skal vere i det
underjordiske p-anlegget P3 der avstanden mellgiagsane og skysstasjonen er kort.

Planforslaget viser eit finmaska gangvegnett i pharadet. | gangvegnettet inngar bade fortau
og gangvegar. Gangvegnettet vil gjere det attraktivere fotgjengar i Knarvik, og for korte
turar i planomradet vil nettet syte for at det kane raskare a bevege seg til fots enn a kayra.
Skysstasjonen er lagt inntil hovudaksen nord-g@nigvegnettet. Det gjer det enkelt & kome
seg til skysstasjonen for gaande, og det gjer egsaosial kontroll / tryggleik for dei som
ventar pa bussen og for dei som trafikkerar tosget fotgjengarar.

| planforslaget er all overflateparkering foresf@tna, med unntak av noko korttidsparkering
langs med Kvassnesvegen (veg 2), parkering i ekaistie bustadfelt (BL5, BF) og i
eksisterande felt for tenesteyting (T1, T3, T4,006T6). Parkering som vert fjerna vert
foreslatt erstatta med parkering i felles p-anlegder bakken. Reduksjon av overflateparkering
I sentrum vil endre opplevinga og identiteten tila€vik. Planforslaget vil gjere det
vanskelegare a kjare fra butikk til butikk i semtruog gjere det meir attraktiv a vere fotgjengar.

7.4 Rekreasjon, friluftsliv og samanhengjande grgns  truktur

Det sentrale rekreasjonsomradet ved Kvassnesstamwidarefart i planen og far betre
tilgjenge fra sentrum ved eit betre samanhengjgiadgsystem og grenstruktur i Knarvik.
Passasjen under E39 med torget gjev ein god sangmhellom nordsida og sgrsida i

Knarvik. Sambandet mellom Kvassnesstemma, via tongé Nordhordlandshallen/
kyrkja/skulane og vidare nordover mot Lonene utgjarsamanhengande grgnstruktur giennom
sentrum.

For & sikre ein grgn samanheng mot sjgen er delere@i omsynssone som sikrar etablering
av gregnstruktur giennom utbyggingsomrada mellontreamog sjgen.

Planen viser separat gangveg og sykkelveg/-feljdd&B89 Gjervikvegen og breie fortau langs
Kvassnesvegen i sentrum. Trerekker langs beggeneagjagrane tverrsamband.
Snarvegar mellom og gjennom byggjeomrada gir dkdrtist til dei overordna grgne aksane.

7.5 Barn og unge sine interesser

| alle bustadomrada er det krav om leikeareal ogadmtil opphald i felta. | tillegg er det lagt
inn eit nytt neermiljganlegg ved inngangen til Kvaassstemma.

Den samanhengande grgnstrukturen som er skildra 713 gjev born og unge som bur i
sentrum god tilkomst til skular, idrettsanlegg dgrhrade. Det nye gangvegssystemet gjev
ogsa god tilkomst mellom skysstasjonen og skuleakdiyitetstilbodet i nord. I tillegg til
passasjen i samband med torget viser planen tagenagar under E39.
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7.6 Teknisk infrastruktur

Krav om samla VA-rammeplan for omradet og VA-rambaapr for omrada som skal
detaljplanleggjast og tiltak det skal sgkjast rarnmyee for vil syte for at tilhgva for vatn og

avlgp vert lgyst pa ein god mate. Spesielt viktiget at den samla VA-rammeplanen for heile
omradet viser ei god lgysing for Lonelva som hds kapasitet ogsa ved store nedbgrsmengder.

7.7 Konsekvensar for naboar
Generelt vil alle eksisterande eigedomar innanfan@mradet og i dei tilgrensande omrada
verte raka av planforslaget ved at omradet endraakiter og far ei hagare utnytting.
Eksisterande bustadomrade som blir direkte pavavkalanforslaget
« Som i gjeldande reguleringsplan vil eksisterandelgiistader i Stallane (pa oppsida av
veg 1) fa redusert utsikt som falgje av nye byfgjtiS9 og BL1.
« Bustadene langs veg 6 Bruvegen, nedre del forestanstand til trafikken ved at vegen
vert skyvd 2-5 m nordover slik at ein kan etabktegrant belte mellom bustader og
veg.

7.8 Konsekvensar for naeringsinteresser

Planen legg til rette for ei vidareutvikling av sieenaeringa i omradet. Det er lagt til grunn at
nokre verksemder flyttar ut av omradet pa sikteimgdomane vert no regulert til framtidig
bruk. Dei stgrste er GECO, BKK, Monter og trafitdgonen.

Innanfor dei ulike felta vil det framleis vere avigig av grunneigar sine behov nar og i kor stor
grad ein kjem til & giennomfare reguleringsplanen.

Nokre bygg ma rivast for a fa pa plass sentralardmt infrastrukturen. :

» Shell-stasjonen (gnr 188 bnr 358) ma flyttast fgi glass til ny rundkayring og flytting
av veg 8. Det er opna for ny bensinstasjon i félefler S9.

» Neeringsbygg pa gnr 188 bnr 357 ma fiernast foedbjss til ny kollektivterminal.
Eigedomen far ei ny avgrensing og far ei sentrasgtring mot E39 og nytt torg.

» Brannstasjonen pa gnr 188 bnr 66 ma flyttast flmrd fram ny trase for Kvassnesvegen
—veg 9. Tomta er selt og det er lagt til grunbrannstasjonen skal flyttast (som i
gjeldande reguleringsplan).

» Misjonshuset pa gnr 188 bnr 377 (bak senteret)ivadtrfor & kunne fare fram eit
romslig gatetun mellom senteret og omradet forgtyting inkl. radhuset.

» Utviding av E39 mellom dagens rundkgyringar grip itoygget til hagesenteret.

* Bygg pa gnr 188 bnr 222 (ved veg 4) ma rivast ft& pa plass nytt vegsystem.

7.9 Juridiske/ gkonomiske konsekvensar for kommunen

Planforslaget inneber omdisponering av areal igte og offentlege grunneigarar i forhold til
gjeldande reguleringsplan. Dette gjeld seerleg ogtrachdt kollektivterminalen, den nye
rundkjgringa, torg og gatetun. Det er lagt til grat dette skal lgysast gjennom
utbyggingsavtalar mellom kommunen og grunneigarma.tiltak som kan komma inn i
finansieringsordninga "Nordhordlandspakka” er erkige avklart.
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8. VURDERING AV ALTERNATIV

Tidlegare analysar og moglegheitstudiar viser teuldaysingar for & byggja saman sentrum pa
nord- og se@rsida av E39. | trdd med planprogranskatplanen ta stilling til dei to alternative
hovudlgysningane med overgang/lokk eller utvidaengdng.

| planprosessen har det ogsa vore behov for & gjgeindig vurdering av lokalisering av
kollektivterminal i sentrum.

Om grunnlag for desse alternativvurderingane verri thse 2 innhenta offentlege arealbehov
og krav, innspel fra private utbyggjarar/grunneigaog innspel fra ressursgruppa gjennom
planverkstad.

8.1 Grunnlag og arealbehov

Planprogrammet seier at planarbeidet skal targgitil eller synleggjere lokalisering av

offentleg tilbod, samanhengjande grgnstruktur netgog sykkelstiar, og offentlege torg og
matestadar. | planprosessen er det gitt eit ovgedabehov for eit radhus med andre offentlege
funksjonar pa om lag 9000 m?, jf utgreiing om "Lésdhuset”. Endeleg lokalisering er ikkje
vedteke i kommunen, men planforslaget opnar f&edlinksjonar inntil torg.

Fleire grunneigarar var i gang med planar for umiklav sine eigedomar ved innleiinga til
planarbeidet. Dei innspela som er gjort kjent npl@sessen viser eit samla potensial for
nybygg pa ca 190 000 m2 BRA. Omrada er avmerkaapékissa under med raudt omriss.

Overslag pa grunnlag av utnyttingsgrad i eksis@gaeguleringsplan viser eit samla
arealpotensial pa ca 294 000 m2 BRA (bruksareal)dBg er det bygd ca 180 000 m2 BRA
innafor planomradet.
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Utfordringar i planprosessen nar det gjeld are&llog arealbehov har vore a finna lokalisering
og utnytting som er i samsvar med overordna staklitgsmal, og som harmoniserer med krav
til parkering generelt og til uteopphaldsareallfastader.

8.2 Kryssing av E 39

Lindas kommune har de siste ara fatt utarbeiddike moglegheitsstudiar for dei sentrale
delane av Knarvik. Den eine er utarbeidd av AROS8@&gandre av KAP / Cubus. Begge
studiane konkluderer med at ein av dei stgrstadriftyane er & knyte saman dei to delane av
sentrum som ligg pa kvar si side av E 39. Studfareslar to vidt forskjellige laysingar for &
redusere barriereverknaden av E 39.

Dette planarbeidet hadde som oppgave a ga gjeneotn thoglegheitsstudiane, vurdere og
anbefale lgysing for planskilt kryssing av E 391iguke trafikantar.

Vurderinga av alternativa vart delt opp i falgjartigtema:
- Byform og landskap,
- Trafikk
- Trinnvis gjennomfgaring.

Kvart av alternativa vart vurdert opp mot eit refesealternativ/ 0-alternativ som er gjeldande
reguleringsplan for omradet. Vurderingane for kekaitema vart oppsummert for & kunne tilra
val av lgysing.

Under falgjer ein kort presentasjon av alternatinaderingstema, dei to studiane og ei
oppsummering av utgreiinga av dei to studiane.
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ALTERNATIV 0 ek5|sterande regulerlngsplan av 2003

E39 - eksist requleringsplan

Kryssing i standard undergangar tilsvarande dagsihsasjon.
Regulert breidde mellom husrekkene pa 48 meter.
Kollektivterminal under bygg pa sgrsida (merka mgmint)

ALTERNATIV 1 moglegheltstudle AROS

Kryssing i lokk/byniva pa kote +40 over nedsenka Eantil 5 m)
Bygg og nytt bygolv bind saman nord og s@r i sentru

ALTERNATIV 2 moleheltstudle KAP + CUBUS

Kryssing i brei passasje under E39. Tilstgytandg & kvar side.
E39 utforma som ein boulevard med trippel trerekBeeidde mellom husrekkene 38 meter.
Oppstramming av bystruktur inntil gater
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8.2.1 Vurderingstema - kvalitetsmal

< | Bystruktur og livet mellom husa
X
8 | Laysinga ber gi plass til fellesrom /hendingar wmeilbygningane som inviterer til opphald, det kareve
S | gater, torg, parkar og naturlege mgteplassar lgaggliner. Bystrukturen bgr ha ein menneskeleg
= malestokk og vere tilpassa eit gdande menneskadEsngder, kvartalsstorleik og byggjehggder méa
© | invitere til ferdsel for gdande.
£
§ Funksjonalitet
g>3‘ Det bar vere lett & orientere seg for kjente ognilg, og uansett transportmiddel og trafikksystemaetgi
fleksibilitet i vegval for alle trafikantar
Universell utforming
Logysinga bgr gi likeverdig tilgjenge for alle, maiswv til stigning er 1:20
Kriminaltetsfarebyggjande design
Laysinga bar leggje syte for at brukarar opplevaramet som trygt a ferdast i. Det kan gjerast gjemd
regulere inn blanda sentrumsformal som gir livsabeile dggnet, at det er ein tydeleg struktur faed
mgrke krokar, at gater og byrom er godt lyssetiatodet er eit tydeleg skilje mellom private ogewitleg
tilgjengelege areal
X Fleksibilitet i trafikksystemet
"E Laysinga bar ha eit enkelt og fleksibelt trafikksya.
|_
Trafikktryggleik
Logysinga bgr vere utforma etter krav gitt i Stateegevesens handbgker
Gang- / sykkelvegar
Lagysinga bar leggje til rette for eit meir finmagiett enn kjgrevegane. GS-vegnettet bar vere wseiter
utforma, og enkelt og fleksibelt (t.d. ingen blirdpar eller trapper utan alternativ rute via rampe).
Parkering
Det ma leggjast til rette for enkel tilkomst tit starre felles parkeringsanlegg.
Skysstasjon
Skysstasjonen bgr liggje lett tilgjengeleg og sgrfta alle trafikantar i sentrum. Enkel og raskdinst for
bussane fra E 39 er viktig. Arealet ma vere stokttil & utvide skysstasjonen sett i hgve til dagen
storleik.
= Kompleksitet i samarbeidsavtalar
g Lagysingar som krev komplekse samarbeidsavtalaromefjrunneigarar og mellom grunneigarar og
2 | kommunen kan vanskeleggjera gjennomfaringa av imggav planforslaget.
5
g Fleksibilitet i vidare planlegging
£ | Laysinga bar vere fleksibel i hgve til vidare pigding. Ofte ser ein at farste byggijetrinn vert
E giennomfgrt, men at utviklinga tar ein ny vri. Seksen til lgysinga bar ikkje ligg i at alle byggiet vert
fullt og heilt gjennomfart, men fagrste byggjetrinar kunne "sta pa eigne bein”.
Kostnader farste byggjetrinn
Laysinga bar ha ein akseptabel kostnad pa farggjéyinn.
Lengde anleggsperiode
Anleggsperiode for etablering av lgysinga bar ke, eller kunne delast i separate delar.

Planforslag 15.04.2011/16.05.2011 Side 56 av 77




Omradeplan Knarvik sentrum
Plan ID: 2010002 MULTICONSULT

8.2.2 Alternativ 1 - AROS

AROS foreslar i sin analyse at det skal byggjastaite volum til sentrumsformal sgrover fra dagens
senter, over E 39 og vidare i kvartala sgr for E3& skal vere samanhengande volum i kvartala pa
kvar side av hovudvegen, og desse voluma skalkrgfte saman av ein brei gangbru / torg over E 39.

Lgysinga viser nye, store og stive strukturar fggrbngsvoluma. Den breie gangbrua over E 39 skal
vere det nye bynivaet for gadande og ligg pa ko, +4iva med dagens hovudetasje i Knarvik senter.

Analysen viser eit trafikksystem i sentrum tilsvada gjeldande reguleringsplan for omradet. E39 gar
gjennom sentrum med fire felts breidde. Det er fhgrunn etablering av rundkgyring vest (den som
allereie er bygd) og aust for sentrum (plassertemitsom i gjeldande reguleringsplan).
Rundkgyringane er vist med ein diameter pa 30 niieKivterminal er tenkt i fyste etasje i
bygningsvolumet sgr for Kvassnesvegen.

Forslaget legg til grunn ei nedgraving av hovudvegeer ei lengre strekning (inntil 5 m pa det meste
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_54% Bystruktur og livet mellom husa
é — Store, stive strukturar og lange fasadar (-)
< — Veg/gate pa bakkeplan primeert for biltransport (-)
g — Nytt byniva for gdande pa kote +40 (+)
£ : o
5 — Nybygg 3-5 etasjar over byniva (0)
& Funksjonalitet

— Gaande ikkje prioritert (-)
— Lite fleksibilitet i vegval for gaande (-)
— Tydeleg péa kigremgnster og parkering (+)
Universell utforming
— Hggdeforskjellar lgyst med rampar (+)
« Over 100m lange fra undergang E39 pa ca kote +pSibpyniva pa kote +40
 Neerare 200m lange fra Kvassnesvegen pa ca kotepst! byniva
— Alle rampar integrert i bygg (-)
Kriminalitetsfarebyggjande design
— Bustader i sentrum (+)
— Lange fasadar og ganglinjer utan alternative viegya

— Busstasjon under bygg ned mot Kvassnesvegen; sagal kontroll, vanskeleg
orientere seg (-)

o

Trafikk

Vegsystem: enkelte stader er vegsystemet stia, attdet er forklart ytterlegare. Er vegen sten
for gjennomkgyring vil det redusere fleksibilitetetnafikksystemet. (-)

Rundkgyringane er for sma, ved evt val av konsepéetlei aukast til minst 40 m. (-)

Gangvegsystem gir ikkje god kontakt nord-sgr pagrav nivasprang i mellom torg og
Kvassnesvegen. Kontakt aust-vest er ikkje optianag$ E 39, med nivaforskjell pa naerare 5 m
mellom undergangar ved rundkayringane og lokket gegen. (-)

Parkering. Konseptet gir mange p-plassar (2310¢utak. Innkgyring til p-husa trekker trafikk
raskt vekk frd gatenettet. Parkeringa ligg sentogjtvil redusere interntrafikk i sentrum. (+)

Kollektivterminalen ligg bortggymt, under hovudnifgt aktivitetar, tilkomst for mjuke trafikantar
er ikkje naturleg. Areal avsett til kollektivternaiher for lite. Inn- og utk@yring for buss er itala
langt frd hovudvegen, det vil gje lengre kjgretd thussar til og fra terminalen. (-)

Trinnvis gjennomfgaring

Tiltak:

utviding og nedsenking av E39

ny rundkjgring aust
parkeringsanlegg langs begge sider E39
gangbru over E39

skysstasjon under bygg

Vurdering:

komplekse konstruksjonar (-)
mange avhengige tiltak (-)
komplekse samarbeidsavtalar(-)
lang anleggsperiode (-)

sveert kostbart fagrste byggjetrinn (-)

ot
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8.2.3 Alternativ 2 - KAP / Cubus

KAP / Cubus foreslar i sin analyse at det skal fgsfout volum til sentrumsformal pa kvar side a8%
men samansett av mindre strukturar enn det sonforextlatt av AROS. Dei to sentrumsdelane skal
vere knytt saman av ein brei undergang under E@$9,ligg omtrent der dagens undergang mellom
Knarvik senter og kollektivterminalen ligg. Pa sdasav E 39, i forlenginga av undergangen er det
foreslatt eit torg, som og ligg att med kollektirténalen.

Trafikksystemet i moglegheitsstudien er som i gjelte reguleringsplan for omradet. E 39 gar gjennom
sentrum med fire felts breidde. Det er lagt tilrgmetablering av rundkgyring vest (den som allezeie
bygd) og aust for sentrum (plassert som i gjeldaedaleringsplan). Kollektivterminal er vist somnha
ligg i gjeldande reguleringsplan, men utan bygniogsm over.

Forslaget legg til grunn at E 39 gar i ei 30-40amg bru der den breie undergangen skal liggje.
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§' = Bystruktur og livet mellom husa
é — Hgagt prioritert torg/festplass/mgteplass (+)
< — Kuvartalslgysingar tilpassa gdande (+)
g — Gatetverrsnitt E39 gir 38m mellom husrekkene, 1@malsre enn alt 0 (+)
g —  E39: pa bakkeniva under vegen (0)
o * Funksjonalitet

— Gaande har alternative vegval (+)

— Oversiktleg kjgremgnster (0)
Universell utforming

— Alle ganglinjer er universelt utforma (0)
Kriminalitetsferebyggjande design

— Oversiktleg gatestruktur (+)

— Ulike aktivitetar rundt plassar og gater, sosiattkoll (+)

X = Vegsystem er verken betre eller darlegare ennedraitivet (0)
'“E = Gangvegsystem gir god kontakt aust-vest og nord+9ar
= = Parkering. Konseptet gir mange p-plassar understakralt plassert i Knarvik. Det €
lagt opp til om lag 600 p-plassar under tak sgiE@9. Dette kan redusere
interntrafikk i sentrum. Innkayring til p-husa tie trafikk raskt vekk fra gatenettet
(+)
= Kollektivterminalen ligg godt synleg og lett tilgjgeleg for alle trafikantgrupper (+)
= Areal avsett til kollektivterminalen verkar noktelj og ma nok aukast dersom
konseptet vert valt. Det vil redusere areal awddtirg. (-)
g’ Tiltak:
3 = rundkgyring aust
g = utviding E39
c
.“C_’. =  brukonstruksjon (brei undergang)
o = skysstasjon
Z = torg
C . - - -
= = eventuelt parkering under torget og skysstasjgogmampar ned til parkeringa)
Vurdering:

samarbeidsavtalar naudsynt( 0)

fleksibilitet i vidare planlegging (lite avhengt)a+)
kostbart farste byggjetrinn (-)

anleggsperiode noko lengre enn for regulerings@la
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8.2.4 Oppsummering og tilrdding
Vurderingane viser at forslaget utarbeidd av KARubus i hovudsak er betre med tanke pa opplevinga
av Knarvik sentrum samstundes med at det er enéllgjennomfgre gjennom trinnvise utbyggingar.

Val av denne Igysinga vart tilrddd, og styringsgaupedtok & ga vidare med lgysinga i mgate i
20.10.2010.

8.3 Plassering av kollektivterminal

Plassering og utforming av kollektivterminal hare@in viktig premiss for utforminga av
omrada innanfor planen som ligg rundt det aktustfeddet. Fra tidleg i planarbeidet har det
vore dialog med Statens vegvesen, SKYSS og samefeedslelinga i Hordaland
fylkeskommune, som alle har stilt sine krav tilauthinga av kollektivterminalen.

Arbeidet med a finne ei optimal lgysing for kollekeérminalen som dekker alle krav og behov
har vore vanskeleg.

Utgangspunktet for vurderingane var skissa tiléddivterminal som lag fra analysen til KAP /
Cubus. Terminalen som var vist her var for litett skave til dei ynskja som vart fremja av
SKYSS. Det vart difor utarbeidd fleire ulike altativ til kollektivterminal. Alternativa vart
vurdert opp mot eit referansealternativ. Fordi kpidagens kollektivterminal eller lgysinga vist
i gjeldande reguleringsplan kunne brukast vidagegiunn av utviding av E 39 og
Kvassnesvegen, samstundes med at kollektivternmmageutvidast) vart det utarbeidd eit eige
referansealternativ. Referansealternativet tek anisytvidinga av E 39 og Kvassnesvegen,
anskje om etablering av torg, trong for ein stggreninal, enkel og effektiv til- og frakayring

til / fra E 39. Referansealternativet er eit gjemfiarleg alternativ, men er likevel ei
minimumslgysing sett i hgve til utformingskrav amksjonalitet.

Alternativa er sett saman av variablane vegsyspdassering av skysstasjon, utforming av
skysstasjon, innkgyring til nytt p-anlegg og plasseav byggjeomrade i tilnyting til
skysstasjonen.

Alle alternativa som vart vurdert var kompromisdlora behova som skulle dekkjast.
Alternativa vart vurdert i have til tre deltemashyktur, funksjonalitet pa skysstasjonen og

andre tema (innkgyring til p-anlegg, gs-system aKak, trafikktryggleik, varelevering og
gkonomi / gjennomfaring).

Pa neste side falgjer ein presentasjon, vurdemnijrading av dei seks ulike alternativa.
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Referansealternativ

Tilkomstveg ligg vest for dagens bensinstasjon.

To parallelle perrongar med sagtannoppstillingugsar
ved perrong, 2 pa reguleringsplass og 6 taxihaidspl
langs Kvassnesvegen.

Innkgyring til p-anlegg pa nordsida av E 39

Nytt byggjeomrade langs Kvassnesvegen.

Alternativ 1 a

Rundkgyring og tilkomstveg ligg aust for referanse-
alternativet.

Sentralperrong, sagtannoppstilling, 5 bussar ved
perrong, 2 pa reguleringsplass, 2 i busslomme9,553
taxihaldeplassar i Kvassnesvegen

Innkayring til p under nytt bygg i Kvassnesvegen.
Bensinstasjon flytta

Alternativ 1 b

Rundkgyring og tilkomstveg ligg aust for referanse-
alternativet.

Sentralperrong, sagtannoppstilling, 6 bussar ved
perrong, 2 pa reguleringsplass, 8 taxihaldeplassar
Innkgyring til nytt p-anlegg under bygg i
Kvassnesvegen

Bensinstasjon flytta

Alternativ 1 c

Rundkgyring og tilkomstveg ligg aust for ref-
alternativet

To perrongar, rette perrongkantar, 5 bussar veapegy
2 pa reguleringsplass, 2 i busslomme i E 39, 6
taxihaldeplassar

Innkgyring til nytt p-anlegg under bygg i
Kvassnesvegen

Bensinstasjon flytta

Alternativ 2

Rundkgyring og tilkomstveg ligg aust for ref-
alternativet.

Sentralperrong, sagtannoppstilling, 6 bussar vgoey,r3
pa reguleringsplass, 6 taxi-plassar og 4 kiss&ladgs
Kvassnesvegen

Innkgyring til p-anlegg pa nordsida av E 39
Bensinstasjon flytta

Alternativ 3

Rundkgyring og tilkomstveg ligg aust for ref-
alternativet.

To parallelle perrongar med sagtannoppstillingugsar
ved perrong, 2 pa reguleringsplass og 6 taxihaidsplr
langs Kvassnesvegen.

Innkayring til p-anlegg frd Kvassnesvegen
Bensinstasjon flytta
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Alternativ 1 a

Tema

Vurdering

Bystruktur

Samanheng torg
/terminal

Hggdeforskjell pa ca 5 m hindrar visuell kontakiysstasjonen gir
liten aktivitet til torget, vender seg primaertEiB9, andre bygg og
formal ma skapa attraktivitet til torget.

Utforming torg

Breidde torg er 25-30 m (0). Hagdeforskjell til sktasjonen ei stor
utfordring som vil ha vesentleg innverknad pa utforg av torget (-).

Aktive fasadar

Areal mot torg under skysstasjon kan vera forrgsfiormal (+). Ingen
klar byromavgrensing mot E39 og rundkjgringa (-).

Lang veg for & tilfredsstille UU-krav med rampeypper blir ogsa

Andre tema

Gangsamband | lange, fare for at kryssing av E39 blir den mestktive mellom
sentrum nord og skysstasjonen.
Ekspressbussar (region eller lokal) kan stoppennte i E39 (+)
c | Buss Andre bussar ma kjgre ned i Kvassnesvegen (ausi)Kome til
Q kollektivterminal (0)
-% Alle bussar méa ta minst ei runde i terminalendeirkan kayra ut (0)
G
7 Passasjerar Sentralperrong gir korte og trygge ganglinjer veddkifte, god plass
> for ventande (+)
(7))
E Taxi Plass til 5 drosjar, trong og lite fleksitmgpstillingsplass (0)
©
_5 Kiss & ride Inga avsettingslomme i neer tilknytitgskysstasjonen (0)
)
é Sykkelparkering| lllustrert plass til 20 syklar pa sentralgy
LL
Universell Sagtannoppstilling gir buss tett inntil fortauskéit
utforming Bussoppstillingsplassane ligg ved same gy (+)
Innkjaring P Logisk plassering av innkjaring tiaRlegg under byggjeomrade (+)
Gaande og Sykkelfelt i E39 vert brote av busslomme (-)
syklande
Trafikktryggleik Redusert tungtrafikk ned i Kvassnesvegen (+)

Inn- og utkayring til kollektivterminal i eitt punkt {4

Varelevering

Varelevering til byggjeomrade vert pa sgrendenartilet. Her er def
plass til vareleveringslomme utan at det gydeleg@ifinnkayring til
P-anlegg undelbyggjeomrade (+

@dkonomi /

gjennomfgring

Innkjgring til P-anlegg billegare enn for referaalsernativ (+)
Flytting bensinstasjon (-)
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Alternativ 1b

Tema

Vurdering

Bystruktur

Samanheng torg
/terminal

Hggdeforskjell pa ca 5 m hindrar visuell kontakiysstasjonen gir
liten aktivitet til torget, vender seg primaertEiB9, andre bygg og
formal ma skapa attraktivitet til torget.

Utforming torg

Breidde torg er < 25 m, og breidda vert innsnewd passasjen under
E39 fra ser (-)

Hagdeforskjell til skysstasjonen ei stor utfordrsmm vil ha vesentleg
innverknad pa utforming av torget (-).

Aktive fasadar

Areal mot torg under skysstasjon kan vera forrgsfiormal(0). Ingen
klar byromavgrensing mot E39 og rundkjgringa (-).

Lang veg for & tilfredsstille UU-krav med rampeypper blir ogsa

Andre tema

Gangsamband | lange, fare for at kryssing av E39 blir den mestktive mellom
sentrum nord og skysstasjonen.
Bussar fra aust ma kjgre ned i Kvassnesvegen (faust)kome til
koll.term, og bussar fra vest kan kjgre av dirdkdeE39 (+)
c | Buss Alle bussar méa ta minst ei runde i terminalend@irkan kayra ut, meq
2 unntak av bussar fra vest som kan kjgre ut ettealwirunde (+)
-% Endra tal pa bussoppstillingsplassar(8, kor toeived plassar for
8 regulering) (0) (+)
2
> . . - .
< . Sentralperrong gir korte og trygge ganglinjer veddkifte, god plass
% Passasjerar for ventande (+)
}—é Taxi 8 drosjeoppstillingsplassar integrert i teraten
L,
2 | Kiss &ride Inga avsettingslomme i neer tilknytitlgskysstasjonen (0)
c
Z Sykkelparkering| Plass for sykkeloppstillingsplassar pa sentralgy
Universell Sagtannoppstilling gir buss tett inntil fortauskémt
utforming Alle bussoppstillingsplassane ligg ved same gy (+)
Innkjering P Logisk plassering av innkjaring tiaRlegg under byggjeomrade (+)
Gaande og Sykkelfelt i E39 vert brote av innkjgring til kokBvterminalen (-)
syklande
Trafikktryggleik | Redusert tungtrafikk ned i Kvassmegen (+)

Varelevering

Varelevering til byggjeomrade vert pa sgrendenartilet. Her er det
plass til vareleveringslomme utan at det gydeleg@ifinnkayring til
P-anlegg undelbyggjeomrade (+

@konomi /
giennomfgring

Innkjgring til P-anlegg billegare enn for referaalsernativ (+)
Flytting bensinstasjon (-)
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Alternativ 1l c

Tema

Vurdering

Bystruktur

Samanheng torg
/terminal

Hggdeforskjell pa ca 5 m hindrar visuell kontakiysstasjonen gir
liten aktivitet til torget, vender seg primeert&iB9, andre bygg og
formal ma skapa attraktivitet til torget.

Utforming torg

Breidde torg er 25-30 m (0). Hagdeforskjell til skiasjonen ei stor
utfordring som vil ha vesentleg innverknad pa utfrg av torget (-).

Aktive fasadar

Areal mot torg under skysstasjon kan vera forrgsfiormal (0). Ingen
klar byromavgrensing mot E39 og rundkjgringa (-).

Lang veg for & tilfredsstille UU-krav med rampeagper blir ogsa

Andre tema

Gangsamband | lange, fare for at kryssing av E39 blir den mestltive mellom
sentrum nord og skysstasjonen.
Bussar ma kjare ned i Kvassnesvegen (aust) fonméeki koll.term,
direkte utkgyring fra kollterm til E39 (+)
S | Buss Alle bussar ma ta minst ei halv runde i termindendei kan kgyra ut
S med unntak av bussar som skal til reguleringst)d (+
'g Endra tal pa bussoppstillingsplassar (9, kor 2ei\edplassar for
o regulering) (+)
2
—E‘ Passasjerar Ikkje sentralperrong (0)
% Taxi Uendra tal pa drosjeoppstillingsplassar (aitegrert i terminalen) (0)
c
% Kiss & ride Inga avsettingslomme i neer tilknytitlgskysstasjonen (0)
L% Sykkelparkering| Plass for sykkeloppstillingsplassar pa perrong@ie (
Universell 1f%ett forl:auskant langs terminal kan gi bussar ddge istar tett inntil
utforming ortauskant (-) o
Bussoppstillingsplassane ligg ikkje ved same gy (0)
Innkjaring P Logisk plassering av innkjaring tiaRlegg under byggjeomrade (+)
Gaande og Sykkelfelt i E39 vert brote av utkjaring fra koltdkerminalen (-)
syklande
Trafikktryggleik | Redusert tungtrafikk ned i Kvassmegen (+)

Varelevering

Varelevering til byggjeomrade vert pa sgrendenartilet. Her er det
plass til vareleveringslomme utan at det gydeleg@ifinnkayring til
P-anlegg undelbyggjeomrade (+

@konomi /
gjennomfgring

Innkjgring til P-anlegg billegare enn for referaalsernativ (+)
Flytting bensinstasjon (-)
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Alternativ 2

Tema

Vurdering

Bystruktur

Samanheng torg
/terminal

Hagdeforskjell pa ca 1 m gir god visuell kontaktllova nivaa, og gir
med det god oversikt og bra fleksibel ventesituasgin bysamanheng,

Utforming torg

Blir sterkt innsnevra i sgndre del fordi skysstasjo ikkje er tilpassa
kvartalsstrukturen i Knarvik, og hindrar derfor dggme kontakten mot
Kvassnesvegen (-)."Erstatningsareal” langs E3INMaforskjell kan
positivt utnyttast til trapper/rampar med fleirfuapdnell bruk (0).

Aktive fasadar

Byggjeomrade har 4 aktive fasadar og bidrar titindre E39 og
rundkjgringa som eit byrom.

UU tilfredsstillande med mindre tiltak. Kortaste wgst attraktive veg

Andre tema

Gangsamband for alle & nytta torg og passasje mellom nord ag s@
Bussar ma kjare ned i Kvassnesvegen (aust) fonteki koll.term (0)
S BUSS Alle bussar méa ta minst ei runde i terminalendeirkan kayra ut(-)
o Endra tal pa bussoppstillingsplassar (9, kor 2ei\edplassar for
'g regulering) (+)
_% Passasjerar Sentralperrong gir korte og trygge ganglinjer veddkifte, god plass
5 for ventande (+)
% Taxi 10 drosjeoppstillingsplassar i neer tilknytiiigerminalen (+)
c
2. | Kiss &ride Inga avsettingslomme i naer tilknytitigskysstasjonen (0)
X
L% Sykkelparkering| Plass for sykkeloppstillingsplassar pa perrongén (0
Universell Sagtannoppstilling gir buss tett inntil fortauskéit
utforming Alle bussoppstillingsplassane ligg ved same gy (+)
Innkjaring P Innkjaring til P-anlegg pa nordsidaa39, ulogisk (0)
Gaande og Terminalen passar fint inn i overordna GS-systétnarvik (0)
syklande
Trafikktryggleik Redusert tungtrafikk ned i Kvassnesvegen (+)

Inn- og utkayring til kollterm i eitt punkt (-

Varelevering

Vanskelege vareleveringstilhgve fagdjeomrade (0)

@konomi /
gjennomfgring

Innkjgring til P-anlegg har same kostnad som féerensealternativ

©)
Flytting bensinstasjon (-)
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Alternativ 3

Tema

Vurdering

Bystruktur

Samanheng torg
/terminal

Hagdeforskjell pa ca 1 m gir god visuell kontaktllova nivaa, og gir
med det god oversikt og fleksibel ventesituasjeimibysamanheng.

Bredde 25-30 meter. Nivaforskjell kan positivt utagt til

Utforming torg trapper/rampar med fleirfunksjonell bruk.
Byggjeomrade har 4 aktive fasadar og bidrar tieindre E39 og
Aktive fasadar |rundkjgringa som eit byrom (0). Nedkjgringsrampe-4anlegg kan
oppfattast som negativ i byrommet (-).
Gangsamband UU tilfredsstillande med mindre tiltak. Kortaste wgst attraktive veg

for alle & nytta torg og passasje mellom nord ag s@

Bussar ma kjagre ned i Kvassnesvegen (aust) fonteki koll.term (0)

Eitt innkjaring og eitt utkjgringspunkt for kollakterminalen (O

c
% Buss Likt tal pa bussoppstillingsplassar (8, kor 2 aveteplassar for
o regulering) (0)
ﬁ Passasjerar Ikkje sentralperrong (0)
X
g Taxi 6 drosjeoppstillingsplassar i neer tilknytitiigerminalen (0)
‘_é Kiss & ride Inga avsettingslomme i neer tilknytitlgskysstasjonen (0)
L,
% Sykkelparkering| Plass for sykkeloppstillingsplassar pa perrongén (0
>
L | Universell - : L
utforming Sagtannoppstilling gir buss tett inntil fortauskémt
Innkjaring P Innkjgring til P-anlegg pa sersidak89, logisk plassering(+)
Gaande og , e .
g syklande Terminalen passar fint inn i overordna GS-systémnarvik (0)
Q o . .
o | Trafikktryggleik Alle bussar ma framleis ned i Kvassnesvegen (0)
2
<

Varelevering

Vanskelege vareleveringstilhgve fagdjeomrade (0)

@konomi /
gjennomfgring

Innkjgring til P-anlegg er langt billegare enn feferansealternativ (+)
Flytting bensinstasjon (-)
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Oppsummering av vurderinga:

Tema

Vurdering

Bystruktur

Alternativa 1a - ¢ vert alle vurdettriegativ paverknad sett i hgve til
referansealternativet. Det vart med bakgrunn i denurderinga ikkje
tilrddd val av desse alternativa.

Alternativ 2 snevrar inn torgarealet og vil gi bareverknader mot
Kvassnesvegen, medan alternativ 3 gir eit breitf t@ passar inn i
kvartalsstrukturen i Knarvik. Tilsynelatande er deiirderinga ikkje sa
ulike, men utforming av torget bgr vektast meir eenandre tema for
bystruktur. Det vart tilrddd val av alternativ 3.

Funksjonalitet

Funksjonaliteten pa busstasjonen er avhengig avroifiga pa

skysstasjon perrongane. Spesielt utforminga i alternativ 1c ik&je tilradast.
For dei andre alternativa er det vurdert at |gysiagakseptabel.
Andre tema Nivaforskjell mellom busstasjon og targ brot i gs-aksar langs E39

faktorar som er utslagsgjevande for alternativada

For gkonomi og gjennomfaring er det alternativ ghvdgem darlegast
ut. Alternativet krev ei lgysing som for referariseraativet der
innkjaring til p-anlegg skjer pa nordsida av E Bette er ei kostbar
lgysing som ikkje kan tilradast.

11%

Alle vurderingstema sett under eitt vart altern&tivurdert som den beste Igysinga.

Avgjerande var utforminga av torget og fordelen skysstasjon, torg, bygg og
parkeringsanlegg kan lgysast pa eitt konsentrerden
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9. ROS - risiko og sarbarheit
9.1 Innleiing og bakgrunn

Plan- og bygningsloven § 4-3 krev ROS-analyse fer@danar som inneheld
utbyggingsfaremal.

Bakgrunnen med ROS-analysen er a sja til at tillsmwve kan resultere i alvorleg skade pa
menneske, miljg eller samfunnsfunksjonar skal gygjerast i plansaka og liggje til grunn for
vedtak i planen. Alvorlege risikotilhgve kan medf&rav om endringar, innfaring av
omsynssoner, planfaresegner som ivaretek sikkerbBér at planen vert fraradd i seerskilt
alvorlege tilfelle.

9.2 Metode

Vurdering av moglege uheldige hendingar i dennagxavart gjort i eit internt arbeidsseminar
29.03.2011 hja Multiconsult av Marit Mienna, LaNa Rosseland og Hege Latveit.

Analysen er gjennomfagrt med sjekkliste basert péskriv frd DSB, og basert pa framlegg til
reguleringsplan. | risikovurderingane er det taglamgspunkt i relevante kravdokument.
Moglege ugnska hendingar er ut fra ein generetétesk vurdering sortert i hendingar som kan
paverke planomradet sin funksjon, utforming mmhegdingar som direkte kan paverke
omgjevnadene (hhv konsekvensardgrkonsekvensar gdanen). Tilhgve som er med i
sjekklista under (henta frA DSB), men ikkje tildga i planomradet eller i planen, er kvittert ut
med nei i kolonnen "Aktuelt?” i sjekklista.

Sannsynet for at ei enkelt ugnska hending skateffetklassifiserast ved at ein anslar kor
hyppig hendinga kan forventast & inntreffe. Denmeleringa byggjer pa kjennskap til lokale
forhold, erfaringar, statistikk og anna relevaribrmasjon. Tabellen under viser gradane av
sannsyn som hendingane er klassifisert etter i@l&MS-analysen
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Vurdering av sannsyn (frekvens) for ugnska hendingaer delt i:

Kan skje regelmessig; forholdet er kontinuerligtédes
Ei hending per ar eller oftare

Kan skje regelmessig; forholdet er kontinuerligtédes
Ei hending per 1-10 &r

Kan skje av og til; periodisk hending

Ei hending per 10-100 &r

Kan skje (ikkje usannsynleg)

Ei hending per 100-1000 &r

Hendinga er ikkje kjent fra tilsvarande situasjdfuahold, men det er ein teoretisk
sjanse. Mindre enn ei hending per 1000 &r

5. Sveert sannsynleg

4. Mykje sannsynleg

3. Sannsynleg

2. Mindre sannsynleg

1. Lite sannsynleg

Nar sannsynet for hendinga er vurdert, omtalastunderast konsekvensane av hendingane.
Konsekvens er ei mogleg verknad av ei hending. Blorensane er klassifisert etter forventa
skadeomfang. Tabellen under viser gradane av sk#dag som hendingane er klassifisert etter i denne
ROS-analysen.

Vurdering av konsekvensar av ugnska hendingar er dei:

A B C

Menneske | Miljg Samfunnsviktige funksjoner

Ingen System settes mellombels ut av drift. Inga
1. Ubetydeleg 9 Ingen miljgskadar direkte skader, berre mindre forseinkingar,

personskader

ikkje trong for reservesystem.
System setjast mellombels ut av drift. Kan
fare til skader dersom det ikkje finst
reservesystem/ alternativ.

2. Mindre Faeller sma | Mindre miljgskadar som
alvorleg personskader | utbetrast etter kort tid

Miljgskadar av stort

Fa men omfang men middels . o
. Driftstans i fleire dggn. For eks.
3. Betydeleg alvorlege alvorleg eller miljgskadar | . . :
. leidningsbrot i grunn og luft.
personskader | av lite omfang men sveaert
alvorleg
Opp til 5 dgde
CoElEr 17 Systemet setjast ut av drift for lengre tid.
alvorleg Store og alvorlege skader :
4. Alvorleg Qo Andre avhengige system vert ramma
skadde og/ pa miljget
mellombels.
eller 250
evakuerte
Meir enn 5
dade og/eller Hovud- og avhengige system setjast
Sveert alvorlege og ; L
10 alvorleg " o permanent ut av drift. Kombinasjon av
5. Sveert alvorleg langvarige skader pa R . ;
skadde og/ B fleire viktige funksjonar ute av drift.
eller 250 JoeL Tilkomst, streamforsyning, vassforsyning.
evakuerte

Sannsynet og konsekvensen av ulike hendingar gartian eit uttrykk for risikoen som ei hending
representerer.

Vurderingane av sannsynet og konsekvens er samaestisikomatrise. Hendingar som kjem opp i

avre hggre del i risikomatrisa (raudt omrade) bareskonsekvensar og stort sannsyn, medan hendingar
i nedre venstre del (grent omrade) er mindre farisg)lite sannsynlege.
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Karakteristikk av risiko som funksjon av sannsyn ogkonsekvens:

Konsekvens; 1. Ubetydeleg| 2. Mindre 3. Betydeleg 4. Alvorleg 5. Sveert
alvorleg alvorleg

Sannsyn:

5.Sveert sannsynleg

4.Mykje sannsynleg

3.Sannsynleg

2.Mindre sannsynleg

1.Lite sannsynleg

Krav om tiltak:

Hendingar i gule felt Tiltak vert vurdert ut i fk@stnad/nytte

Hendingar i gr@ne felt Tiltak ikkje naudsymien skal vurderast

Mottiltak ma iverksetjast dersom hendingane fatlainfor raudt omrade, og vurderast dersom
hendingane fell innanfor gult omrade. For fleiréuake hendingar vil lover og forskrifter palegdikak
uansett kva for omrade hendinga fell innanfor.

Som ei oppfaelging av arbeidet skal moglege tiltakd redusere risiko- og sarbarheittilhgve papeikas
Risikoreduserande tiltak kan enten vere farebyggatiér skadereduserande.
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9.3 Risikotilhgve

Under falgjer sjekkliste for moglege ugnska hendirgilhgve i planomradet. Sjekklista gir ei ovktrs
av vurdering av sannsyn og konsekvens for moglégédige konsekvensar til dette planomradet.
Natur- og miljgtilhgve omtalast i gvre del av sjidtia og menneskeskapte tilhgve omtalast i nedre de

Sjekkliste - moglege ugnska hendingar / tilhgve:

Hending/Situasjon Aktuelt | Sanns Risik | Kommentar/Tiltak
Kons. | 0

Natur- og miljgtilhgve
Ras/skred/flaum/grunntilngve. Er omradet utsett éler kan planen/ tiltaket medfare risiko
for:

1. Masseskred/steinsprang Ne

2. Sng-/ is-/ segrpeskred Nei

3. Flaum-/jordskred Nei

4. Elveflaum Nei

5. Tidevassflaum Nei

6. Radongass Nei Det er gjennomfart

malingar i Knarvik og alle
ligg under 20 Bg/rh
tiltaksgrense er satt til 10(

Bg/m®
Vér, vindeksponering. Er omradet:
7. Vindutsett Nei
8. Nedbgrutsett Ja 4 1
Natur- og kulturomrade
9. Sarbar flora Nei
10. Sarbar fauna/fisk Nei
11. Verneomrade Nei
12. Vassdragsomrade Ja 1 1 Kvassnesstemma
13. Fornminne (afk) Nei
14. Kulturminne/-milja Nei

Menneskeskapte tilhgve
Strategiske omrade og funksjonar. Kan planen/ttd& konsekvensar for:

15. Veq, bru, knutepunkt Ja 5 1 Anleggsfase veg /
kollektivterminal /
tilkomst for
utrykkingskjarety

16. Hamn, kaianlegg Nei

17. Sjukehus/-heim, kyrkje Ja 5 1 Anleggsfase tunnel til P

18. Brann/politi/sivilforsvar Nei Brannstasjonenselt, og

uavhenging av dette
planarbeidet ma dei flytte

19. Kraftforsyning Nei

20. Vassforsyning Nei

21. Forsvarsomrade Nei

22. Tilfluktsrom Nei

23. Omrade for idrett/leik Nei Leikeplass bakawik

senter vert ivareteke
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gjennom regulering av
FRI2

24. Park; rekreasjonsomrade Ne

25. Vassomrade for friluftsli Ja 3 2 Byggjeomrade mot
Kvassnesstemma

Forureiningskjelder. Vert planomradet raka av:

26. Akutt forureining Nei

27. Permanent forureining Nei

28. Stgv og stay; industri Nei

29. Stegv og stay; trafikk Ja 5 3

30. Stay; andre kjelder Nei

31. Forureina grunn Ja 5 2 Eksisterande bensinstasjc

32. Forureining i Sj@ Nei

33. Hagspentlinje (em Nei

straling)

34. Risikofylt industri mm Nei

35. Avfallshandtering Nei

36. Oljekatastrofeomrade Nei

Hending/Situasjon Aktuelt | Sanns Risik | Kommentar/Tiltak

Kons. | o

Medfgrer planen/tiltaket:

37. Fare for akutt forureining Ja 2 3 Ny bensinstasjon

38. Stgy og stev fra trafikk Ja 5 3

39. Stay og stgv fra andre Nei

kjelder

40. Forureining i Sj@ Nei

41. Risikofylt industri mm Nei

(kjemikaler/eksplosiver osv)

Transport. Er det risiko for:

42. Ulukke med farleg gods Ja 3 3

43. Vér/fgre avgrensar Nei

tilkomst til omradet

Trafikktryggleik

44. Ulukke i av-/pakjgringar Ja 4

45. Ulukke med Ja 4 4

gaande/syklande

46. Ulukke ved Ja 4 4

anleggsgjennomfaring

47. Andre ulykkespunkt Ja 4 Mgateulukker

Andre tilhgve

48. Sabotasje og Nei

terrorhandlingar

- er tiltaket i seg sjglve eit Nei

sabotasje-/terrormal?

- er det potensielle sabotasje- Nei

terrormal i neerleiken?

49. Regulerte vassmagasin, Nei

med spesiell fare for usikker

is, endringar i vasstand mm
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50. Naturlig Nei
terrengformasjonar

som utgjgispesiellfare (stup
etc.)

51. Gruver, opne sjakter, Nei
steintippar etc
52. Spesielle tilhgve ved Nei
utbygging/gjennomfaring
53. Andre ulukkespunkt Ja 2 4 Eksplosjon bensinstasjon

Dei aktuelle hendingane kan settast inn i ei samtdge for risiko. Hendingane er neerare omtald i de
folgjande.

9.4 Oppsummerande ROS-matrise

Dei aktuelle hendingane kan settast inn i ei saatase for risikoen. Hendingane er omtalt under, og
det er og foreslatt motverkande tiltak.

Konsekvens; 1. Ubetydeleg| 2. Mindre 3. Betydeleg| 4. Alvorleg 5. Sveert
alvorleg alvorleg
Sannsyn:
5.Sveert sannsynleg 15, 17
4.Mykje sannsynleg 8

3.Sannsynleg

2.Mindre sannsynleg

1.Lite sannsynleg 12

9.5 Vurdering av risikoreduserande tiltak
Hendingar i raud og gul sone, samt nokre hendingaan sone er vurdert og omtalt naerare under.

9.5.1 Hendingar i grent omrade
Hending / tilh@ve 8: Nedbgrutsett
Omradet er nedbgrutsett som hele vestkysten avgNDete kan fare til at omradet vert raka av flaum
Omradet har i dag for liten kapasitet pa dreneviedj store vassmengder, t. d. styrtregn.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnslhgve:
« Syte for god handtering av overvann, med nok kagiai & takle venta nedbgrsmengder

Hending / tilhgve 12: Vassdragsomrade

Planen viser byggjeomrade inn mot Kvassnesstemsstw@gsomrade. Byggjegrensa mot omradet ligg
sa langt fra sjglve vassdraget at det ikkje vertlert som sannsynleg at vassdraget vert paverka av
bygginga. Det er difor ikkje trong for motverkantitak for & redusere risikoen for ugnska tilhgve.
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9.5.2  Hendingar i gult omrade
Hending 15: Veg, bru og knutepunkt
Hovudvegen gjennom Knarvik skal utvidast, og kdiltkrminalen skal flyttast / byggjast om. |
samband med anleggsarbeid med utviding / flyttiawy ttette redusere funksjonen til bade vegen og
kollektivterminalen.
Motverkande tiltak for & redusere risikoen for ugnkendingar / tilhgve:

» Fa anleggsfasar (for a redusere tal p& omleggmgapvudvegen gjennom anleggstida)

» Syte for at funksjonen for dei ragrte elementadphid nok i anleggsfasen

» Syte for at utrykkingskjgrety ikkje vert hindra gna anleggsarbeid

Hending 17: Sjukehus, -heim og kyrkje
Planforslaget viser at tunnel til underjordisk Pegiy skal ga under sjukeheimen
| anleggsfasen kan det medfgre stgy og vibrasjopgtil sjukeheimen.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugmkendingar / tilhgve:

« Forsiktig sprenging.

Hending 25: Vassomrade for friluftsliv
Kvassnesstemma friluftsomrade vil verte paverkaymgjeomrada rundt omradet. Utbygginga kan
redusere opplevinga av friluftsomradet.
Motverkande tiltak for & redusere risikoen for ugnsihgve:
« Setje krav om utforminga av overgangssone melldoftsomrade og byggjeomrade i
faresegnene til planen
« Setje krav om at bygg mot Kvassnesstemma skal fakavde hggde mot friluftsomradet.

Hending 29: Stgv og stay fra trafikk
Fleire av vegane i planomradet har hgg trafikkpogada som grensar mot desse vegane vil verte raka
av luft- og stayforureining.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnslhgve:
« Bustader med fasade mot hggtrafikkerte vegar madwpphaldsareal og soverom pa "stille
side”.
» Vurdere stgyisolasjon for allereie oppfgrte bygainder terskelverdiane er overstege.

Hending 37: Fare for akutt forureining
Det er i planomradet vist areal kor det kan etalsieny bensinstasjon. Med ein funksjon som detie i
planomrade kan det vere ein risiko for akutt foimirey, t.d. gjennom fylling av drivstofftankar, efl
fylling av drivstoff til bilar.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnkendingar:

» Folgje eksisterande regelverk ved fylling av doWankar

Hending 42: Ulukke med farleg gods
Stamveg E 39 gar gjennom planomradet, og difodefilvere ei viss risiko for at ugnska hendingartkny
til transport med farleg gods kan skje. Sannsynetdusert gjennom planforslaget fordi det farasteg
vegsystemet generelt vil redusere sannsynet fékatu
Motverkande tiltak for & redusere risikoen for ugnkendingar:
e Syte for god beredskap blant personell som skahbidd ugnska hendingar, til dames
brannvesen og helsepersonell.

Hending 53: Andre ulukkespunkt
Planen viser omrade for ny bensinstasjon. Det it leksplosjonsfare til eit element som bensinstasj
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnkendingar:

« Syte for at HMS-tiltak og SJA vert innarbeida hgsonell pa bensinstasjonen.
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9.5.3 Hendingar i raudt omrade
Hending 31: Forureina grunn
Innanfor planomradet ligg det i dag to bensinstasmjoDesse er i planforslaget vist flytta. Detterts
sannsyn for at det i og rundt desse tomtene erdwra grunn som fglgje av verksemda som har vore
her.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnslhgve:

« Masseskifte grunnen far etablering av nye funksjémggg

Hending 38: Stegv og stay fra trafikk
Planen vil medfare ei auking av stgv og sty fmfikk.
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnslhgve:
» Stgyskjerm og stgyisolerande fasadetiltak mot steakikkerte vegar.

Hending 44: Ulukke i av- og pakgyringar
Planen omfattar veg, vegkryss og av- og pakgyriregsa lenge planforslaget omhandlar slike element
vil det vere ein risiko for ulukker med katastrofatfall. Sett i hgve til dagens trafikksituasjoh v
endringane vist i planen medfgre ein reduksjosikoen for ei trafikkulukke:

« Etablering av fire felt E 39, kor motgdande trafédfysisk atskilt

* Rundkgyring i staden for kryss ved Kvassnesvegseh au

« Fleire kryss og avkagyringar er vist "stramma oppde som vil redusere farta inn mot dei

aktuelle punkta.

Motverkande tiltak for & redusere sannsynet farzmiska hendingar

» Sikre at frisiktsoner ikkje veks igjen

Hending 45: Ulukke med gaande / syklande
| tillegg til hag biltrafikk er det og hagt tal géde og syklande i planomradet. Konflikt i sambaretim
at mjuke trafikantar skal krysse vegnettet vil sgett i hgve til dagens situasjon vil endringama er
vist i planen medfgre ein reduksjon av risikoenegioulukke med gaande og syklande
Ein brei undergang under E 39 vil gjere det meiadtivt & krysse under E 39
« Separate gang- / sykkelareal langs E 39 vil reéusgikonflikt mellom gaande og syklande
» Separate kjgre- / sykkelareal langs E 39 vil recuta konflikt mellom kgyrande og syklande
» Etablering av tosidig fortau pa dei fleste vegalanomradet vil redusere risikoen for ulukke
Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnkendingar kan vere:
» Syte for at undergangar som kryssar E 39 er aittsgKkjfose og innbyr til bruk
* Godt vedlikehald av fortau og gs-vegar, slik atrdg@ike trafikantane kan nytte desse til ein
kvar tid, og ikkje ma bruke kjgrebane ved til dgrese sngfall.

Hending 46: Ulukke ved anleggsgjennomfgaring
Planen foreslar utviding av E 39, etablering awdkayring ved Kvassnesvegen aust og undergang (bru)
for fotgjengarar under E 39. E 39 har i dag hgagfkktal. Omlegging av E 39 i samband med bygging
av fire felt, bru og ny rundkayring kan auke rigkofor ugnska hendingar i trafikken. Mellombelse
laysingar kan skape forvirring og usikkerheit blaafikantane. Samstundes vil anleggspersonell
opphalde seg i neerleiken av den tungt trafikkeefgen gjennom heile anleggsperioden.
Motverkande tiltak for & redusere sannsynet farzmiska hendingar skjer kan vere:

« Utarbeide fa anleggsfasar, slik at talet pa trafikleggingar reduserast til eit minimum.

« Syte for god skilting og oppmerking for trafikkejegnom anleggsomrada.

» Sikre kantar og konstruksjonar tilstrekkeleg i agfasen (t.d. brua).

» Syte for at krav til HMS og SJA vert fglgt gjenndrmile anleggsfasen.

Hending 47: Andre ulukkespunkt

Planen omfattar ogsa tofeltsvegar, nokre med tedifgkr Sannsynet for ei mgteulukke er tilstades pa
desse vegane, og som for dei andre hendinganersomtat for trafikk vil konsekvensen kunne vere
alvorleg.

Motverkande tiltak for a redusere risikoen for ugnkendingar:
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« Syte for oversiktlege trafikktilhgve gjennom omgjader i vegen som ikkje forstyrrar fgrarane
(t.d. skiltutforming)

9.6 Usikkerheit ved analysen

Brot pa faresetnader

Analysen som er gjennomfart byggjer pa fareliggaslidear og kunnskap. Ved endring i feresetnadene
gjennom ny kunnskap eller endringar i laysingswal kisikobilete endrast. Dersom endringar vil gi
vesentleg auka risiko, ma det vurderast om risigbaen skal oppdaterast.

Usikkerheit i sannsynsvurderingar

Kvantifisering av sannsyn i denne typen analysiaalitid innehalde noko usikkerheit. Dette kan
skuldast fleire tilhgve. For mange type hendingatet ikkje erfaringar eller etablerte metodardor
berekne frekvens, eller modellar og metodar songkaksakte berekningar av sannsyn. | slike tifell
ma sannsynet vurderast ut fra fagleg skjgnn, dcgesieit vil vere knytt til dette sjglv om det er
kvalifisert fagpersonell som gjer vurderingane. Bamne gjeld for vurdering av verknad av
risikoreduserande tiltak. Eit anna moment er detiaigsnivaet pa systemomtalen. Denne analysen er
utfart pa reguleringsplanniva. Pa dette nivaekigeitiltaket ferdig prosjektert. Innanfor dei raram
som reguleringsplanen set, kan det vere rom foavaillike lgysingar. Sjglv om det gjiennom
faresetnadene som er spesifisert i analysen eskbéssetje klare rammer for risikovurderinga, ket
vere detaljer i lgysingsval som ein ikkje har oild¢rever pa dette planstadiet. Risikovurderingar ma
difor vere eit Igpande tema i det vidare planarétead) i prosjektering av tiltaket.

Eit tredje moment er ufgresette hendingar som ikkjevorte avdekka gjennom det faglege arbeidet
med analysen.
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