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Framlegg om motsegn - Omradereguleringsplan for Ostereide sentrum i
Lindas kommune

Vi viser til framlegg til omradereguleringsplan for Ostereidet sentrum i Lindas kommune,
sendt pa 1.gangs offentleg ettersyn 22.09.2016. Frist for uttale er sett til 9.november 2016.

Statens vegvesen skal sgrge for at faringar i Nasjonal transportplan (NTP), statlege
planretningsliner for samordna bustad-, areal og transportplanlegging, vegnormalane og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske faringar vert ivaretekne i planlegginga. | denne
planen uttaler vi oss som statleg fagstyresmakt med sektoransvar innanfor vegtransport,
deriblant trafikktryggleik, og som forvaltar av fylkesveg pa vegne av fylkeskommunen.

Statens vegvesen vurderer at vare interesser ikkje er ivaretekne i planen slik den ligg fare i
planframlegget. Valt vegstandard og den utteikna lgysinga er ikkje i samsvar med vare
handbeaker, og ivaretek ikkje trafikktryggleiken i stor nok grad. Vare motsegn er knytt til var
rolle som statleg fagmynde med sektoransvar for trafikktryggleik og framkomst.

Statens vegvesen meiner vidare at detaljeringsgraden i planframlegget er for liten til at
utbygginga kan gjennomfgrast. Statens vegvesen rar til at Fylkesmannen i Hordaland fremjar
ei generell motsegn til planen.
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Saksopplysningar:

Planomradet er om lag 90 daa, lokalisert aust i Lindas, i nar tilknyting til E39.
Reguleringsplanen legg til rette for utbygging av inntil 214 bustadeiningar ved
sentrumsomradet, og om lag 5850 m?2 nytt naringsareal.

Planframlegget omfattar ogsa vesentleg statleg og fylkeskommunal infrastruktur, mellom
anna arm fra E39, kollektivterminal, kryss med fv. 393 og fv. 394, og 450 meter av fv. 393
Eidavegen fram til og med kryss med kommunal del av Eidavegen. Det vert og regulert inn
nytt kryss med ny kommunal veg, o_SKV4.

Omradeplan for Ostereidet sentrum er eit offentleg/privat samarbeid som omfattar omrade
T3, B2 og B3 i kommuneplanens arealdel. Ei fgresetnad for det offentleg/private
samarbeidet, er at omradereguleringsplanen skal utfarast sa detaljert at utbyggar kan ga rett
pa sesknad om rammelgyve. Sentrumsomradet skal ses i samanheng med Ostereidet sitt
skule-/barnehage-, idrett- og kyrkjeomrade lengre aust, og trafikksikre lgysingar skal
vektleggast.

Feringar for planarbeidet

Bade nasjonalt og lokalt er det eit overordna mal om farre alvorlege trafikkulykker. Statens
vegvesen har ein visjon om null hardt skadde eller drepne i vegtrafikken, og trafikktryggleik
ligg saleis til grunn i alt arbeidet vi gjer. Vegnormalen (mellom anna N100 Veg- og
gateutforming) er heimla i vegloven § 13, og er ei del av det regelverket som skal ivareta
slike interesser. Trafikktryggleik og framkomst for alle trafikantgrupper ligg til grunn for dei
tekniske krava vare handbgker gir ei oversikt over.

Var vurdering av planframlegget

Statens vegvesen meiner det er fleire punkt i planen som gjeld trafikktryggleik og utforming
av veganlegg som ikkje er tilstrekkeleg avklart gjennom dette planarbeidet. Pa bakgrunn av
dette ser vi det som ngdvendig a fremje ei generell motsegn til planen. Vi vil under legge
frem nokre viktige deme pa manglar som grunngjev motsegna. Lista er ikkje uttemmande da
vi meiner veglgysingar i planen ma endrast vesentleg, og det er difor ikkje er hensiktsmessig
a vurdere alle detaljar.

Val av vegstandard
Ved varsel om oppstart la vi vekt pa at ein i planarbeidet ma innarbeide gode og trafikksikre

laysingar for mjuke trafikantar, og at handbok N100 ma liggje til grunn for teknisk
utforming av trafikklgysingar. | framlegg til reguleringsplan kan vi ikkje sja at dette er
ivareteke. Pa fylkesveg 393 har ein ifglge planomtalen lagt til grunn Sal-vegstandard, som
er eigna for samleveg i bustadomrader. Etter vart syn ma Sa2 ligge til grunn for fylkesvegen.

| omradereguleringsplaner skal veganlegget vere tilstrekkeleg detaljert til at ein ikkje treng
ny detaljregulering far bygging av vegen. Etter farespurnad fekk vi tilsendt vegteikningar.
Desse teikningane viser at framlegget ikkje tilfredsstillar Sal-standard, slik ein skriv i
planomtalen. Bade Sal og Sa2 krev ei horisontalkurvatur pa minimum 55 meter, medan

fv. 393 er planlagd med horisontalkurver pa 25 meter, 37 meter og 15 meter. Veglgysingane



er difor ikkje i trad med handbok N100. Dersom ein ikkje klarar a oppna krava i valt
dimensjoneringsklasse ma det sgkast om fravik, og seknaden ma grunngjevast.
Fraviksgknad kan sendast til Statens vegvesen, og avgjerast av Hordaland fylkeskommune
som er vegmynde. Ved vurdering av fravik er det normalt a krevje ei risikovurdering.

Tekniske teikningar for reguleringsplan utarbeida i samsvar med Statens vegvesens handbok
R700 Tegningsgrunn/ag og tilpassa omfanget av den aktuelle planen, vil vere eit godt
utgangspunkt for vare vurderingar. Vi ynskjer normalt a fa teknisk plan til gjennomsyn fer
reguleringsplaner vert lagt ut til offentleg ettersyn, for a sikre at veglaysingane er
omforente. Etter vart syn skal dei vegtekniske teikningane folgje saksdokumenta nar desse
vert lagt ut til offentleg ettersyn, slik at dei vert gjord kjent for dei raka av veganlegget.

Kryssutforming
Innkgyring fra 0_SKV1 til 0_SKV7 ligg for nar opp mot avkayringa fra E39. Allereie i dag er

det farlege situasjonar der store kayretay pa veg ut fra parkeringa star i vegen for kayretgy
som svingar av fra europavegen. Med auka bruk gir dette gir fare for tilbakeblokkering pa
E39. For a betre dette tilhgvet pa krysset flyttast lenger unna enn i dag. Ein kan vurdere a
kople det saman med kryss mellom Fv. 393 og fv. 394.

I kryss mellom fv. 393 Eidavegen og den kommunale delen av Eidavegen, er kryssutforminga
ulogisk. Her ma ein planlegge fylkesvegen som den gjennomgdande vegen, medan den
kommunale vegen koplar seg pa i svingen. Dette vert same prinsipplaysing som i kryss med
0_SKV4. Dette betyr at 0_SKV2 ma forlengast med nedste del av 0_SKV3.

Mjuke trafikantar
Statens vegvesen er nggd med at tilhgva for mjuke trafikantar vert vektlagd i planomtalen.

Etter vart syn er det likevel manglar i vurderingane, som gjer at vi ikkje kan ta stilling til om
planen er god nok. | planarbeidet ma ein vurdere viktige gangaksar og kor ein kan leggje
kryssingspunkt for gaande og syklande, slik at ein er sikra tilstrekkeleg areal pa bae sider av
vegen og gode siktsoner. Vi vil spesielt peike pa kryssing av fv. 393 som vert skuleveg for
borna i Ostereidet sentrum. Vi kan ikkje sja at dette er omtalt i planarbeidet.

Normalprofilet for fylkesveg 393, o_SKV?2
Figur 38 i planomtalen viser normalprofilet for fv. 393. Statens vegvesen er nggd med at det

er planlagt 3 meter fortau for dei mjuke trafikantane. Vi ber om at vegskuldra pa venstre del
av figur 38 vert utvida til 0,5 meter, for a gi rom til vegrekkverk mot skraninga/muren
nedanfor. Kgyrefelta vert utvida til 3 meter ved a endre til vegstandard Sa2.

Gjennomfgring av veganlegget

Det ma dokumenterast at dei planlagde vegtiltaka kan byggast i samsvar med vegnormalene
og at det er avsett tilstrekkeleg areal til dei i reguleringsplanen. | omrade med krevjande

grunntilhgve, ma det ogsa dokumenterast at det kan byggast veg pa den aktuelle staden.



Statens vegvesen er nagd med at det er regulert inn eit anleggsbelte langsmed fylkesvegen.
Vi er kritisk til om den avsette bredda er tilstrekkeleg til a gjennomfare anleggsarbeida, bade
nar det gjeld muring pa nedsida av vegen, og inngrep i den hage skjeringa i aust. Det vil
vere behov for anleggsveg opp til topp skjering og omrade for anleggsdrift pa toppen. Etter
vart syn ma det difor settast av eit breiare anleggsbelte, for a sikre gjennomfaring. | planen
ma ein og sikre riggomrade for veganlegget.

| foaresegnene bgr det innarbeidast krav om at ein byggeplan for tiltak i tilknyting til
fylkesvegen skal vere godkjend av Statens vegvesen far det kan gjevast igangsettingslayve til
slike tiltak.

Fartsgrense
| planomtalen skriv ein at fartsgrensa pa fv. 393 er 50 km/t fram til kryss med kommunal del

av Eidavegen. Dette er feil. Pa denne strekka er fartsgrensa 80 km/t, da det er den generelle
fartsgrensa utanfor tettbygd strok som er gjeldande. Statens vegvesen meiner likevel at ein
kan leggje til grunn 50 km/t i planarbeidet, i samsvar med Sa2-standard, og at ein ma
redusere fartsgrense i omradet nar omradet endrar karakter.

Kollektivanlegg

| eit sentrumsomrade er det viktig at dei trafikale lgysingane som vert valt er
gjennomarbeidd og omforente. Det er vanskeleg a regulere ein ny lgysing i ettertid.
Reguleringsfaresegn 1.3.1, 4. kulepunkt, omhandlar plassering av kollektivanlegg, og ber
preg av manglande avklaringar med administrasjonen for kollektivtrafikk. Dette er uheldig.

Vi stiller sparsmal ved om dei trafikale problemstillingane ved kollektivlgysinga og dei andre
trafikkstraumane i same omrade er vurdert. Det synest uheldig med inn- og utkeyring fra
parkeringsomrade like framfor busshaldeplassen. Her ma ein sikre siktsone som gir
tilstrekkeleg sikt for forbik@yring samstundes som bussen star pa haldeplassen. Ein ma og
unnga konflikt mellom innsvingande bil og utkayrande buss. Kgyrande fra
parkeringsomradet lengst vest i planomradet far ein uheldig linefaring gjennom
terminalomradet. Statens vegvesen meiner at kollektivlaysinga bar vurderast pa nytt, og at
det boar gjerast ei konfliktvurdering.

| foresegn 4.4.1 vert det kravd at busskura skal utformast slik at dei fungerer som
stayskjerm mot uteopphaldsareal i foresegnsomrade #1. Det gar ikkje klart frem kven som
skal etablere dette.

Rekkefglgjekrav

| framlegg til reguleringsfaresegn er det knytt rekkefalgjekrav til byggetiltaka, men der
rekkefglgjekravet vert rekna som oppfylt om ein inngar utbyggingsavtale. Statens vegvesen
er negativ til a lgyse sa viktige krav pa denne maten, da trafikktryggleiken ikkje vert ivaretatt
for anlegget er ferdigstilt. Etter vart syn ma difor rekkefalgjekrava vere knytt opp mot
ferdige tiltak.




Stoy
Statens vegvesen har ikkje fatt oversendt stgyrapport. Vi faresett at kommuneplanens krav

til staydokumentasjon og -tiltak vert oppfylt.

Konklusjon

Planframlegget tilfredsstillar ikkje vare interesser nar det gjeld trafikktryggleik, og er ikkje
tilstrekkeleg detaljert til a sikre gjennomfaring. Statens vegvesen fremjar difor motsegn til
planen, i lys av var rolle som fagmynde for trafikktryggleik og framkomst, og som forvaltar
av fylkesvegnettet.

Statens vegvesen ber om at ein i det vidare planarbeidet legg til rette for ein dialog som
sikrar at dei regulerte lgysingane er gjennomarbeidd og gir tilfredsstillande trafikktryggleik
for bade mjuke trafikantar og kgyrande.
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