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Hayring av planforslag - Regional transportplan Hordaland 2018-2029

Vedlegg :

Vedk Regional transportplan (RTP) Hordaland 2018-2029 vedtatt i fylkesutvalet 29. januar 2016Vedr
hgring pa Regional Transportplan for Hordaland 7 mars 2017Innspel til Regional Transportplan for
HordalandBrev om innspel til Regional Transportplan for HordalandLindstallen Fv 393 bilde 1

Radmannen sitt framlegg til vedtak

Lindas kommune har fglgjande hovudkommentarar til planforslaget til Regional transportplan
(RTP) for Hordaland 2018 — 2029, - sja elles vurderinga i saka:

1. RTP ma ha sterre tyngde som innspelsdokument til Nasjonal transportplan nar det
gjeld ny E39 gjennom nordre Asane.

2. RTP ma i samarbeid med Staten pata seg ansvar for a framskunde utviklinga av ein
framtidsretta kollektivtransport pa fjordsystemet i Bergensomradet.

3. RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til
enkle og avgrensa lokale lgysingar med stor vekt pa kostnadseffektivitet.

4. RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp
under eit framtidig kollektivtilbod i omrader med spreidd busetnad.



Rad for menneske med nedsett funksjonsevne - 013/17

RMNF - behandling:
Radet peikar pa: | RTP ma felgande vise igjen som prioriteringar i handlingsprogrammet -
viser til punkt om saerlige RMNF-tema.

Samrgystes vedteke.

RMNF - vedtak:
Radet peikar pa: | RTP ma fglgande vise igjen som prioriteringar i handlingsprogrammet -
viser til punkt om saerlige RMNF-tema.

Levekarsutvalet - 021/17

LE - behandling:
Ettersendt sak "Hgyring av planforslag - Regional transportplan Hordaland 2018-2029" vart
handsama i mgte.

Orientering til saka v/prosjektleiar Arne Eikefet

Fellesframlegg, tilleggspunkt til radmannen sitt framlegg:
Lindas kommue vil ha stgtte for a gjera om f.v. 57 Knarvik-Mongstad til riksveg.
Grunngjeving: Pa denne vegen er det stor trafikk i samband med industrien i
Mongstadomradet.
Ein enskjer & styrke universelt utforma samferdsle og helsefremjande

samfunnsplanlegging.

Framlegget vart samrgystes vedteke.

LE - vedtak:
Uttale i Levekarsutvalet - 21.03.2017:

Lindas kommune har fglgjande hovudkommentarar til planforslaget til Regional transportplan



(RTP) for Hordaland 2018 — 2029, - sja elles vurderinga i saka:

1.

RTP ma ha starre tyngde som innspelsdokument til Nasjonal transportplan nar det
gjeld ny E39 gjennom nordre Asane.

RTP ma i samarbeid med Staten pata seg ansvar for & framskunde utviklinga av ein
framtidsretta kollektivtransport pa fjordsystemet i Bergensomradet.

RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til
enkle og avgrensa lokale Igysingar med stor vekt pa kostnadseffektivitet.

RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp
under eit framtidig kollektivtilbod i omrader med spreidd busetnad.

Lindas kommue vil ha statte for & gjera om f.v. 57 Knarvik-Mongstad til riksveg.
Grunngjeving: Pa denne vegen er det stor trafikk i samband med industrien i
Mongstadomradet.

Ein gnskjer & styrke universelt utforma samferdsle og helsefremjande
samfunnsplanlegging.

Plan- og miljputvalet - 029/17

PM - behandling:
Orientering til saka v/prosjektleiar Arne Eikefet

Radmannen sitt framlegg med tilleggspunkt og endring vart samrgystes vedteke.

PM - vedtak:
Uttale i Plan- og miljsutvalet - 22.03.2017:

Lindas kommune har fglgjande hovudkommentarar til planforslaget til Regional transportplan
(RTP) for Hordaland 2018 — 2029, - sja elles vurderinga i saka:

1.

RTP ma ha starre tyngde som innspelsdokument til Nasjonal transportplan nar det
gjeld ny E39 gjennom nordre Asane.



2. RTP maisamarbeid med Staten pata seg ansvar for 8 framskunde utviklinga av ein
framtidsretta kollektivtransport pa fjordsystemet i Bergensomradet.

3. RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til
enkle og avgrensa lokale lgysingar med stor vekt pa kostnadseffektivitet.

4. RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp
under eit framtidig kollektivtilbod i omrader med spreidd busetnad.

Endring i pkt 3.
RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til enkle og
avgrensa lokale Igysinga, for & auka trafikktryggleiken.

Justert punkt 4.
RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp under eit
framtidig kollektivtilbod til og fra distrikta utanfor kommunesentra.

Nytt punkt 5:

RTP ma ta starre hensyn til forskjeller mellom distrikt og by/tettbygd strak, til demes under
«overordna mal» hvor vekst i persontransport skal skje ved kollektivtrafikk, sykkel og gange i
Bergensomradet. Vekst i kommuner med mye distrikt og lange avstander vil ikke forekomme
kun med gang og sykkelvei.

Nytt punkt 6:
Strekninga Lunde-Ar&s pa Fv. 565 ma leggjast inn som veg pa det overodna fylkesvegnettet
i punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i planprogrammet.

Strrekninga Vagseidet-Eikangervag Fv. 399 og 396 og 397 ma leggjast inn som veg pa det
overodna fylkesvegnettet punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i
planprogrammet.

Nytt punkt 7:
En mulig samlokalisering av E39 og Fv. 57 gjennom regionssenteret Knarvik ma innarbeidast
i planen.

Formannskapet - 030/17

FO - behandling:

Uttale i Plan- og miljoutvalet - 22.03.2017:

Lindas kommune har fglgjande hovudkommentarar til planforslaget til Regional transportplan



(RTP) for Hordaland 2018 — 2029, - sja elles vurderinga i saka:

1. RTP ma ha stgrre tyngde som innspelsdokument til Nasjonal transportplan nar det
gjeld ny E39 gjennom nordre Asane.

2. RTP ma i samarbeid med Staten pata seg ansvar for a framskunde utviklinga av ein
framtidsretta kollektivtransport pa fjordsystemet i Bergensomradet.

3. RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til
enkle og avgrensa lokale Igysingar med stor vekt pa kostnadseffektivitet.

4. RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp
under eit framtidig kollektivtilbod i omrader med spreidd busetnad.

Endring i pkt 3.
RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til enkle og
avgrensa lokale lgysinga, for & auka trafikktryggleiken.

Justert punkt 4.
RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp under eit
framtidig kollektivtilbod til og fra distrikta utanfor kommunesentra.

Nytt punkt 5:

RTP ma ta starre hensyn til forskjeller mellom distrikt og by/tettbygd strgk, til demes under
«overordna mal» hvor vekst i persontransport skal skje ved kollektivtrafikk, sykkel og gange i
Bergensomradet. Vekst i kommuner med mye distrikt og lange avstander vil ikke forekomme
kun med gang og sykkelvei.

Nytt punkt 6:
Strekninga Lunde-Aras pa Fv. 565 ma leggjast inn som veg pa det overodna fylkesvegnettet
i punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i planprogrammet.

Strrekninga Vagseidet-Eikangervag Fv. 399 og 396 og 397 ma leggjast inn som veg pa det
overodna fylkesvegnettet punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i
planprogrammet.

Nytt punkt 7:
En mulig samlokalisering av E39 og Fv. 57 gjennom regionssenteret Knarvik mé innarbeidast
i planen.

FO nytt punkt 8:

Lindas kommune vil ha statte for & gjera om Fv.57 Knarvik-Mongstad til riksveg.
Grunngjeving: pa denne vegen er det stor trafikk i samband med industrien i
Mongstadomradet.

FO nytt punkt 9:
Ein gnskjer & styrke universell tilkomst til kollektiv tilbod og helsefremjande

samfunnsplanlegging.
Framlegg punkt 1-9 vart samrgystes vedteke.



FO nytt punkt 10:

Viser til Regional Transportplan 2013-2024 — Handlingsprogram 2015-2017 der
Tverrsambandet (Sambandet Vest) er omtala. Prosjektet vil gje eit nytt samband
mellom @ygarden/Askoy og Nordhordland. Det vil ogsa kunne avlaste Bergen
sentrum for gjennomgangstrafikk. Eit interkommunalt selskap Sambandet Vest AS
arbeider for a fa realisert prosjektet med bompengar og fylkeskommunale midlar.

| pAgdande kommunesamanslaingsprosess mellom Radgy, Meland og Lindas, er dei
tre kommunane tildelt midlar fra Kommunal- og moderniseringsdepartementet som
skal malrettast mot infrastrukturtiltak som kan binda dei tre kommunane tettare
saman.

Ytterligare midlar vert omsgkt, og midlane skal nyttast til planprosessar knytt til
Sambandet Vest AS, og da med samanbinding av Radgy og Meland spesielt.

Sambandet Vest vert ein viktig omkjaringsveg og eit viktig trafikksikringsprosjekt.
Vegen representerer eit alternativ til Hagelsundsbrua, og vert ein del av eit framtidig
ringvegprosjekt i Nordhordland.

Ein gnskjer difor at Sambandet Vest vert tatt med i RTP Hordaland 2018 — 2029

Ein ber ogsa fylkeskommunen merka seg at Radey kommune har fatta positivt vedtak
for oppstart av naudsynte planprosessar knytt til samanbinding av Meland og Radgay.
Meland kommunestyre har i samband med igangsetting av arbeidet med
planprogram for rullering av kommuneplan sin arealdel peika ut Sambandet Vest AS
sitt val av veglgysningar over Meland som eit av dei prioriterte tiltaka.

Punkt 10 vart vedteke med 9 rgyster, mot S.Toft V.

FO - vedtak:

Lindas kommune har fglgjande hovudkommentarar til planforslaget til Regional transportplan
(RTP) for Hordaland 2018 — 2029, - sja elles vurderinga i saka:

1. RTP ma ha sterre tyngde som innspelsdokument til Nasjonal transportplan nar det gjeld
ny E39 gjennom nordre Asane.

2. RTP ma i samarbeid med Staten pata seg ansvar for & framskunde utviklinga av ein
framtidsretta kollektivtransport pa fjordsystemet i Bergensomradet.

3.RTP ma sterkare definere punktutbetringsopplegget pa fylkesvegane for a fa til enkle og
avgrensa lokale lgysinga, for a auka trafikktryggleiken.

4. RTP ma sterkare omtale og prioritere eit innfartsparkeringsopplegg som bygger opp under
eit framtidig kollektivtilbod til og fra distrikta utanfor kommunesentra.

5. RTP ma ta sterre hensyn til forskjeller mellom distrikt og by/tettbygd strgk, til demes under



«overordna mal» hvor vekst i persontransport skal skje ved kollektivtrafikk, sykkel og gange i
Bergensomradet. Vekst i kommuner med mye distrikt og lange avstander vil ikke forekomme
kun med gang og sykkelvei.

6. Strekninga Lunde-Aras pa Fv. 565 ma leggjast inn som veg pa det overodna
fylkesvegnettet i punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i planprogrammet.

Strekninga Vagseidet-Eikangervag Fv. 399 og 396 og 397 ma leggjast inn som veg pa det
overodna fylkesvegnettet punkt 5.5.2 i RTP. Med bakgrunn i kriteria punkt 5.5.1. i
planprogrammet.

7. En mulig samlokalisering av E39 og Fv. 57 gjennom regionssenteret Knarvik ma
innarbeidast i planen.

8. Lindas kommune vil ha stette for & gjera om Fv.57 Knarvik-Mongstad til riksveg.
Grunngjeving: pa denne vegen er det stor trafikk i samband med industrien i
Mongstadomradet.

9. Ein gnskjer a styrke universell tilkomst til kollektiv tilbod og helsefremjande
samfunnsplanlegging.
Framlegg punkt 1-9 vart samrgystes vedteke.

10. Viser til Regional Transportplan 2013-2024 — Handlingsprogram 2015-2017 der
Tverrsambandet (Sambandet Vest) er omtala. Prosjektet vil gje eit nytt samband mellom
dygarden/Askoy og Nordhordland. Det vil ogsa kunne avlaste Bergen sentrum for
gijennomgangstrafikk. Eit interkommunalt selskap Sambandet Vest AS arbeider for a fa
realisert prosjektet med bompengar og fylkeskommunale midlar.

| pAgdande kommunesamanslaingsprosess mellom Radgy, Meland og Lindas, er dei tre
kommunane tildelt midlar fra Kommunal- og moderniseringsdepartementet som skal
malrettast mot infrastrukturtiltak som kan binda dei tre kommunane tettare saman.
Ytterligare midlar vert omsgkt, og midlane skal nyttast til planprosessar knytt til Sambandet
Vest AS, og da med samanbinding av Radgy og Meland spesielt.

Sambandet Vest vert ein viktig omkjgringsveg og eit viktig trafikksikringsprosjekt. Vegen
representerer eit alternativ til Hagelsundsbrua, og vert ein del av eit framtidig ringvegprosjekt
i Nordhordland.

Ein gnskjer difor at Sambandet Vest vert tatt med i RTP Hordaland 2018 — 2029

Ein ber ogsa fylkeskommunen merka seg at Radgy kommune har fatta positivt vedtak for
oppstart av naudsynte planprosessar knytt til samanbinding av Meland og Raday. Meland
kommunestyre har i samband med igangsetting av arbeidet med planprogram for rullering av
kommuneplan sin arealdel peika ut Sambandet Vest AS sitt val av veglaysningar over
Meland som eit av dei prioriterte tiltaka.

Saksopplysningar:



Politisk handsaming

Saka skal til uttale i Eldrerad, Rad for menneske med nedsett funksjonsevne,
Levekarsutvalet og Plan- og miljgutvalet.

Saka skal til innstilling i Formannskapet
Saka skal avgjerast i Kommunestyret

Bakgrunn

Planforslag til Regional transportplan Hordaland (RTP) 2018-2029 er no pa hgyring, jamfar
vedtak i Fylkesutvalet 23. februar 2017. Kommunar, statlege etatar, organisasjonar og andre
interesserte

er invitert til @& komme med innspel til utvikling av transportsektoren i Hordaland. Hayringa er
open for alle.

Innhald

Regional transportplan Hordaland 2018-2029 er ei rullering av Regional transportplan
Hordaland 2013-2024 og er ein langsiktig regional strategiplan for utvikling av
transportsektoren i Hordaland. Planen inneheld maltil alle relevante delar av
transportsystemet, samt strategiar, overordna prioriteringar og tiltak som viserkorleis mala
skal fglgjast opp. Planen legg grunnlag for fylkeskommunen sine prioriteringar gjennom
handlingsprogram og budsjettvedtak, samstundes som den skal gje innspel og faringar til
prosessar som gjeld Hordaland, men som ligg utanfor fylkeskommunen sitt direkte
ansvarsomrade.

Prosess med investeringsprogram kjem til hausten

Handlingsprogram for RTP omhandlar aktuelle utgreiings- og utviklingsoppgaver, omtalt som
tiltak, og er vedlegg i planforslaget. | tillegg vert det utarbeida eit eige investeringsprogram
for fylkesvegnettet, som skal pa hgyring hausten 2017. Prioritering av konkrete prosjekt,
basert pa faringar i RTP, vert presentert i investeringsprogram for fylkesvegnettet.

Om tilhove til Regional areal- og transportplan for Bergensomradet

Regional areal- og transportplan for Bergensomradet (RATP) er sendt ut pa ei avgrensa
hayring i perioden 20. februar til 1. april 2017. | Lindas vert RATP handsama parallelt med
RTP, men i eige sak.

Informasjon om planarbeidet er tilgjengeleg pa fylkeskommunen sine heimesider:
www.hordaland.no.

Kap. 7 i RTP, Transport i Bergensomradet, og kap. 4.3 i RATP, Regionalt transportsystem,
er utarbeida som eit felles kapittel for desse to planane. Eventuelle endringar, som

folgje av hgyringa, skal koordinerast fram mot endeleg vedtak av begge planane i
fylkestinget i juni 2017.

Sarskilte tema og spersmal i hgyringa

Med endring i opplegg for og utforming av handlingsprogram og investeringsprogram, vert
det lagt opp til eit skilje mellom strategiske diskusjonar og prioritering av konkrete prosjekt.
Planforslaget er i all hovudsak eit overordna strategisk dokument. Fylkeskommunen gnskjer i
seerleg grad innspel pa mal, strategiar, overordna prioriteringar og tiltak.

Overordna mal
Overordna mal for RTP; Hordaland skal ha eit sikkert transportsystem som ivaretek
mobilitetsbehov og bidreg til omstilling til lagutsleppssamfunnet. Klimaplan for Hordaland har
eit mal om & redusere utsleppav klimagassar med 30 % fra 1991 til 2030 . For a redusere
utslepp fra transportsektoren er det fastsett fire strategiar

klimavennleg utbyggingsmeanster,



fremje sykkel,gange og kollektiv,
avgrense biltrafikken og
overgang tillag- og nullutsleppsteknologi.

Verknad av planen

Planen er eit grunnlag for a reise motsegn til kommunale planforslag for dei styresmakter
som vert raka og har motsegnsrett. Motsegn skal berre nyttast nar kommunale arealplanar er
i strid med viktige nasjonale og regionale interesser, og skal alltid vurderast heilskapleg, med
ei konkret grunngjeving.

Mal for fylkesvegnettet
Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens
fylkesvegnettskal styrkast med mal om a stoppe veksten i forfallet.

Mal for transport i Bergensomradet

Bergensomradet, som i denne samanheng inkluderer mellom anna Lindas kommune, skal ha
eit effektivt transportsystem som gir miljgvennleg og trygg transport, god mobilitet og
tilgjenge til viktige reisemal.

Veksten i persontransporten skal takast med kollektiv, sykkel og gange (Regional areal- og
transportplan for Bergensomradet).

Mal for regionsenter
Regionsenter som t.d Knarvik, skal vere tilrettelagt for effektiv og miljgvennleg transport i, til
og fra sentrum.(Regional plan for attraktive senter i Hordaland).

Mal for statlege ansvarsomrade
Hordaland fylkeskommune skal fremje regionale interesser innan samferdselsomradet.

Mal for lagutsleppssamfunnet
Overgang til Iag- og nullutsleppsteknologi.

Sarbart vegsystem rundt Bergen

Spesielt sarbar infrastruktur som t.d. Hagelsundbrua og Nordhordlandsbrua er framstilt pa
kart i planen. Spesielt sarbart vegsystem der det ofte oppstar ke viser vegar i sentrale
Bergen og mot Sotra, medan E39 mellom Nyborg og Nordhordland berre er omtala med
manglande kapasitet.

I motsetnad til ein del andre strekk er det heller ikkje omtala noko reservelgysing eller
omkjgyringsveg mellom Nordhordland og Bergen.

@konomiske rammer

Dei udisponerte midlane innanfor den samla gkonomiske ramma, vil bli fordelt i
Investeringsprogram for Fylkesvegnettet til ulike programomrader utanom Bergen som gang-
og sykkeltiltak, terminalar og haldeplassar. Utanom bompengepakkane er det ikkje rom for a
sette i gang sta@rre nye enkeltstdande investeringsprosjekt pa fylkesvegnettet fullfinansiert
med fylkeskommunale midlar i perioden 2018-2021.

Det eksisterer imidlertid ein del andre finansiseringskjelder som er omtala i planframlegget.

Fylkesvegnettet, hovedmal
Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens
fylkesvegnettskal styrkast med mal om a stoppe veksten i forfallet.

Mal for transport i Bergensomradet, - inkl Lindas
Bergensomradet skal ha eit miljgvenleg, effektivt og trygt transportsystem som sikrar
mobilitet for befolk- ning og naeringsliv. Veksten i persontransporten skal takast med



kollektiv, sykkel og gange.

Tiltaksomrade for nullvekst

Nullvekst i personbiltransporten representerer eit trendbrot i bruk og tilgjenge for privatbilen.
Ei slik omlegging av reisevanene vil vere krevjande og vil innebere ei endring av folk sin
kvardag. Sentrale deler av Bergensomradet har allereie begynt pa dette trendbrotet gjiennom
suksessen til Bybanen og andre bystamliner for kollektivtrafikken. Pa sentrale strekningar er
kollektivtilbodet allereie av ein slik kvalitet at det er konkurransedyktig med privatbilen. For &
na mal om eit berekraftig transportsystem i Bergens- omradet og nullvekst i
personbiltransporten vil det vere naudsynt a ta kraftige grep sentralt og samstundes tillate
noko auke i personbiltransporten i dei ytste omrada. Dette inkluderer mellom anna areala i
Lindas.

Strategi for bat

| Miljgstrategi for Skyss er det vist til at fornying av batar er kostnadskrevjande og ma ga
fare seg over lengre tid. Vidare er det vist til at sa lenge utsleppa og kostnadane med bat er
hgge som i 2014, vil Skyss vere restriktiv med a tilra nye batruter der ein har eit
konkurransedyktig alternativ med buss. Det er fleire pagaande prosjekt i fylket for tida, med
mal om i stagrre grad & nytte sjgen som transportare. Maritime CleanTech har fatt
forskingsmidlar til miljgvenlege hurtigbatar og byorienterte lgysingar, med Askgy—sentrum
som dgme. Ei vidare konkretisering av dei strategiske fgringane vil bli utgreidd i ein
Trafikkplan for battilbodet i fylket (forventa vedtak hausten 2017). Trafikkplanen vil gi tilrading
om framtidige batsamband i fylkeskommunale regi, der ogsa omsynet til reduksjon av klima-
og miljgutslepp inngar i vurderingane . Det skjer store endringar pa motor og teknologi som
kan endre omfang av framtidig rutetilbod pa sj@.

Innfartsparkering

Rammene for innfartsparkering er lagt i Strategi for innfartsparkering. For & oppna @nska
effekt ma innfartsparkering lokaliserast opp mot hovudstrukturen for kollektivsystemet.
Utgangspunkt for lokalisering og vidare utvikling av innfartsparkering vil i hovudsak vere by-
og regionstamlinenettet i Bergen og Bergensomradet. Alle innfartsparke- ringsomrade bar
leggje til rette for rikeleg med kapasitet for sykkelparkering, for a stimulere til at fleire nyttar
sykkel i kombinasjon med kollektivtransporten.

Vurdering

Framlegget til RTP er eit svaert omfattande dokument som er konsentrert framstilt pa 90 sider
med tekst, tabellar og kart.

Framlegget har basis i vedtekne og forpliktande nasjonale og regionale fgringar, som til
demes Parisavtalen om reduksjon i CO2-utslepp og Regional Planstrategi for Hordaland. P&
dette grunnlaget er planframlegget eit grundig og faglig solid gjennomfgrt dokument. At alt
her ikkje fell heldig ut for Lindas er ei anna sak.

RTP-framlegget inneheld ei mengd mal, strategiar og tiltak for ulike plantema innanfor
transport i Hordaland, men til forskjell fra tidlegare er investeringsdelen med framlegg til
fordeling av midlar skilt ut for utarbeiding og politisk handsaming til hausten. Dette gjer det
utfordrande & vurdere i kva grad dei ulike malomrada eigentlig blir konkret prioritert, eller om
det er ein del mal som er meir av visjoneer art.

Eit tilhgve ved planen som er meir konkret er at overordna mynde kan nytte planen til a reise
motsegn mot kommunale planforslag som strir mot fgringane i vedteken RTP.

Dette gjeld i vesentlig grad i arealplanar og vert omtala i eige politisk sak om Regional areal-
og transportplan for Bergensomradet.

Den gkonomiske realiteten er ikkje opplaftande der td. fylkesvegnettet i Hordaland er opplyst
a ha eit vedlikehaldsetterslep pa 7,3 milliardar kroner. Med gjeldande gkonomiplan vil dette i



praksis auke dei neste ara. For Lindas er dette seers urovekkande, da kommunen ikkje berre
har eit omfattande fylkesvegnett, men ogsa er avhengig av ein svaert sarbart statleg
vegsystem over Hagelsundbrua, Nordhordlandsbrua og gjennom Asane. E39 har her ingen
brukbare omkjayringsvegar pa fylkesvegnettet, noko ein har i mange andre deler av
Hordaland. For vart omrade vert det vist til at ei full krise her ma lgysast med ferje/bat. Her
burde RTP-framlegget vore langt tyngre i sin oppbygging mot prioriteringane i Nasjonal
transportplan, NTP.

Dette gjeld bade den nasjonale og regionale prioriteringa av utbygging av ny E39 gjennom
Asane samt etablering av eit snarleg, robust og degnbasert, moderne battilbod Bergen —
Nordhordland. Dette siste bgr vere ei tung statleg oppgave a prioritere ei generell nasjonal
utvikling av, bade teknologisk og gkonomisk.

RTP er eit tungt innspelsdokument mot NTP. Gjeldande innspel med krav om oppstart i 2018
-20 er ferjefri E39, Bymiljgavtale i Bergen, Sotrasambandet og E16/Vossabanen, altsa
prosjekt utanom Lindas. Vidare er sakalla kontaktutval er etablert for mange vegutbyggingar
i fylket, men alle desse ligg ser eller aust for Bergen. Ingen mot nord og Lindas. Det er difor
eit spgrsmal om Lindas stiller med nok tyngde i & fa framdrift i statlege utbyggingar i og neer
kommunen, eller om her er rom for auka innsats.

Ettersom Lindas har eit sveert omfattande fylkesvegnett er mal og strategiar for dette viktig
som grunnlag for konkrete bevilgningar til vart distrikt. Planframlegget legg opp til ei
prioritering av vedlikehald av vegane , framfor nye starre vegprosjekt. Det overordna nettet,
som td Fv57 til Mongstad skal ha samanhengande god standard og minimum tilsvarande
utbetringsstandard. Det gvrige fylkesvegnettet, som ein har aller mest av i Lindas, skal
utbetrast ved a sikre seerleg utsette punkt. Basert pa at tilgjengelige midlar er alt for sma, er
dette prinsippet noko Lindas kommune har arbeidd for lenge: Enkle punktutbetringar til ein
akseptabel og avgrensa standard og med tilhgyrande lag kostnad og som kjem flest mogeleg
til gode.

Innspelet fra Ostereidet bygdelag underbyggjer ogsa dette med a prioritere utbetringar der
deg ferdast mange sarbare trafikkantar.

For a fa ned personbiltransporten mellom Nordhordland og Bergen, samtidig som ein har
fleksibilitet og mobilitet i den regionale arbeidsmarknaden, ma den regionale busstamlinena
vere konkurransedyktig med privatbilen. Dette bar gjerast ved & auka attraktiviteten pa
busstransporten framfor & auka restriksjonane pa biltrafikken. Utbygging av
innfartsparkering, hag frekvens og stor kapasitet pa bussane, samt god og foreseieleg
framkomst er viktige stikkord her.

Regionsenteret Knarvik ma alltid ha sentralt lokalisert knutepunkt for kollektivtransport som
sikrar enkelt og effektivt byte mellom ulike transportmiddel, inkludert god og funksjonell
innfartsparkering. Dette ma ogsa sikrast i alla faser av transformasjonen av Knarvik til by.

Fra Knarvik og utover i distriktet er det regionstamliner austover langs E39 , langs Fv57 til
Mongstad og Fv 565 til Manger. Utover dette er det trafikkgrunnlaget som er fgrande for
rutetilbodet. Omrader med spreidd busetnad har difor ofte berre tilbod til arbeidsreisande i
tillegg til eit minimumstilbod pa dagtid. | tynt befolka omrader utgjer skulerutene det aller
meste av tilbodet. | praksis vert reisene i slike omrader hovudsakelig basert pa bruk av
personbil. For at endre dette ma det etablerast meir desentralisert innfartsparkering for
privatbil og sykkel, bade pa det avrige fylkesvegnettet og saerleg langs det overordna nettet
med regionstamliner.

RTP inneheld oversikt over ei mengd utgreiingar og rapportar som skal produserast i 2017
og 2018. Ny E39 gjennom Asane nord vil ta mange ar & fa pa plass. Ei konsekvensutgreiing
av denne konstateringa, inkludert samfunnskostnader og samfunnstryggleik, burde ogsa
vore ei naturleg utgreing medan Lindas kommune legg tyngde bak i a fa vegen bygd snarast.
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