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Samandrag

Planomradet for detaljreguleringsplan E39 Knarvik sentrum oval rundkgyring er tidlegare regulert som
del av omradereguleringsplan for Knarvik, ein plan som legg til rette for fortetting og ei bymessig
utvikling av Knarvik sentrum. Omradeplanen har rekkefglgjekrav knytt til ferdigstilling av
samferdsleanlegga, og utvikling av sentrumsomradet er avhengig av at vegsystemet er pa plass.
Fyrste byggjetrinn omfattar del av Kvassnesvegen forbi planlagt helsehus, og E39 fra bru over regulert
allmenning til og med kryss ved Stallane. Omradereguleringsplanen har definert vegsystemet og
arealbruken, og detaljreguleringsplanen skal sikre areal for gjennomfgring av vegtiltaka.

Lgysingane i planen er utvikla i prosjektgruppa i eit samarbeid mellom Statens vegvesen, Lindas
kommune og Norconsult.

Hovudtrekka i planen er:

Ny oval rundkgyring i krysset E39 / Kvernhushaugane/Kvassnesvegen. Det er regulert 4-felts
veg pa vestsida av krysset og 2-feltsveg pa austsida. Langs E39 er ikkje tverrprofilet i
omradeplanen breitt nok til & byggje vegen etter gjeldande normer. Tverrsnittet pa vegen er
utvida aust for rundkeyringa for a gje betre tryggleik for dei mjuke trafikantane, og for a stette
krav i vegnormalen.

Hovudsykkelruta gjennom Knarvik langs E39 er regulert som sykkelveg med fortau pa
nordsida av E39, pa sgrsida av E39 er det regulert fortau. Fgresegnene opnar for at ein kan
legge sykkelvegen pa sersida av E39.

Optimalisering av del av Kvassnesvegen og tilpassing til det planlagde helsehuset:
Kvassnesvegen vert som i omradeplanen regulert til bygate. Det er vist gjennomgaande
sykkelfelt pa begge sider av gata. Gangsambandet fra bygata mot Kvassnesstemma og mot
utbyggingsomrada i aust er betra, og Kvassnesvegen er justert slik at trafikktryggleiken forbi
helsehuset vert betre.

Felt BBB1 i omradeplanen er omgjort til sentrumsomrade BS17-2. Arsaka er at feltet er utsett
for vegtrafikkstey og vil fa stgy opp mot Lden = 73 dB pa fasaden mot E39.

Enkelte stadar er det lagt inn annan veggrunn for & kunne etablere murar og skjeringar.

Det er regulert inn midlertidig anleggs- og riggomrade for & gi tilgang til areal langs vegen.
Areala er naudsynte for a kunne byggje veganlegget, etablere murar og skjeringar,
massehandtering, skifting av darlege massar og for & lage midlertidig omkgyringsveg.

Det er regulert inn fire moglege riggomrade.

| samband med planarbeidet er det utfgrt grunnundersgkingar og miljgtekniske undersgkingar, det er
utarbeidd fleire fagrapportar for tema stgy, ingenigrgeologiske vurderingar, kapasitetsvurdering, VA-
loysingar og ROS-analyse. Desse ligg til grunn for val av lgysingar.
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1 Bakgrunn

1.1 Hensikt

Omradereguleringsplan for Knarvik sentrum vart vedteken i 2015, plan-ID 1263-201002. Planen legg
til rette for fortetting og utvikling av Knarvik sentrum og ei omforming til ein urban by. Omforminga vil
skje over tid og over fleire byggjetrinn initiert av grunneigarane i Knarvik sentrum.

Det er knytt rekkefelgjekrav til ferdigstilling av samferdsleanlegga, og utvikling av sentrumsomradet er
avhengig av at vegsystemet er pa plass. Fyrste byggjetrinn omfattar E39 fra bru over regulert
allmenning til og med kryss ved Stallane i aust, samt delar av Kvassnesvegen forbi planlagt helsehus
og allmenning. Bru over allmenningen skal byggjast i eit seinare byggjetrinn.

Kryssa mellom E39 og Kvassnesvegen/Kvernhushaugane er i omradeplanen samla til eit kryss
utforma som ei oval rundkayring. Ved Stallane er det regulert inn ein undergang under E39. Det er
regulert gang-/sykkeltilbod pa begge sider av E39, og dei kommunale vegane er regulert med fortau.
Omradereguleringsplan har fastsett vegsystem og arealbruk og detaljreguleringsplanen skal sikre
areal for gjennomfering av vegtiltaka.

Tema i planarbeidet er:

e Optimalisering og detaljering av vegsystemet. Det regulerte tverrprofilet langs E39 er ikkje
breitt nok til & byggje vegen etter gjeldande normer. For a trygge mjuke trafikantar er det difor
naudsynt a utvide vegarealet enkelte stadar.

e Optimalisering av del av Kvassnesvegen og koordinering/tilpassing til pagaande
byggjeprosjekt ved helsehuset.

e | anleggsfasen treng ein midlertidig tilgang til areal langs vegen, bade for a kunne etablere
murar og skjeringar, men og for & lage midlertidig omkgyringsveg.

e Sikring av midlertidige riggomrade.

1.2 Region Nordhordland helsehus

Region Nordhordland helsehus skal samle ulike helsetenester for innbyggjarane i kommunane i
Nordhordland. Huset skal romme bade kommunale helsetenester, spesialhelsetenester og legevakt.
Helsehuset skal byggjast rett sar for dagens Shellstasjon. Det nye bygget skal etter planen sta ferdig i
2020. Sidan den framtidige Kvassnesvegen blir endra i forhold til dagens veg er helsehuset avhengig
av at oppgradering av Kvassnesvegen er ferdig samstundes med nybygget.

Prosjekteringa av helsehuset er komen langt, og hegder pa hovudinngang og innkayring til helsehuset
er ferande for utforming av Kvassnesvegen forbi bygget.
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1.3 Nokkelopplysningar

Gnr./bnr. (hovudeigedommen)

gnr 188/ bnr 741 og 116

Gjeldande planstatus (regulerings-’lkommuneplan)

regulert til samferdsleformal/sentrumsformal,
bustad og tenesteyting / hovudsakleg
senteromrade i KDP

Tiltakshavar:
e Tiltak pa E39 og Kvernhushaugane
o Tiltak i Kvassnesvegen

Statens vegvesen
Lindas kommune

Hovudformal

Veg med fortau og g/s-veg

Storleik pa planomradet i daa

39,7 daa

Grad av utnytting

% BRA =200 % og 230%

Storleik nytt naeringsareal (BRA)

23 650 m? sentrumsareal

Er det varsla motsegn? (ja/nei)

nel

Konsekvensutgreiingsplikt (ja/nei)

nei

Kunngjering oppstart, dato

annonsert 11.03.2017 / brev 09.03.2017

Vedtak om oppstart (gjeld off. reg. planar).(ja/nei)

Informasjons- /folkemgte, dato

30.03.2017

Vedtak om offentleg ettersyn, dato

11.01.2018

Hgyringsperiode, dato fra - il

20.01 — 03.03..2018

1.4 Lokalisering og avgrensing

Planomradet omfattar: E39 mellom Stallane i aust og Kvernhushaugane i vest; Kvernhushaugane til
og med innkayring til Knarvik Senter; Kvassnesvegen forbi planlagt helsehus og skysstasjonen; eit
belte pa begge sider av vegen inklusive felt BB1 og BS17 i gjeldande omradereguleringsplan. | tillegg
inngar midlertidige anleggs-/riggomrade langs vegen, og ball- og leikeplass ved Stallane.
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Figur 1 - Oversiktskart med avgrensing av planomradet

1.5 Eigarforhold

Gnr [ Bnr | Eigar
Dei storste eigedomane
188 116 | Lindas tomteselskap AS
188 741 | E39
188 66 | Kvassnesvegen 32 AS
188 69, 114 | Reikeras industri AS / Kvassnesvegen 4 as
188 222 | Lindas kommune
188 237 | Lindas kommune
188 357 | Kvassnesvegen 3 og 5 AS (c/o Coop)
188 358 | ST1 Norge AS
Mindre delar av
188 100, 112,113 | Ulike offentlege og private grunneigarar
225, 229,
249, 318, 323,
401, 408, 414
188 257 og 705 | Lindas kommune
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2 Planprosess

2.1 Tidlegare vedtak

Omradereguleringsplan for Knarvik sentrum vart vedteken i Lindas kommunestyre 18. juni 2015,
plan-ID 1263-201002, sak 59/15.

Utlegging til offentleg ettersyn

Framlegg til detaljreguleringsplan for oval rundkeyring har vore 1. gangs handsama i Plan- og
miljgutvalet (PMU) fleire gongar fer den vart lagt ut til offentleg ettersyn:

PMU-mgte 19.09.2017 vart saka utsett og det vart bede om synfaring

PMU-mgte 18.10.2017 vart det vedtatt & sende saka attende til administrasjonen:

1. Det skal etablerast areal for muligheit for « av- og pastignings plasser» pa sorsiden
Kvassenesvegen ved Helsehuset.

2. Det skal i tillegg leggjast fram et alternativ der sykkelveg som starter fr& Almenningen pa
nordside av Kvassnesvegen og forbi «Coop tomten» og «Shell tomten» og opptil oval rundkjaring
og tilbake til Alimenningen mot dagens E39, rundt omréde BAA kan fjernes eller innskrenkast. Det
kan etablerast ein forskyving i linjefaring av gijennomgaande fortau pa nordside av Kvassnesvegen
i forbindelse med kryssing av Almenningen.

3. Det skal leggjast tiltrette for at «Shell»(IST) kan reetablerast i omradet BAA eller pa eigen
tomt.

PMU-mgte 11.01.2018 To ulike framlegg til plan vart handsama. Alternativ 2 var utarbeidd basert pa
punkt 2 i vedtaket fra 18.10.2017. Begge planframlegga vart vedtatt lagt ut til offentleg ettersyn:

| medhald av plan- og bygningslova § 12-10, vedtek Plan- og miljgutvalet & legge
planframlegg alternativ 1 og 2 til reguleringsplan for E39 Knarvik sentrum — oval rundkgyring
med planiD 1263-201702, ut til offentleg ettersyn.

Val av alternativ til 2. gangs handsaming

Ved offentleg ettersyn varsla Statens vegvesen motsegn mot planframlegg alternativ 2. Fylkesmannen
har giennom samordningsfunksjonen av statlege motsegner oppretthalde Statens vegvesen sitt syn
og fremja motsegn til alternativ 2. Fylkesmannen si vurdering er at alternativ 2 klart bryt med SPR-
BATP (statlege planretningsliner for samordna bustad-, areal- og transportplanlegging), alternativet er
heller ikkje i trdd med kommunen sin eigen samfunnsdel

PMU-mgte 21.03.2018 avklara korleis varsel om motsegn skulle handsamast. PMU ynskte & ga vidare
med alternativ 1:

Plan- og miljgutvalet ber administrasjonen om & farebu sak til 2. gangs handsaming der ein ser
vekk fra alternativ 2 — som er utan sykkelfelt pa soraustsida av gbnr. 188/357 og péa saraust- og
nordaustsida av gbnr. 188/358 — som ei mogleg lgysing. Alternativ 1 — med sykkelfelt pad same
strekning — vert lagt til grunn for det vidare planarbeidet.
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2.2 Prosjektgruppe

Laysingane i planen er utvikla i ei prosjektgruppe der deltakarane i gruppa har vore:

e Statens vegvesen: Jarle Seim (prosjekteringsansvarleg), Svein Rosseland (Byggherre E39),
Kjell Erik Myre (arealplan), Leif Arne Aas (byggjeleiing E39)

e Lindas kommune: Arne Eikefet (prosjektansvarleg Kvassnesvegen), Torbjarn Lyngroth
(prosjekteringsleiar), Espen Viddal (ansvarleg utbyggingsavtalar), Trude Langedal, Frgydis
Ones og Kristin S. Nilsen (Plan)

e Norconsult AS

2.3 Medverknad

Oppstart av planarbeid vart kunngjort i avisa Nordhordland 11.03.2017. Naboar, grunneigarar og
hgyringsetatar vart varsla med brev 09.03.2017. Frist for 8 kome med merknadar og innspel vart sett
til 24.04.2017. Det kom inn totalt 8 innspel. Desse er oppsummerte og kommenterte bakarst i
rapporten.

Planen var ute til offentleg ettersyn i perioden 20.01- 03.03.2018. Det kom inn totalt 16 merknadar
inklusive varsel om motsegn til plan alternativ 2 (sja kapittel 2.1). Merknadane er oppsummerte og
kommenterte i eit separat vedlegg.

| tillegg har det vore arrangert:

e To opne kontordagar i Nordhordlandshallen 30.03.2017 i samband med varsel om oppstart,
og 13.02.2018 i samband med offentleg ettersyn.

e Fleire dialogmate med utbyggjarar langs vegen

e Etatsmoate og mete med Skyss

2.4 Krav om konsekvensutgreiing

Tiltaket er i trad med overordna plan og alle relevante tema er konsekvensutgreia i dette planarbeidet.
Ein vurderer det difor slik at planen ikkje utlgyser krav om konsekvensutgreiing etter «Forskrift om
konsekvensutredninger».
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3 Planstatus og overordna fagringar

3.1 Regionale planar

Regional plan for attraktive senter i Hordaland vart vedteken i 2014. Planen stadfestar Knarvik
som regionsenter for Nordhordland. Hovudmalet i planen er at: «<Hordaland skal ha attraktive senter
som fremjar livskvalitet, robust naeringsliv og miljgvenleg transport. Sentera skal leggje til rette for
vekst i heile fylket.»

3.2 Kommuneplan / kommunedelplan

Kommuneplan for Lindas kommune (plan ID 1263-200815), vedteken 2011 definerer ingen arealbruk
i Knarvik, men viser til kommunedelplan for omradet.

Kommunedelplan for Knarvik — Alversund 2007-2019 (plan ID 1263-07032007, vedteken
13.03.2008). Planomradet er i hovudsak disponert til senteromrade.

Overordna mal i kommunedelplanen (KDP) som gjeld utvikling av Knarvik sentrum:

e Ein funksjonell og triveleg by med lokalt szerpreg, og med vekt pa estetikk og miljg i alle
loysingar

o Eit ope og moderne regionsenter

e Leggje til rette for starre variasjon i kultur- og fritidstilbod, og privat og offentleg service

Faresegnene til KDP seier at Knarvik skal utviklast til ein bymessig stad med handel, service og
tenesteytande naeringar kombinert med bustader.

Kommunedelplan knytt til framtidig traséval for E39 i Lindas kommune, godkjend i 1997. Denne
viser ei stipla linje under dagens E39, og legg til grunn ein framtidig tunnel i Knarvik. Tunnelen er tenkt
med tunnelportal rett vest for dagens rundkayring vest i Knarvik. Om val av trasé heiter det: «Ved
alternativ D kan noverande riksveg ha funksjon som lokalveg, og omrada langs denne vegen kan
fortettasty. Kommunedelplanen fra 1997 er ikkje falgt opp med planarbeid eller forprosjekt for
tunnelen, men tunnelmunninga er regulert i tunnelplan for fylkesveg 57 Knarvik-Isdalstg.

Statens vegvesen starta i samarbeid med Meland- og Lindas kommune i 2016 opp arbeidet med
fastsetjing av ny trase for E39 mellom Flatey og Eikefettunnelen. Planprogram med silingsrapport har
vore pa hgyring, og planprogram for ein kommunedelplan vart vedteke hausten 2017. Fire alternativ er
tilrddd utgreidd vidare i kommunedelplanen. To har trasé for E39 via fylkesveg 57 og Isdal/Ase, og to
har tunnel under Knarvik senter med krysstilknyting mot aust ved Gjervik. Alle tek utgangspunkt i eit
kryssomrade mot ny Hagelsund bru om lag der Knarvik barneskule ligg i dag. Dei to alternativa via
Gjervik fel ei linje i fiell under og nord for Knarvik senter og dagens E39, og avvik difor fra linja i
kommunedelplanen fra 1997 som ligg direkte under E39. Det er framleis uvisst om, og eventuelt nér,
E39 kan koma i tunnel under Knarvik. Fram til ny trasé for E39 er avklart giennom det nye
kommunedelplanarbeidet, og trasé for denne er regulert, vil det vere ei uvisse knytt til utviklinga i
Knarvik neer E39.
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3.3 Omradereguleringsplan for Knarvik sentrum

Planomradet ligg inne i omradereguleringsplan for Knarvik sentrum, plan ID 1263 201002 som vart
vedtek en 18.06.2015.

=

Figur 2 - Omradereguleringsplan for Knarvik sentrum. Plangrense detaljreguleringsplan vist med blatt
| planomtalen star det:
«Hovudpunkt i planforslaget:

e Gater og byrom med hag kvalitet, styrka samanheng nord-sgr, aktive og opne fasadar
o Sentrumsformal med forretning, naering, tenesteyting og bustader

e Fleire bustader i sentrum

e Parkering i felles anlegg med hag effektivitet og fleksibilitet over dagnet

Hovudgrep i planforslaget:

Valet med & knyte saman nord- og sgrsida av Knarvik sentrum med ein gangakse (...) la
grunnlaget for eit planfritt skilje av bilistar og fotgjengarar som kan styrke byutviklinga. (...).
Allmenningen ligg pa kote +34 og har tilkomstsituasjonar til bygg og fasade fra denne hggda. Fra
allmenningen nér ein bade sport og skuleomrada i nord, og rekreasjonsomrada knytt til
Kvassnesstemma i s@r/aust.

Bilar og trafikk er i hovudsak knytt til E39 som ligg pa kote +39. Bilane kjem inn til Knarvik i denne
hagda, og skal ut igjen i den hagda. All trafikk, bade gjennomgangs- og lokal trafikk, er i dette
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planframleggjet forsokt lagt til dette nivaet. Dette vil medverke til at resten av senfrumsomradet vil
fé reduserte biltrafikk.»

«Allmenningen blir det viktigaste offentlege rommet i planen. Den strekk seg heilt fra
vatmarksomréada nord for Knarvik, giennom det offentlege omrade med fotballbanar, idrettsanlegg,
Nordhordlandshallen, Kyrkja og Radhuset, via Knarvik sentrum, og ned mot Kvassnesstemma i
sgraust. Allmenningen knyt saman alle dei store offentlege grane romma i byen. For & forsterke
dette grepet, har vi vist moglegheiter for & opne elva Lonena. Elva bind pé dette viset saman
utmark, innmark og offentleg rom i ein historie om vatn. Opparbeiding bgr gjerast pa ulike matar,
der elva kan renne naturleg og i ulik grad av opparbeidd urbane situasjonar. »

«For a kople bystrukturen
aust-vest, har fokuset vert retta
inn mot Kvassnesvegen - i det
sentrale strekket no kalla

- "Bygata”. Bygata bind saman

A & dei sentrale

%ﬂ. ' byutviklingsomrada ser for

A . E39, og utgjer saman med
allmenningen sentrumssona i
Knarvik. (...) Bygata er vist
som gren pil i diagrammet.
(illustrasjon fra planomtalen,
Asplan Viak)»

«Det tydelegaste grepet er knytt til Kvassnesvegen, og etableringa av denne gata som ei
fotgjengarvennleg bygate. Dette er sentrumsgata, som inneheld bustad, kontor, neering, butikkar,
solrike fortau, sma kafear, restaurantar og kunstgalleri med meir.»

«Framtidig utbygqging i sentrum skal vera byhus langs gater og inntil allmenning med opne fasadar
og fleire inngangar direkte fra gateplan. Tett struktur med hgg kvalitet i utforming av byrom,
parkering under bakken og prioritering av gdande og kollektivreisande pé& bakkeplan gir dei fysiske
rammene for eit attraktivt sentrum...»

«Parkeringa i Knarvik i dag baserer seg i all hovudsak pa overflateparkering. Planforslaget har
som formal at det meste av denne parkeringa skal skje under bakken slik at areala heller kan
nyttast til bygningar, allmenning og gaterom, og séleis skape meir byutvikling i omrédet. Det er
gjort vurderingar knytt til behov for p-plassar og plassering av offentlege/felles underjordiske p-
anlegg. Det er vidare lagt til grunn at det skal utarbeidast ein samla parkeringsplan for
sentrumsformala...»

Lindas kommune har i 2017 starta opp arbeidet med & fa utgreidd fjellhall for parkering.
lllustrasjonsplan

Det er utarbeidd ein illustrasjonsplan som omfattar delar av omradeplanen. Denne er gjort juridisk
bindande nar det gjeld kotehggder pa offentlege gater, vegar og byrom.
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Utsnitt fra illustrasjonsplanen til omradereguleringsplanen.

Kvalitetsprogram

Det er ogsa utarbeidd eit kvalitetsprogram som skal vere eit styringsverktay for a sikre ynskt kvalitet
og funksjon i felles og offentleg byrom. Kvalitetsprogrammet skal leggjast til grunn for utforming av
byggjeplanar og detaljplanar.
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3.4 Gatebruksplan

Omradereguleringsplanen har krav om utarbeiding av ein gatebruksplan for Knarvik sentrum. Denne
skal vise eit heilskapleg estetisk konsept, og formalet er & gje kvalitetar til veg og byrom som ikkje er
omtalt i kvalitetsprogrammet. «Knarvik sentrum, Gatebruks- og lysplan» (desember 2016) er ein
overordna plan for gater og byrom i Knarvik. Denne skal ligge til grunn ved utarbeiding av
detaljplanar..

Gatebruksplanen omhandlar mellom anna bygata Kvassnesvegen. Forelgpig gatebruksplan er lagt til
grunn for utarbeiding av detaljreguleringsplanen for denne delen av Kvassnesvegen:

byggegrense i byggegrense i

formalsgrense formalsgrense

M\N

‘\\’il/\ Ve iz/’.‘ o
L iee i
5 4,6 l,5| 2.2 3 3 - |1,5! 3 S
2l
31

rennesteln kantsteln, vis 4cm

plantefelt kantstein, asfalt kjorefelt sykkelfelt fortau stipe
vis 10cm

Figur 3 - Normalprofil for bygata og eit av prinsippa for opparbeiding og matria/bruk i gata. lllustrasjon Smedsvig
landskapsarkitekter

Tverrprofilet i bygata Kvassnesvegen som vist i Figur 3 er justert i forhold til omradereguleringsplanen.
Sykkelfelta er breiare og fortauet pa nordsida er noko smalare.
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4 Planomradet - dagens situasjon

4.1 Dagens arealbruk og karakter

Knarvik er prega av enkle varehus omkransa av store parkeringsareal. Lage bygg er meir eller mindre
tilfeldig plassert innan kvar tomt, og tomtene er darleg utnytta. Bygga gjev ikkje noko til gatestrukturen
og sambandet mellom gatene blir difor utydelege og stundom forvirrande.

Knarvik sentrum er bygd opp rundt bilen som framkomstmiddel. A ferdast som fotgjengar i Knarvik i
dag er utfordrande. Inndelinga mellom fotgjengar- og parkeringsareal er lite tydeleg og mange stader
manglar samanhengande fortau. Det manglar tydelege gangliner pa tvers av E39 og i
sentrumsomradet.

Kvassnesvegen opp mot nytt kryss. Shell-stasjonen
til venstre, sjukeheimen i bakgrunnen

E39 der ny oval rundkayring villigge

4.2 Landskap

Terrenget i Knarvik er smakupert og stig fra fjorden i sar mot Juvikvarden og Lonane nord for sentrum.
For sentrum er det saerleg terrengforma rundt Knarvik senter og Kvassnesstemma som er markert.
E39 ligg i jamn hggde pa langs av terrenget, med Kvassnesvegen pa eit lagare niva. Terrenget stig
nordover og sjukeheimen og nokre av bustadane ligg pa heage fjellskjeringar.

Knarvik sentrum har ingen samanhengande grenstruktur i dag. Det er ogsa sveert lite innslag av grgne
areal i planomradet. Kvassnesstemma er eit viktig visuelt og funksjonelt landskapsrom i sgraust.

4.3 Kulturminne og kulturmiljg

Far utbygginga pa 70-talet var omradet i det vesentlege lyngkledde knausar, myrer og tjgrn. Det er
ingen kjende kulturminneverdiar i planomradet, verken i form av fornminne eller nyare kulturminne.

4.4 Naturverdiar

Omradet er i all hovudsak eit utbygd omrade med vegar, naeringseigedomar og bustader med hagar.
Det er ikkje registrert naturverdiar innanfor planomradet utover det som er ordineert i eit tett utbygt
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omrade dels med smahus og hagar, dels med store flater med fast dekke i tilknyting til trafikkareal
eller naeringsbygg. | Knarvik sentrum har Naturbase.no berre opplysningar om observasjon av ulike
fugleartar av stor forvaltningsinteresse (fiskemake, steer, tyrkardue) og gratrost (seerleg stor
forvaltningsinteresse) i Knarvik sentrum.

4.5 Rekreasjonsverdiar

Ved Stallane aust i planomradet ligg ein leikeplass med ballplass. Leikeplassen har leikeapparat og
sitieplassar, og det er opplyst at den vert mykje nytta av born og vaksne i nabolaget. Ballplassen ligg
lagt i terrenget, nedanfor E39, og vert lite nytta da borna bruker anlegga ved Nordhordlandshallen.
Velforeininga har kome med innspel om at dei gnskjer & etablere sykkelpark pa ballplassen.

Leikeplas og ballplass ved Stallane - Tilkomst til Kvassnesstemma fré planomradet

Utover dette er det ingen rekrasjonsverdiar i sjglve planomradet. Sgraust for planomradet ligg
Kvassnesstemma, som er eit verdifullt natur- og rekreasjonsomrade i Knarvik. Kommunen har planar
om a ruste opp arealet rundt stemma, og omradet vil verte enno viktigare i framtida. Tilkomst til
Kvassnesstemma fra Knarvik sentrum og idrettsomrada lenger nord gar gjennom planomradet.

4.6 Trafikktilhgve

4.6.1 Vegsystemet

E39 gar gjennom Knarvik sentrum og har ein viktig nasjonal og lokal funksjon. Vegen er belasta med
hag trafikk, ca. 17.000 i ADT. Det er tre kryss langs E39 innanfor planomradet; T-kryss som gir
tilkomst til Knarvik senter, Knarvik kyrkje og Nordhordlandshallen mot nord; T-kryss som gir tilkomst til
Kvassnesvegen pa sarsida; samt T-kryss som gir tilkomst til bustadomrada i Stallane.

Kvassnesvegen er ein viktig lokalveg som gar parallelt med E39 pa sersida. Denne vegen har relativt
hgg trafikk, og det er mange avkgyrslar langs vegen. Vegen gir tilkomst til naeringsomrade, butikkar og
serviceanlegg i tillegg til skysstasjonen. Saman med Bruvegen, er Kvassnesvegen tilkomstveg for
bustadomrada i s@r. | omradeplan for Knarvik og ved omforming av Knarvik til bysentrum, skal vegen
bli til bygate og fa ei gateutforming.

Kvernhushaugane har ein viktig funksjon som tilkomstveg til Knarvik senter, Knarvik kyrkje og
Nordhordlandshallen. Den fungerer og som tilkomst for varelevering for senteret. Vegen har lag
standard, den er bratt og svingete og langt unna krava i dagens vegnormalar.
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Knarvik er i stor grad prega av at E 39 gar gjennom sentrum. Ny rundkeyring i 2010 ved Bruvegen og
Knarvik senter, vest for planomradet, har Igyst mykje av kapasitetsproblema som tidlegare var eit
problem pa vegnettet i Knarvik. Trafikkavviklinga generelt ma seiast a vere tilfredsstillande.

4.6.2 Gaande og syklande

Vegsystem for gaande finst, men nokre stader manglar det fortau, og utforming av undergangane kan
virke avvisande (saerleg pa kveldstid). Standarden er lag og gangsystemet har ikkje universell
utforming. | tidlegare studiar og analysar er det spesielt peikt pa at kontakt mellom dei to sidene av
europavegen ikkje er god nok. Det er ikkje tilrettelagt for syklande i eller gjennom sentrum.

4.6.3 Parkering

Samla areal for parkering pa bakkeniva i planomradet for omradeplanen er pa ca. 40.000 m2. Det gir
ca. 1600 p-plassar. | stor grad har naeringsdrivande sytt for at dei har tilstrekkeleg parkering for sine
kundar pa eiga tomt, og gjerne litt til. Dette, i kombinasjon med eit mangelfullt gangvegsystem, gir ein
del intern kayring mellom funksjonar i Knarvik sentrum. Det hgge talet pa p-plassar pa bakkeniva er
med pa & styrke opplevinga av Knarvik som ei stor gra asfaltflate.

4.6.4 Kollektivtrafikk

Skysstasjonen ligg sentralt plassert i Knarvik sentrum, mellom E39 og Kvassnesvegen. Fra E39
keyrer bussane via Kvassnesvegen og inn pa stasjonen. Skysstasjonen er utforma med ei sentralgy
og det er i dag plass til seks bussar langs perrong, og to bussar som tek opp reguleringstid pa eigne
plassar. Skysstasjonen er eit viktig knutepunkt for kollektivsystemet i Nordhordland.

‘“,-ur::}\ ' }J"\ —

Kayremanster for bussar t)'/4'og fré skysstasjon Skysstasjonen i Kvassnesvegen. Foto Multiconsult
Ill. Multiconsult, fra omradereguleringsplanen

Bade bussar til Bergen sentrum, lokalbussar i Nordhordland og langdistansebussar er innom
stasjonen. Elevar ved ungdomsskulen og vidaregaande skule i Knarvik er ei stor brukargruppe av
kollektivtrafikken. Sett i hgve til brukarane frd Knarvik sentrum ligg skysstasjonen fint til, mens den ligg
eit stykke unna skulane. Det er fleire som meiner det er eit problem at bussane ma kgyre ned i
Kvassnesvegen fer dei kjem inn pa perrongen, og at dei ma same veg ut, via Kvassnesvegen og ut pa
E39. Nar den regulerte allmenningen skal etablerast ma skysstasjonen flyttast. Det er difor planlagt a
leggje skysstasjonen vest for sentrum slik plan for tunnel pa FV57 mellom Knarvik og Isdalste viser. |

2017-06-212017-06-21n:\517\06\5170657\5 arbeidsdokumenter\520 arealplan\02_planomtale\r-014_e39_knarvik sentrum- 2018-04-10 | Side 19 av 62
planskildring 04.docx



Oppdragsnr.: 5170657 Dokumentnr.: R-014 Versjon: 01
E39 Knarvik sentrum, oval rundkeyring | Detaljreguleringsplan. Planskildring

forbindelse med oppstart av planarbeid for ny E39 vil ogsa dette omradet bli satt i spel. Det er difor
akkurat no opent kvar ny skyss-terminal skal lokaliserast.

4.7 Teknisk infrastruktur

Planomradet er ein del av Knarvik sentrum og her er eit stort omfang av etablerte vassforsynings- og
avlgpssystem for eksisterande utbygging. Det ligg kommunale vass- og avlgpsleidningar i alle
offentlege vegar og gater. Nokre kommunale leidningsanlegg ligg ikkje i veg, men kryssar ulike
eigedomar. | tillegg er det mange private stikkleidningar fra eigedomar og ut i veg med tilkopling pa
kommunale VA-leidningar.

Eksisterande VA-leidningar er av varierande alder, dimensjonar, leidningsmateriale og tilstand.

Det er i liten eller ingen grad opne system for overvatn i planomradet. Avrenning fra vegar og
eigedomar vert fgrt inn pd kommunale og private overvassleidningar, og fart til kulvert/bekk eller il
Kvassnesstemma.

Ein stgrre overvasskulvert (bekkelukking) gar giennom sentrumsomradet, sja Figur 4. Denne fgrer
Lonelva i lukka system gjennom sentrumsomradet til utlgp i bekk ved Bruvegen ser.
Overvasskulverten er eit betongrgyr med dimensjon 1200 mm og startar ved bekkeinntak pa nordsida
av Knarvik senter. Rayrtraseen vil etter kvart kome i konflikt med framtidig utbyggingar i omradet, og
ma pa sikt sanerast heilt eller delvis.

\ 7N \ Eksist. OV1200
T (bekkelukking)

Figur 4 - Dagens overvassleidning vist pé illustrasjonsplan til omradereguleringsplanen
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Innanfor tiltaksomradet er det eit relativt stort omfang av eksisterande kablar (straum og tele) i og
langs vegane, og med avstikk inn pa eigedomar. Figur 5 syner omfang av kablar og leidningar i delar
av planomradet.
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Figur 5 - Eksisterande kablar og VA-leidningar.
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4.8 Grunntilhgve

Det er utfgrt orienterande grunnundersgkingar med vekt pa dei sonene ein forventar stgrst inngrep i
grunnen ved bygging av vegane. Ut fra kvartaergeologisk vurdering var det forventa eit tynt
lausmassedekke med nokre humusholdige massar.

Innleiingsvis er det utfert felgjande undersgkingar:

e 61 totalsonderingar (enklaste geotekniske boreriggsondering) med pavising av fjell
e 4 representative (enkle) prevetakingar retta mot dei mektigaste og mest lause laga registrert
under totalsonderingane

Alle sonderingar og prever stadfestar at lausmassetjukkleiken er liten, og synes a vere sett saman av
grovt materiale. Unntak er ein del posisjonar der grovt materiale (antatt sprengstein) er pavist lagt ut
over torv eller sterkt humusholdig sand. Det er ikkje installert grunnvassmalarar.

Planen for oppgradering av E39 gjennom Knarvik sentrum inkluderer ny undergang under noverande
veg, nedfering av GS-vegar mot undergangen samt utviding av sjglve vegtraseen mot bergskjeringar,
og ut over fyllingar lagt ut i tidlegare vegbyggjefasar.

| store delar av planomradet langs E39 er lausmassetjukkleiken 1-2 m, unntatt lengst i nordaust
(Stallane) og aust for kryss Kvassnesvegen/ E39 der den er ca 6,3 m og ca 9,3m under noverande
terreng.

Grunnundersgkingane vil bli supplert i prosjekteringsfasen for a fastsetje djupne til fast grunn, og for &
gje naudsynte geotekniske dimensjoneringsparametrar i det finkorna jordlaget.
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5 Framlegg til plan

5.1 Hovudtrekk

Detaljreguleringsplanen falgjer opp omradeplanen nar det gjeld vegsystem, arealbruk og malet om at
Knarvik skal utvikle seg til ein urban tettstad. Planen viser oval rundkgyring i krysset E39 /
Kvernhushaugane/Kvassnesvegen. Det er regulert 4-felts veg pa vestsida av krysset og 2-feltsveg pa
austsida. Tverrsnittet pa vegen er utvida aust for rundkayringa for & betre tryggleiken for dei mjuke
trafikantane, og for & stette krav i vegnormalen.

Hovudsykkelruta gjennom Knarvik ligg langs E39. Sykkelveg med fortau er flytta til nordsida av vegen
i forhold til den tidlegare regulerte Igysinga, men faresegnene opnar for at den kan flyttast til sgrsida
igjen. Dette er gjort for & f& samanheng med eksisterande sykkelsystem i aust. Pa sgrsida av vegen er
det regulert fortau. Kvassnesvegen vert ogsa i detaljplanen regulert som ei bygate. Det er regulert
gjennomgaande sykkelfelt pa begge sider av gata. Gangsambandet fra bygata mot Kvassnesstemma
og mot utbyggingsomrada i aust er betra, og Kvassnesvegen er justert slik at trafikktryggleiken forbi
helsehuset vert betre.

Felt BBB1 i omradeplanen er gjort om til sentrumsomrade BS17-2.

Enkelte stadar er det lagt inn annan veggrunn for & kunne etablere murar og skjeringar, og langs
vegane er det vist midlertidig anleggsomrade i tillegg til fire moglege riggomrade.

Figur 6 - Forenkla plankart
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5.2 Reguleringsformal

Formal Areal Grad av Maks
(daa) utnytting tillaten
% BRA BRA (m?)
eksl. p-kjellar inye
byggeomrade
eksl. p-kjellar
Bygningar og anlegg - totalt 11,3 23 650
Sentrumsformal BS17-1 3,5 243 8510
Sentrumsformal BS17-2 5,1 200 10 200
Sentrumsformal BS20 (vertikalniva 1) 2,2 200 4 400
Samferdsleanlegg og teknisk infrastruktur 28,4
Kayreveg SKV 7,4
Fortau SF 3,7
Gatetun ST 0,4
Gang-/sykkelveg SGS 2,9
Gangveg SGG 0,1
Sykkelfelt SS 0,9
Annan veggrunn tekniske anlegg SVT (inkludert 0,4
vertikalniva 1)
Annan veggrunn grgntareal SVG 3,1
Parkeringshus/anlegg PHU, (vertikalniva 1) 3,5
Samferdsleanlegg kombinert med anna 6,0
hovudformal (midlertidig anleggsomrade)
Grgnstruktur - Friomrade GF 3,4
Omsynssoner 15,4
Frisikt H140 0,5
Sikringssone tunnel H190 14,9
Fgresegnomrdde 18,9
Utforming # 19 og # 20 3,7
Vilkar for bruk av areal # 6 0,2
Midlertidig anleggs- og riggomrade # 1-5, 7-8 15,0

5.3 Byggjeomrade, sentrumsformal

Planen viser tre felt for sentrumsformal, der eit ligg under E39. Formalet er ei vidarefgring av
omradeplanen og omfattar forretning, kontor, bustad, offentleg og privat tenesteyting,
hotell/overnatting og servering. Eventuelle unntak er presisert i faresegnene til dei enkelte omrada.

Sentrumsformal BS17-1

Feltet ligg mot E39, den ovale rundkayringa og Kvassnesvegen og har ei sentral plassering som
signalbygg, noko som ma speglast i utforming av bygningane. Tillaten utnytting er 243 % BRA,
byggjehagdene svarar til 4 etasjar.

Tilkomst til feltet skal skje fra veg o_SKV17 i ser.
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Parkering for sentrumsformala skal skje i parkeringsanlegg under bakken, felt f_PHUS8. Fgresegnene
har krav om at innkgyringa til parkeringsanlegget skal vere felles for BS17-1 og felt BS18 (i
omradeplanen) pa sarsida av veg o_SKV17.

Sentrumsformal BS17-2

Feltet ligg mellom E39 og Kvassnesvegen (o_SKV17) heilt aust ved undergangen til Stallane. BS17-2
er sentrumsomrade og tillaten utnytting er BRA=200% . Byggjeh@gda er maks 5 etasjar mot E39 og 3
etasjar mot o_SKV17 i ser.

BS17-2 er regulert som BBB1 bustadomrade i omradeplanen. Arealet ligg i gul og raud stgysone, med
steyverdiar over 70 dB pa fasade. Feltet er difor gjort om til sentrumsomrade. Det er framleis mogleg &
etablere bustader i store delar av feltet. Dersom ein nyttar bygg som skjerm mot E39, kan ein fa eit
romsleg og skjerma uterom mellom bygga, og bustadfasadar som tilfredsstiller stgykrava.
Foresegnene har krav om at alle husvaere skal ha ei stille side. Korleis krav til stgyskjerming blir
ivareteke skal dokumenterast ved sgknad om rammelgyve. Det er 6g krav om at forming av bygga
skal ta seerleg omsyn til sol og utsikt for tilsteytane bustadomrade.

Faresegnsone #6 mot o_SGS5 og o_SKV3 opnar for naudsynte skraningar og murar for & etablere
undergang ved Stallane. Ved utbygging av feltet kan ein byggje underetasje heilt ut til formalsgrensa.

Sentrumsformal BS20:

Feltet ligg under E39, vest for rundkgyringa i vertikalniva 1, og grensar til BS6 i omradeplanen. BS20
opnar for ei utviding av BS6 og kan nyttast til eit stgrre scenerom under bakken.

5.3.1 Byggjegrenser

Ny utbygging i Knarvik sentrum skal vere byhus med inngangar og veggliv mot gatene.
Byggjegrensene ligg i formalsgrensa, ogsa mot E39. For felt BS17-1 er det i tillegg krav om at bygget
skal ligge i formalsgrensa mot Kvassnesvegen o_SKV17.

5.3.2 Uteopphaldsareal

Det er krav om opparbeiding av minimum 25 m? felles uteareal pr 100m? BRA brutto bustad og 7m?
privat uteareal pr. bueining. Neerleikeplassar inngéar i dette kravet. Areala skal ha ei hensiktsmessig
form, ha direkte kontakt til inngangar, ikkje vere brattare enn 1:3, ha gode soltilhgve og vere skjerma
mot stay.

Arealet kan ligge pa dekke dersom ein konstruktivt kan ha eit lag p& minimum 80 cm jord pa toppen.
Dette er naudsynt for & kunne eksempelvis plante tre. Kravet er ogsa lagt inn for & auke trivselen med
frodig vegetasjon og varierte uterom, samstundes som ein kan sikre infiltrasjon av overflatevatn.

| utgangspunktet skal alt arealet liggje i dei respektive felta (25 m? pr. 100 m? bustad). Sidan det i
omradeplanen er etablert ein god samanhengande grenstruktur (gjennom gatetun, allmenningen og
gatelgpa) som ogsa er av ein akseptabel storleik, er kravet til lokalisering av uteareal endra slik at
minst 15m? skal lgysast pa «eigen» grunn, inntil 3m? av desse kan leggjast pa tak. Dei resterande 10
m? kan leggjast til areal utanfor felta. Grunneigar far med dette byggje ut meir pa sine respektive
eigedomar. Utbyggjar vil ogsa som ein del av denne pakken fa krav om a delfinansiere utgiftene til
opparbeiding av stgrre sentrale plassar, gater, gatetun og parkrom.
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5.4 Vegsystem

Omradereguleringsplan for Knarvik sentrum, og denne detaljreguleringsplanen syner E 39 gjennom
Knarvik sentrum. Det er i omradeplanen lagt vekt pa at vegsystemet er enkelt og lettfatteleg, og
detaljreguleringa har bygd vidare pa desse lgysingane.

Fra brua over planlagd allmenning (inngar ikkje i planen) er vegen utvida til fire felt fra vest, fram til
oval rundkeyring. Vidare til plangrensa i aust, gar vegen i to felt. Ny oval rundkayring pa E39 erstattar
dagens T-kryss med Kvernhushaugane pa nordsida av vegen, og T-kryss med Kvassnesvegen pa
sgrsida av vegen. Den nye ovale rundkgyringa vert lokalisert ved dagens kryss med Kvassnesvegen.
Nedre del av Kvernhushaugane vert lagt om som nordleg arm i rundkgyringa.

Kvassnesvegen vil blant anna vere hovudtilkomst til nytt helsehus i Knarvik. Kvassnesvegen vert
utvida og skal utviklast som bygate med fortau og sykkelfelt fra den ovale rundkgyringa.

Teknisk teikningshefte felgjer vedlagt. C- og D-teikningane syner ny veggeometri i den utstrekning det
er naudsynt & tilpasse hagder i overgangen til eksisterande vegar, veglinjene er difor illustrert utanfor
det som no vert regulert.

&

Kvassnesvegen sett fra nord mot framtidig helsehus Kvernhushauané ed innkayring til Knarvik senter
0g gangveg til Kvassnesstemma

541 E39, o_SKV2og o_SKV3

Omradeplanen viser E39 med fire felt gjennom Knarvik og gjennomgaande sykkelveg pé sgrsida av
hovudvegen. Aust for oval rundkgyring ligg E39 med to kayrefelt og sykkelfelt pa kvar side av vegen.
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Figur 7 - normalprofil for E39 aust for rundkayringa slik det er regulert i omradeplanen
Handbok N100 Veg- og gateplanlegging gjev faringar for utforming av offentleg vegnett.

Aust for ny rundkeyring er det forventa auka trafikk p& vegen fr& dagens ADT 10 000 til ADT 14 000,
sja kapittel 6.7. N100 sitt krav til kayrefeltbreidde for denne trafikkmengda er ikkje nadd i laysinga
regulert i omradeplanen, og auka feltbredde er naudsynt. Krav til minimum vegbreidde er 3,25 meter
pluss skulder.

E39 stig med omlag 5 % pa strekninga aust for rundkgyringa. Utforminga i forhold til trafikktryggleik er
risikabelt da sykkelfelt i kombinasjon med stigning ofte vert ulykkespunkt. Syklistar far stor fart
nedover bakkar, noko som er spesielt farleg nar det endar i eit kryssomrade. Bilistar er ofte ikkje
merksame nok pa syklistar som kjem med hgg fart inn i kryss. Vurderinga som er gjort av det regulerte
profilet kan oppsummerast som folgjer:

e Regulert Igysing med 3 m kgyrefelt u/ skulder:
o er for smaltiforhold til trafikkmengd i dagens situasjon der E39 gar gjennom sentrum.
Kravet er 3,5 m inkl. 0,25 m skulder
o er for smalt ogsa i en framtidig situasjon der E39 er lagt om, dersom ADT > 4000 og
fartsgrense 50 km/t. Kravet er 3,25 m inkl. skulder
o erokiein framtidig situasjon der E39 er lagt om, dersom ADT < 4000 og fartsgrense
er 30-40 km/t
e Regulert Igysing med 1,5 m sykkelfelt i nord:
o er for smaltiforhold til trafikkmengd i dagens situasjon der E39 gar gjennom sentrum.
Kravet er 1,8 m inkl. skulder
o erokiein framtidig situasjon der E39 er lagt om og ADT <8000
e Regulert Igysing med separat sykkelveg m/ fortau i ser:
o laysinga manglar rabatt/sikring mellom kegyrande og syklande. Kravet i N100 er 1,5 m
rabatt sa lenge skilta hastigheit er 50 km/t.

Tilradd normalprofil:

Det er usikkert om E39 blir lagt utanom Knarvik. Vegen vil i lang tid fungere bade som europaveg og
lokalgate. Regulert profil ma utvidast slik at ein sikrar framkomst for bil- og tungbil-trafikken.
Samstundes ma tryggleik for gadande og syklande prioriterast i trad med intensjonen om at Knarvik
skal utviklast til by og som regionsenter. For & betre tilhgva for dei mjuke trafikantane, inklusive noko
auke i kayrefeltbredda, er den totale vegbreidda auka til 19 meter. Etter ein diskusjon med Statens
vegvesen der linjefgring og inngrep i regulert naerings- og bustadareal pa sersida av vegen vart
vurdert opp mot inngrep i fjellskjering og eksisterande hagar pa nordsida, vart vegens plassering trekt
noko sgrover for & skane eksisterande bustader. Laysinga krev ei tilleggsbreidde pa ca 4,2 m mot
byggjeomrada i ser (felt BS17-1 og 2).
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Figur 8 - Normalprofil E39 aust for rundkayringa.
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Figur 9 - Normalprofil E39 vist ved rampe til undergang v/ Stallane og terrenginngrep ved gbnr 188/229
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Omradeplan for Knarvik viser eit hovudsykkelsystem pa sersida av E39 gjennom Knarvik. |
omradeplanen er Igysinga valt for & unnga konflikt med utkayring til parkering framfor senteret.
Parkeringslagysingane er no under vurdering, og den regulerte lgysinga kan bli regulert vekk ved
seinare rulleringar av omradeplanen. Dagens gang-/sykkelveg ligg pa nordsida av E39 aust for
Kvernhushaugane, og held fram pa nordsida ogsa aust for Stallane. Senterverksemda og andre store
malpunkt for dei syklande vil i lang tid framover vere pa nordsida av E39. Etter ei totalvurdering i
prosjektgruppa blei det avgjort a flytte sykkelvegen til nordsida, og leggje eit 3,5 m breitt fortau pa
sgrsida mot dei framtidige byfasadane. Heilskapen i gang- og sykkelsystemet verkar med dette meir
logisk og attraktiv for fleire brukarar. Dette er vidare omtala i kapittel 5.4.5. Sidan det ikkje er vedteke
ei endring av parkeringslgysinga, opnar fgresegnene for at gang-/sykkelvegen kan flyttast til sgrsida
av E39 att.

5.4.2 Oval rundkeyring

| planprosessen er det gjort ei grundig og tverrfagleg vurdering av den ovale rundkgyringa. Oval
rundkayring er eit ukjend element pa det norske vegnettet, og det har vore knytt uvisse til bade
geometrisk utforming og kapasitet. Tal pa kgyrefelt inn til og gjennom rundkayringa er vurdert og
kvalitetssikra gjennom ei kapasitetsanalyse utfart av siv.ing. Helge Hopen. Det er samstundes laga ei
sensitivitetsanalyse som syner kor robust kapasiteten i lgysinga er. Fire ulike alternativ som blei
vurderte er omtala og vist under:

Alt. 1 Alt. 2a Alt. 2b Alt. 3
¢ 4 £
g £ JA 7
)\

//1 7 Z 7

77\ 7
Ett inngaende kjgrefelt i 2 felt E39 fra Bergen m/ 2 felt E39 fra Bergen m/ 4 felt E39 og 2 felti hele
alle tilfarter hgyresvingefelt til Kvass. felles hgyre/rett frem sirkulasjonsarealet

Figur 10 - Prinsipp ulike kryssutformingar og feltinndelingar. lll. Hopen

Alt.1  viser ei minimumslgysing med berre eitt inngdande kgyrefelt i alle tilfartar og i
sirkulasjonsarealet.

Alt.2a viser to felt fra Bergen (vest) og i sirkulasjonsarealet fram til avkgyring til Kvassnesvegen,
elles eit felt. Hagre felt fra Bergen er hagresvingefelt til Kvassnesvegen.

Alt. 2b viser to giennomgaande felt pa E39 fra Bergen (vest) og i sirkulasjonsarealet fram til avkayring
vidare mot Gjervik (aust), elles eitt felt. Hagre felt frd Bergen er kombinert gjennomgéaande
E39-felt + hagresvingefelt til Kvassnesvegen.

Alt. 3  viser to felt inn frd begge E39-tilfartane og i heile sirkulasjonsarealet. Eitt kayrefelt inn fra
sidevegane. Avkayring fra rundkgyringa mot Bergen er vist med 2 felt, men vil med kgyrefelt
som vist fungere pa same mate med berre eitt felt vidare mot Bergen.
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v

Val av lgysing

Ut fra kapasitet tilrar analysen alternativ 3, men seier og at alternativ 2b kan vere ei trafikalt
akseptabel Igysing. Skilnaden i kapasitet mellom alt. 3 og 2b er liten. Den ovale rundkgyringa byr pa
utfordringar knytt til baAde keyremenster og tilgjengeleg areal. Utfordringane er knytt til keyretey som
skal svinge til venstre og fylgje den indre delen av sirkulasjonsarealet. Sporingsanalyse viser at
vogntog krev sa stort areal at det i praksis ikkje er plass til to felt pa sirkulasjonsarealet i den
krappaste delen av rundkgyringa, og at to personbilar ikkje kan kgyre her samtidig. Norconsult har
difor tilradd & ga vidare med alternativ 2b og i samrad med prosjektet valt & detaljere denne lgysinga.
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Figur 11 - Oval rundkayring etter kontroll av sporing etc. Gra kayreveg, raud fortau/gangveg, bla
sykkelfelt/sykkelveg
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Figur 12 - E39 midlertidig tilpassing mellom eksisterande veg og ny rundkayring

5.4.3 Kvassnesvegen, o_SKV6 og o_SKV7

Omradeplanen viser Kvassnesvegen som ei bygate med total breidde pa 21 meter. Kvassnesvegen
har i dag ei utforming med kombinasjon av bratte bakkar og nesten flate strekningar, noko som ikkje
passer for ei bygate. Vertikalkurvaturen pa vegen er difor retta ut og betre tilpassa til framtidig

funksjon.
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Figur 13 - Kvassnesvegen geometriteikning

Vegen startar i den ovale rundkgyringa med E39. Det er fra rundkgyringa lagt inn ei utflating av vegen
for a stette krav i vegnormalen. Samanlikna med omradeplanen er vegen heva noko i starten, for &
innrette seg etter rundkgyringa som er optimalisert og justert hagdemessig. Vidare ned mot planlagt
helsehus ma vegen senkast for a tilpasse seg Helsehuset sine primaere funksjonar, som tilkomst for
ambulansar, til parkeringskjellar og hovudinngang.
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Figur 14 - Lengdeprofil av Kvassnesvegen, helsehuset er vist med bléatt omriss
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| samband med detaljutforming av linjefaring, tverrprofil og vurdering av framkome, er det utarbeidd eit
notat for trafikktryggleik (TS-notat, Norconsult 2017-04-24). Notatet konkluderer med at det bgr vere
mogleg for buss & mgte ein personbil i kurva ved innkgyring til helsehuset. Ut fra dette er svingen ved
helsehuset slakka noko ut samanlikna med lgysinga fra omradeplanen. | tillegg viser TS-notatet at
innkayring til 188/357 og 358 (Coop og Shell) bar trekkjast vestover, lenger unna kurva.

TS-notatet tilrar ogsa at sykkelfelta i Kvassnesvegen vert vidarefgrt austover forbi allmenningen opp til
rundkgyringa.

Tverrsnittet i Kvassnesvegen er i trdd med framlegg til gatebruksplan, men den regulerte gatebruken i
omradeplanen mellom kayreveg, sykkelfelt og fortau er litt justert. Kvassnesvegen far tre ulike
tverrsnitt i planomradet.

Formalsgrense Formalsgrense

A
A
(

.

Var.
‘ 5 Var. 1,8 Utvidelse mot rundkjgring 18 3,5
Eksisterende

‘tg_r_rgz_n_g Fortau $ykkelfelt Kjarebane [ Kjarebane $ykkelfelt  Fortay

Figur 15 - Normalprofil o_SKV6, nordre del opp mot rundkayringa. Felt BAA til hagre, felt BS18 til venstre
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Figur 16 - Normalprofil o_SKV6 bygata forbi Helsehuset. Felt BAA til hagre, Helsehuset til venstre
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Figur 17 - Normalprofil o_SKV7 bygata vest for allmenningen. Felt BS12 til hagre og BS15 til venstre

| detaljplanlegginga er det i Kvassnesvegen gjort sporingsanalyser for & kvalitetssikre lgysingane.
Enkelte detaljar i samband med inn- og utkeyring fra helsehuset er vurdert og justert.
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Det er ikkje lagt opp til kantparkering i bygata, men ved
helsehuset er det gnskje om eit kantstopp for HC-
parkering og stopplommer for avstiging taxi. |
fgresegnene er det opna for at dette kan byggast pa
innsida av det gjennomgaande sykkelfeltet.

Kanistopp buss

Figur 18 - HC-parkering ved helsehuset. Sykkelfelt er vist med
mark grarosa. Helsehuset ligg til hagre for vegen og
allmenningen vil kome i sor.

Avkgyring til planlagt ny veg (o_SKV17) fra Kvassnesvegen mot Ragsvikhaugane er utforma som i
omradereguleringsplanen, med framkome for personbil.

Kvassnesvegen blir bygd ut i fleire byggjetrinn. Fyrste byggjetrinn omfattar den nemnde senkinga fram
til helsehuset og tilpassingar til eksisterande avkayrslar. Avgrensinga av byggjetrinn 1 er sett fra
rundkgyringa til plangrensa jf. Figur 13. Avgrensinga er gjort for & sikre tilpassing til eksisterande
avkgyrslar og naeringsverksemd.

Der allmenningen kryssar Kvassnesvegen er det saerskilte krav til utforming av vegen,
feresegnomrade #20. Vegen skal ha eit avvikande belegg og opparbeidast slik at den star fram som
ein integrert del av allmenningen pa begge sider.

5.4.4 Kvernhushaugane, o_SKV4

Kvernhushaugane gir tilkomst til Nordhordlandshallen, Knarvik senter, Knarvik kyrkje og sjukeheimen.
Dei fgrste 150 metrane blir lagt om inn mot den ovale rundkayringa. Vegen er planlagd i 6 m breidde
inklusive 0,25 m skulder pa kvar side, og tosidig 3 meter breie fortau. Fortauet skal knytast saman
med gatetun pa nordsida av Knarvik senter. Stigninga er liten dei fyrste 100 metrane fra rundkgyringa.
Der vegen treffer eksisterande veg fylgjer den dagens vertikalgeometri og stig kraftig.

Fra vegen er det planlagd ei avkgyring til framtidig parkeringsanlegg i fiell under sjukeheimen, og to
midlertidige avkeyrslar for varelevering og parkering mot senteret. Den midtre innkgyringa til
varelevering for senteret ma leggjast noko om.

Dagens T-kryss med E39 blir stengt, og trafikken blir fgrt inn pa den nye vegen og vidare mot
rundkgyringa.

2017-06-212017-06-21n:\517\06\5170657\5 arbeidsdokumenter\520 arealplan\02_planomtale\r-014_e39_knarvik sentrum- 2018-04-10 | Side 35 av 62
planskildring 04.docx



Oppdragsnr.: 5170657 Dokumentnr.: R-014 Versjon: 01
E39 Knarvik sentrum, oval rundkgyring | Detaljreguleringsplan. Planskildring

5.4.5 Gang-/sykkelvegloysing

E39, gang-/sykkelveg o_SGS1 - o_SGS3

Langs E39 viser omradeplanen sykkelfelt pa nordsida og tovegs sykkelveg pluss fortau péa sersida.
Hovudsykkelsystemet ligg altsa pa sersida. Sykkelfelt langs den sterkt trafikkerte E39 med 5 % fall
mot den ovale rundkeyringa er ikkje tilrddd i rettleiarar og normalar. Prosjektgruppa har vurdert
loysinga og komme til at den ikkje bar vidarefgrast i detaljplanen. Det er difor planlagd ei einsidig
sykkelveglgysing med fortau, med total breidde pa 5,5 meter, skilt med ein 2 meter brei rabatt mot
europavegen. Sykkellgysinga er og flytta til nordsida av E39, mens det pa sgrsida er vist 3,5 m fortau.
Dette er neerare omtala i kapittel 6.7.2.

Undergang under E39, o_SGS4 — o_SGS6

Som i omradereguleringsplanen er det ved Stallane planlagd ein undergang som knyt bustadomradet
Rasvikhuagane og friomradet Kvassnesstemma pa sa@rsida av vegen saman med bustadomradet
Stallane og idretts/skuleomradet pa nordsida av vegen. Det blir 6g laga trapper og gangvegar som
lettar tilkomsten til undergangen. Faresegnene har krav om at det skal lagast gangveg gjennom
friomrade GF nord for undergangen. Dette vil sikre trygg skuleveg for born fra ser. Bade ramper pa
nordsida, undergangen og rampe pa s@rsida mot Kvassnesvegen vert universelt utforma. Gang-/
sykkelvegen mellom Kvassnesvegen og E39 er last med eksisterande hagder pa begge sider, og
stigninga vert her 6 %.

188/220

& A L 3

188/211

188/705

188/114 188/114 “‘\ 188/705
o (9. © ‘.L
*3/?7
.\\.‘ 4 ;
\ -
\ 188/69 o
Tt 188/69

Figur 19 - Undergang under E39 ved Stallane
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Kyermhushaugane

Figur 20 - Sykkelsystemet i planomradet vist med blatt. Byggq fra illustrasjonsplan vist med gratt.

Kvassnesvegen, sykkelfelt o_SS

| tillegg til hovudsykkelsystemet langs E39 vert det eit sykkeltilbod i Kvassnesvegen. Langs
Kvassnesvegen vert det tosidige sykkelfelt. Desse sykkelfelta ender i overgangsfeltet ved
rundk@yringa der syklistar ma krysse E39 i plan. Ein ser for seg at mange syklistar som kjem fra
Kvassnesvegen ikkje vil sykle langs E39, men velje ruta vidare gjennom sentrumsomradet langs veg
o_SKV17, om dei ikkje nyttar fortauet pa sgrsida langs E39 og opp til undergang ved Stallane.

Sykkelfelta i Kvassnesvegen har ulik breidde. Fra vest og til allmenningen er dei 2,2 meter breie jf.
gatebrukspl\anen. Fra allmenningen og vidare opp til rundkgyringa blir sykkelfelta 1,8 meter breie.

Rampe til allmenningen o_SGS

| omradeplanen er universell utforming mellom @vre og nedre del av allmenningen Igyst med rampe
mellom Kvernhushaugane og byggjeomrade BS6, nord for E39. Omlegginga av sykkellgysinga og
optimalisering av rundkeyringa farer til arealinngrep i denne rampa. For at ikkje byggjeomradet BS6
skal bli for lite, regulerast det no ei rampe med minimum 5 m breidde. Rampelgysinga vert dermed
noko trongare. Det kan vere aktuelt & sja pa heile omradet kring allmenningen nord for E39 pa nytt i eit
seinare planarbeid. Dersom innkgyring til parkeringsanlegg vert endra, kan ein i vestre del av
allmenningen fa ein attraktiv og meir tilgjengeleg universell samanheng som er meir integrert i
allmenningen.
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5.4.6 Kollektivtrafikk

Som nemnt ma skysstasjonen flyttast nar allmenningen vert etablert. Skyss og fylkeskommunen
arbeider i samrad med Lindas kommune og Statens vegvesen for a finne ei permanent ny plassering
av bussterminal i Knarvik. Det arbeidast 6g med ein overgangsplan for kollektivirafikken i perioden fra
dagens skysstasjon vert lagt ned til ny er etablert. Ein del av ei slik midlertidig laysing er at nokre
bussar gar inn i sentrum og til Kvassnesvegen. Det er difor vist to busstopp i Kvassnesvegen ved
allmenningen. Plasseringa er ikkje last i detaljreguleringsplanen, men vil bli fastsett i byggjeplanen.

5.4.7 Varelevering

Omradeplanen la til grunn prinsipp for varelevering som
skal fglgjast i seinare planfasar. Aktuelt for B
detaljreguleringsplanen er varelevering som skjer fra
Kvernhushaugane til senteret. Fgresegnene seier at
dagens varelevering kan oppretthaldast til sentral
loysing pa varelevering for omrade BS2 er pa plass,
eller til allmenningen vert opparbeida. Flytting av
Kvernhushaugane inneber endring av hagda pa vegen.
Innkayringa til vareleveringa ma flyttast. Planforslaget
har Igyst dette med a trekke avkgyringa lenger mot sear.

Figur 21 - skisse til omlegging av varelevering og ny utkeyring
fré Knarvik senter, endeleg laysing vil teiknast ut i

byggjeplanen.

5.5 Parkeringsanlegg

Omradeplanen legg til grunn at all parkering skal skje under bakken, og at ein pa sikt skal samle dei
ulike parkeringsanlegga i sentrum til eit felles anlegg. Kommunen kjem til & utarbeide ein samla
parkeringsplan for Knarvik sentrum.

Faresegnene opnar generelt for at parkeringsanlegga under bakken kan koplast saman under veg og
gater. | omradeplanen var det regulert inn ein kgyreveg/kulvert under bakken mellom omradeplanens
BAA og Helsehuset, som plasserte kulverten mellom anlegga. Dersom bensinstasjonen i felt BAA vert
liggande/reetablert pa dagens tomt, vert det konflikt med den tidlegare regulerte kulverten nar ein skal
lage parkering under resten av felt BAA. Kulverten utgar derfor fra planen, og er erstatta av
foresegnsone #21. Plassering av kulverten vert meir fleksibel, samstundes som det vert slatt fast at
f_PHU1 kan koplast saman med parkeringshuset til Helsehuset under Kvassnesvegen. Ved
prosjektering av Helsehuset har ein lagt til rette for at det kan kome ein slik samankopling.

f_PHUS8 pa vertikalniva 1 (under BS17-1) inngar i eit parkeringsanlegg saman med feltet pa sarsida av
Kvassnesvegen o_SKV17. Innkayring til heile dette anlegget skal skje via f_PHUS.

Pa vertikalniva 1 ligg ogsa ein kgyreveg o_KV1 under Kvassnesvegen. Denne gir moglegheit for a
knyte saman parkeringsanlegga som er planlagt pa begge sider av vegen.

Planen viser ogsa ei feresegnsone #19 som opnar opp for at parkeringsanlegga pa begge sider av
den ovale rundkgyringa kan koplast saman under bakken.
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5.6 Universell utforming

Universell utforming (UU) er ei utforming tilpassa alle, uavhengig av funksjonsniva. Omrada skal vere
tilpassa ulike brukargrupper som blinde og svaksynte, rullestolbrukarar eller til demes personar med
barnevogn. Ei universell Igysing er nadvendig for mange, men i dei fleste situasjonar godt for alle.
Mykje av tilrettelegginga for universell utforming ma gjerast pa meir detaljerte planniva. Pa dette
plannivaet er det spesielt viktig a syte for at stigning pa gangtrasear er tilpassa universell utforming.
Kravet til stigning pa gangtrasear som skal vere universelt utforma er maks 1:15 (6,7%) jf. TEK17.
Dette er ei endring fra farre versjon av teknisk forskrift (TEK10) der krav til stigning var 1:20. Endringa
er ikkje lagt inn i Statens vegvesen sin V129, men V129 visert til TEK. Det er eit unntak:

e @vre del av Kvernhusvegen o_SKV4 som omtalt i kapittel 5.4.4

Dette er eksisterande veg og framtidig allmenning vil bli eit alternativ med UU.

Kvassnesstemma

Figur 22 — Hovudgangsystemet. Vegar som ikkje er UU er vist med bla stipla linje
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5.7 Gronstruktur, friomrade - GF

Eksisterande leike- og ballplass ved Stallane vert vidarefert som friomrade. Det er krav om
opparbeiding av gangveg frd undergangen og nordover mot skule- og idrettsomradet. Det er opna for
at den delen som ligg naerast hovudvegen kan nyttas til iggomrade i anleggsfasen. Nar
anleggsperioden er ferdig skal omradet i sa fall setjast i stand som aktivitetsomrade i samrad med
kommunen. Den delen som er leikeplass vert ikkje direkte raka.

5.8 Geoteknikk

Utbygging og utbetring av vegsystemet vil fare til inngrep i to eksisterande bergskjeringar, ein ved
Knarvik sjukeheim og ein ved ballplassen ved Stallane. Det er utarbeidd ein ingenigrgeologisk rapport
for dei h@ge bergskjeringane (rapport R-013 vedlegg 6).

Ved skjering A (Knarvik sjukeheim) kjem vegen nzerare sjukeheimen, skjeringa vert dermed hggare
enn i dag.

Bilde tatt mot Knarvik sjukeheim viser eksisterande bergskjering og terreng opp mot stagttemur. Bildet viser
hogaste punkt pa eksisterande skjering.

Avstand til sjukeheimen vert redusert. Pa det naeraste vil toppkant bergskjering vaere ca. 10,5 meter
fra bygget, og ca 3,7 meter fra stattemuren. Skjeringa langs sykkelvegen vil fa ei utstrekning pa 80
meter og ei maksimal hggde pa ca. 7,5 m opp mot sjukeheimen.

Arbeidsteikningar fra utvidinga av Knarvik sjukeheim er innhenta fra COWI. Desse viser at stattemur
for veg rundt sjukeheimen blei planlagd delvis fundamentert pa berg og delvis pa sprengsteinfylling. Ut
ifrd beskriving og arbeidsteikningar skal fyllinga vere lagt ut pa avgravd bergoverflate. Sjglve
sjukeheimen skal vere fundamentert direkte pa berg. Ny plassering av bergskjering vil delvis
undergrave sprengsteinsfyllinga, noko ein ma unnga. Ein rar til at stattemur og sprengsteinsfylling
fiernast fgr utsprenging av bergskjering. For & redusere risiko for utfall fra bergskjering der skjeringa
kjem tett pa stgttemur, tilrér ein at det planleggast sikringstiltak i samband med byggeplan.
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Figur 23 - Tverrsnitt giennom Profil 90 (VIPPS 72000) for gang- og sykkelveg framfor Knarvik sjukeheim.
Bergoverflate er antatt ut ifré arbeidsteikningar for Knarvik sjukeheim.

Ved skjering B (langs E39), ligg det i dag tre einebustader pa toppen av skjeringa. Utviding av profilet
for rampe til ny undergang ved Stallane vil medfgre at skjeringa kjem nzerare eit av bustadhusa, gbnr
188/229. Skjeringa vil her ha en utstrekning pa 20 meter og en makshagde pa omlag 5 meter.
Skjeringstopp kjem ca. 10 meter fra bustadhuset.

Bergskjering B i omradet der skjeringa vil kome neerare eksisterande bustadhus v/ Stallane
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Pa grunn av liten plass og nzerleik til bygg, utformast skjeringa med helling 10:1 eller i lodd. For
bergskjeringar pa 5-10 meters hggde set Handbok N200 krav til 3 m brei fanggreft dersom skjeringa
skal sta usikra. Planen viser 2 m fanggreft for bergskjering A og 1,5 m fanggreft for bergskjering B, og
det ma difor pareknast ein del sikring.

5.9 Konstruksjonar

5.9.1 Kulvert under E39

Generelt

Gang- og sykkelvegkulverten ved Stallane er planlagd som ein plasstaypt rammekonstruksjon i fylling.
Kulverten har takplate med tjukkleik ca. 0,5m og overgangsplater opplagd pa veggane. Langs E39 vil
det ga parallelle vingemurar, medan det pa austsida vil ga murar parallelt med g/s-vegen. Det er sett
av areal slik at stgttemurane kan byggjast som natursteinsmurar (tagrrmur).

Folgjande vitale prinsipp er valt giennom planprosessen;

Konstruksjonstype: Plasstaypt kulvert i betong
Profilnummer pa E39: Ca. pr. 570 (linje 10000), under E39
Lengde: Ca.21m

Faringsbreidde: 4,0m (iht. V122 kap. 3.4)

Fri hggde: 3,1m (iht. N100 kap. F.4)

Fundamentering

Det er utfgrd orienterande grunnundersgkingar for planomradet, og 2 av malingane er tekne like ved
kulverten (Borpunkt 16 og 110). Sonderingane viser djupne til fjell pa 0-3m under kulverten. Det vil bli
utfgrd supplerande undersgkingar for a fastsla eigenskapar i grunnen og evt. behov for
masseutskifting. Ein reknar uansett med at kulverten vert fundamentert pa sprengsteinsmassar.

5.9.2 Diverse murar langs E39 og Kvassnhesvegen

Det vil og verte nokre mindre murar langs E39, m.a. mot gbnr. 188/229, 188/69 og 188/257. Langs
Kvassnesvegen vil det verte ein mur mot det sgrvestre hjgrnet av gbnr. 188/66. Det er sett av stort
nok areal til at murar kan verte utferd i naturstein (tgrrmur).

5.10 Stoytilhove

| samband med planarbeidet er det utarbeidd ei stgyutgreiing, rapport R-008 vedlegg 5. Stay er
vurdert opp mot nasjonale og kommunale faringar/grenseverdiar, og tilhavet mellom faringane er
drofta.

Det er utarbeidd kart som syner stgysituasjonen pa bygningsfasadar og pa uteareal i prognosearet
2040. Utanfor plangrensa er det lagt til grunn at eksisterande bygg vert stdande. Innanfor plangrensa
er plassering og h@gde pa moglege bygg i illustrasjonsplan til omradeplan for Knarvik sentrum lagt til
grunn for arbeidet.

Hovudresultat:

e Stgysituasjonen er sveert utfordrande, med neerfaring av stor giennomgangstrafikk i eit
kompakt sentrumsomrade. Avbgting av staykjelda E39 i form av t.d. stgysvakt vegdekke er
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ikkje realistisk pa grunn av den store trafikkmengda. Ein star dermed att med tiltak i form av
restriksjonar pa bruksformal, t.d. neeringsbygg i staden for bustader, i kombinasjon med
lokale tiltak pa bustadeigedommar. Stgysvake vegdekke vil kunne vurderast lagt pa
Kvassnesvegen og Kvernhushaugane.

e Tilradd steygrense vert tydeleg overskride for eksisterande bustadhus langs E39 i Stallane.
Ogsa 2-3 bygg med stgysmfintlege bruksformal pa sgrsida av E39 far overskridingar.
Omradeskjermar kan avbgte stayen for nokre eigedommar, medan det for andre ikkje er
praktisk & gjennomfgre felles skjerming, Desse eigedommane ma fa lokale stgytiltak i form av
skjerma uteplass og/eller avbatande tiltak pa sjglve bygningane. Dette kan fyrst detaljerast og
dimensjonerast etter ei synfaring av bygga og eigedommane.

e Eksisterande Knarvik sjukeheim far overskridingar av tilrddde stgygrenser for
uteplassar/balkongar. Ei synfaring av bygget vil danne grunnlag for a finne ut om krava til
innandears stoy fra vegtrafikk vert overskridne.

e Faresegnene til omradeplanen tillet nye bustader med stgyverdiar pa 70 dB pa fasade.
Eventuelle nye bygg med stayemfintlege bruksformal langs E39 kan fa stgyverdiar som
overskrid stgygrensa pa 70 dB. Dette gjeld ogsa felt for bustadblokk i BBB1 i omradeplanen,
som vil f& Leen = 73 dB pa nordfasaden av dei skisserte bygga, ei overskriding pa 3 dB. Pa
denne bakgrunn er felt BBB1 no endra til sentrumsomrade BS17-2.

e Aktivitetsomradet/ballbanen i Stallane kan matte stayskjermast.

Figur 24 - Utsnitt fré kart som viser rgd og gul staysone og fasadestay. Uskjerma situasjon. Bygg fra
illustrasjonsplan til omradeplanen er vist med brunt.

2017-06-212017-06-21n:\517\06\5170657\5 arbeidsdokumenter\520 arealplan\02_planomtale\r-014_e39_knarvik sentrum- 2018-04-10 | Side 43 av 62
planskildring 04.docx



Oppdragsnr.: 5170657 Dokumentnr.: R-014 Versjon: 01
E39 Knarvik sentrum, oval rundkgyring | Detaljreguleringsplan. Planskildring

Figur 25 - Felt BS17-2 vist med skjerming mot E39 mellom bygga. Heile uteomrade hamnar da utanfor gul
stgysone

Detaljreguleringsplanen omfattar ikkje allmenningen, og etter ynskje fra Lindas kommune er
akustikken i/ved dette byrommet ikkje vurdert. Her kan det vere rom for & gjere omradet meir attraktivt
gjennom t.d. stgyskjerming, gode val av akustiske eigenskapar til overflater i byrommet og
geometri/vinklar pa overflatene.

Stayutgreiinga drefter ogsa kort korleis det stayfaglege kan lgysast i vidare planlegging og ved
byggjesakshandsaming.

5.11 Kvassnesstemma og Lonelva

Faresegnene til omradeplanen har krav om at det skal utarbeidast ei miljgfagleg utgreiing for
Lonsvassdraget kan opnast, far det kan etablerast flaumveg i nytt rer til Kvassnesstemma, og fer
vatnet frd Lonsvassdraget kan nyttast som element i formgjevinga av allmenningen.

Detaljreguleringsplanen farer ikkje til opning av elva, men i samband med vegbygginga vert det lagt
ned rgyr for flaumvatn. Pa sikt skal rgyra vidarefgrast slik at vatn fra Lonsvassdraget kan leiast til
Kvassnesstemma. Overfgring av Lonelva til Kvassnesstemma er planlagt i ny bekkelukking (2 stk rgyr
DN1000mm) fra nytt bekkeinntak ved Radhusparken og ned til utlgp i Kvassnesstemma like aust for
nytt helsehus.

Det vert og lagt til rette for at ein ved nytt bekkeinntak skal kunne ta ut ei viss vassmengde til planlagd
bekk som skal ga ope ned forbi Knarvik senter, ned gjennom framtidig allmenning og i kanal langs nytt
helsehus med utlgp til Kvassnesstemma. Heile Lonelva og avrenning fra tilknytte nedslagsfelt til
bekk/bekkelukking vil séleis verte fart til Kvassnesstemma, som dermed far tilfart vesentleg meir vatn i
framtida.

Vurdering av konsekvensar av overfgring av Lonsvassdraget til Kvassnesstemma er utgreidd i to
rapportar:

e Rapport R-006. Verknader for akvatisk miljg ved overfgring av Lonelva til Kvassnesstemma
e Rapport R-007. Hydrologiske konsekvensar av ei overfgring av Lonelva til Kvassnesstemma

Det er ikkje avdekka negative konsekvensar som tilseier at ein ikkje bgr overfgre Lonelva til
Kvassnesstemma.

Rapport R-006 gjev folgjande oppsummering:

Sidan det er aure i begge vassdraga, vert ei overfgring av vatn fra Lona til Kvassnesstemma vurdert til
ikkje @ medfgre negative konsekvensar for biologisk mangfald. Auren vil fa stgrre gyte- og
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oppvekstareal, noko som pa sikt kan auke tettleiken og dermed ogsa redusere kvaliteten pa fisken.
Det er ingenting som tyder pa at fiske er ein stor aktivitet i vatna, sa ein eventuell reduksjon i kvaliteten
vert vurdert til ikkje & medfgre negative konsekvensar for aimenne interesser.

Tjennaks vil kunne spreiast til Kvassnesstemma ved overfgringa. Dette er ein art som pa sikt kan
dekke store delar av det som i dag er ope vatn i Kvassnesstemma. For biologisk mangfald er dette
uproblematisk, men ei slik spreiing kan gje negative visuelle verknader.

Auka vasstilfarsel og medfgrande lagare opphaldstid for vatnet i Kvassnesstemma vert i
utgangspunktet vurdert som positivt. Dette vil gje ei starre utvasking av neeringsstoff, noko som kan
medfare betre sikt og vasskvalitet i vassfarekomsten. A tilfare overvatn fra sterkt trafikkerte vegar
paverkar likevel ikkje fisk og anna akvatisk liv i seerleg grad. Vegareala som vert drenert til
Kvassnesstemma er relativt sméa og det kan kome mykje anna vatn inn i systemet som farer til
vesentleg fortynning. Slik giennomstrgyming kan mellom anna hindre danning av tungt og salthaldig
botnvatn. Noko vatn fra nord-austre delar av tiltaket kan og bli fart gjennom meir naturlege
bekkesystem med infiltrasjon i myr, og paverknaden i Kvassnesstemma fra dette vatnet blir mindre.
Vegavrenninga som ikkje gar gjennom naturleg infiltrasjon kan episodevis fgre til endringar i visuelt
observert vasskvalitet, f.eks. ved blakking pga. finstoff (fra dei finaste fraksjonane som ikkje
sedimenterer i kummer og liknande).

Rapport R-007 gjev folgjande oppsummering:

Ved overfgring av Lonelva til Kvassnesstemma vil ein 200-arsflom med 40 % klimapaslag bli pa 7,0
m?3/s ut av Kvassnesstemma (samanlikna med 2,8 m?/s for dagens felt), og medfgre 0,4m hggare
vassnivastigning i Kvassnesstemma enn i dag. Under normale tilsigsforhold vil vassniva i hovudsak
auke med mindre enn 0,15 m med dagens utlgpsterskel. Dersom terskellengda kan utvidast, vil det
vere mogleg a avgrense vassnivastigninga.

Overflatevatn frd mykje av Knarvik sentrum skal leiast til eksisterande utlep av Lonelva til sjgen, men
utlgpet vil likevel bli tilnaerma tarrlagt ved ei overfaring til Kvassnesstemma. Mesteparten av denne
delen av Lonelva gar i dag i kulvert, med ei kort strekning i dagen nedanfor Bruvegen, noksa bratt det
siste stykket ned til sjgen. Det vil difor vere sma konsekvensar for overflatehydrologi her.

Lona Kvassnesstemma

5.12 Ytre miljo

Ein ytre miljgplan (YM-plan) skal etablerast som eit separat dokument for prosjekt i byggjefase og i
fasane drift og vedlikehald. YM-planen skal sikre at fgringar og krav for det ytre miljget vert innarbeidd
i konkurransegrunnlag og ivareteke under utbygging. Felgjande YM-tema er fgrebels vurdert som
seerleg relevante:

e Avfallshandtering
e Stey og vibrasjonar
e Forureining av jord og vatn
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Tabellen under gir ei oppsummering av miljgkvalitetar som skal vidarefgrast til byggjeplanen. Lista
over utregreiingar/tiltak er rettleiande og dekker dei aspekta ved prosjektet som er kjent per dags dato.
Ein tverrfagleg fareidentifikasjon i prosjekteringsfasen kan avdekke fleire punkt. Utgreiing av
avbgtande tiltak og utarbeiding av relevante sgknadar skjer i prosjekteringsfasen, og presenterast i ein

eigen YM-plan.
Miljotema Vidare utgreiing
Stoy e Stegyvurderinga har avdekt fleire sarbare element som vert utsett

for vegtrafikkstoy

Lokale steyavbgtande tiltak, som fasadetiltak eller skjerming av
uteplass/balkong pa eigedomar ma pareknast. Vurderingar og
prosjektering skjer i byggjeplanfasen.

Det skal gjerast steyberekningar av forventa anleggsstay nar
endeleg arbeidsopplegg er avklart. Ved behov bagr det 6g
vurderast moglege for midlertidige avbgtande tiltak for & minske
stgyulempene.

Grenseverdiar gitt i T-1442 skal overhaldast i anleggsfasen.

Vibrasjonar

For vibrasjonar skal det utarbeidast maksimalt tillatne
vibrasjonsniva for & unnga skadar pa byggverk. Vibrasjonsnivaa
vert utarbeidt individuelt, basert pa type bygg, avstand til anlegget
og type aktivitet. Verknad pa menneske skal og utgreiast. For
vibrasjonar og ristningar er det viktig at gjeldande grenseverdiar
for ristningar ikkje vert overskridne i jamfar NS 8141 og NS 8176.

Luftforureining

Tiltak mot stgv i anleggsfasen ma pareknast, til demes vatning av
anleggsomrada ved tert vér, vern av fasadar eller vask/feiing av
offentleg veg ved spreiing av s@l og stav pa vegnettet.
Innverknaden tiltaket har pa ADT og framtidsprognose for ADT
langs den delen av E39 ma leggjast til grunn nar ein vurderer
behov for kontrollberekning av luftkvalitet (for ferdig veg).

Forureining av jord og
vatn

Tiltaksplan for handtering av grunnforureining og eventuelt
avrenning fra ureina areal i anleggsfasen ma utarbeidast. Behov
for supplerande pravetaking vurderast omradevis.

Handtering av anleggsvatn og permanent drenering av
veganlegget ma avklarast og eventuelt sgkast om til
Fylkesmannen (eller kommunen).

Arbeid i vassdrag vil krevje eigen sgknad til Fylkesmannen.

Landskapsbilete/bybilde

Landskapselementet og tiltak for a utforme estetiske og
brukarvenlege Igysningar méa pareknast.

Neermiljg og friluftsliv

Trygg ferdsel skal ivaretakast gjennom anleggsperioden og til
permanent lgysning er etablert.

Skilting og sikring for ferdande blir ivareteke i planlegginga av
trafikkavviklinga

Saerleg omsyn tas pa anleggsplassar som grensar mot gmfintleg
brukaromrade (eks. leikeplass for barn, o_GF)
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Naturmilja

Hydrologiske tilhgve ved Kvassnesstemma skal ikkje endrast
vesentleg

Alle areal som midlertidig vert omdisponert til anleggsverksemd
skal tilbakefgrast til opphavleg tilstand/nytte

Grenstrukturar skal takast omsyn til i rigg- og marksikringsplan, sa
langt dette er mogleg, og ved eventuelt reetablering av vekstar.
Det er ikkje registrert verdifulle naturtypar i influensomradet

Det er ikkje registrert truga artar, med unntak av observert fugl.
Av fisk er det registrert vederbuk og aure i Kvassnesstemma og
aure i Lona. Amfibiar er ikkje kjend fra omradet.

Det er i denne fasen ikkje registrert konflikt mellom prosjektet sin
giennomfaering og naturmiljg

Kulturmiljg

Det er ikkje registrert konflikt mellom prosjektets gjennomfaring og
kulturmilja

Det skal ikkje utfgrast inngrep i kjende automatisk freda
kulturminne.

Avfallshandtering

Miljgkartlegging, miljgsaneringsrapport og avfallsplan ma
utarbeidast for bygg og konstruksjonar som skal rivast, spesielt
bensinstasjonen.

Energibruk Minimalisering av transportbehov ved god planlegging.
Material med lage produksjonsutslepp
Materialval Substitusjonsplikt skal fglgjast dersom material spesifiserte i

prosjektskildringa ikkje er tilgjengeleg ved gjennomfgaring.

5.13 Teknisk infrastruktur

5.13.1 Vatn og avlep

| faresegner for omradeplan Knarvik sentrum punkt 2.5 er det stilt krav om at det skal utarbeidast ein
kommunal VA-rammeplan for heile planomradet. Utkast til rammeplan er utarbeidd av Norconsult AS
og oversendt Lindas kommune for giennomsyn i desember 2016. Rammeplanen er ikkje endeleg

ferdigstilt og vedteken.

VA-rammeplanen viser prinsipplaysingar for omradet, samanheng med overordna hovudsystem og

tilpassing til framtidige lgysingar.

| tillegg er det for detaljreguleringsplanen utarbeidd eit forprosjekt for VA- og overvassanlegg.
Forprosjektet er ei vidarefgring av rammeplan VA og vurderer og tilrar lgaysingar for vassforsynings-,
avlgps- og overvassanlegg innanfor planomradet.

Falgjande faresetnader skal leggjast til grunn for planlegging og utbygging av VA-anlegg i

planomradet:

aroDd =

Rammeplan VA, utarbeidd for omradeplan Knarvik sentrum
Forprosjekt VA, utarbeidd for «E39 Knarvik sentrum, oval rundkgyring»
Kommunens VA-norm med tilhgyrande vedlegg.

Retningslinjer for overvasshandtering.

Reglement for saniteeranlegg.
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Det skal etablerast eit vassforsyningssystem med tilstrekkeleg vasstrykk og leveringskapasitet
dimensjonert for framtidig utbygging av omradet. Det kan i den samanheng verte etablert ein
«hggtrykksvassleidning» fra vasskum ved Radhuset og ned til Kvassnesvegen, noko som vil gje auka
brannvasskapasitet i omradet sar for E39. Eksisterande vassleidningar som vert raka av tiltaka vil
verte utskifta og oppdimensjonerte etter behov.

Det skal etablerast nye avigpsleidningar med kapasitet og traseval tilrettelagt for framtidig utbygging
og auka tilknyting. Det er valt Iaysingar basert pa sjglvfallstransport av avigpsvatn og med minst
mogleg drifts- og tilsynsbehov. Avlgpsvatn fra Knarvik sentrum skal pa sikt fgrast til reinsing i eit
framtidig Kvassneset avlgpsreinseanlegg.

5.13.2 Handtering av overvatn

Lindads kommune si overvassnorm skal generelt leggjast til grunn for val av lgysingar og
dimensjonering av overvassanlegg og -leidningar.

Overvatn skal i utgangspunktet handterast lokalt innanfor kvar einskild eigedom og/eller
utbyggingsomrade. Lokal overvasshandtering skal om mogleg ivareta fordrgyning, infiltrasjon og
reinsing av overvatn, far eventuelt paslepp til kommunal overvassleidning.

Overordna overvassystem skal dimensjonerast for @ kunne handtere framtidige endringar i
nedbgrfelta.

Dei starste endringane i forhold til eksisterande overvassystem vil bli:

¢ Ny bekkelukking for Lonelva, med overfgring av vassdraget til Kvassnesstemma

e Open bekk gjennom sentrumsomrada, primeert for a fa fram vatnet som eit visuelt, estetisk
element i urbant omrade. Bekken vil vere ein liten delstraum fra Lonelva, med uttak oppe ved
nytt bekkeinntak for Lonelva.

¢ Ny overvassleidning fra ballplass ved Stallane, som kryssar E39 og farast til utlep mot
Kvassnesstemma.

e Open flaumveg gjennom sentrumsomrada. Denne vil ga fra nytt bekkeinntak i Lonelva og ned
Allmenningen/Kvassnesvegen og til eksisterande bekk ved Bruvegen nedanfor
sentrumsomrada.

o Det mest ureina overvatnet, dvs avrenning fra sterkt trafikkerte vegareal, skal i utgangspunktet
ikkje fgrast til overvassystem som gar til Kvassnesstemma. Det vert saleis nokre stader eit to-
delt overvassystem.

e Fra allmenningen skal det etablerast ny hovudovervassleidning ned Kvassnesvegen og vidare
til utlap i bekk nede ved Bruvegen. Dette skal «erstatte» eksisterande OV-kulvert fra
allmenningen og nedover.

5.13.3 Flaumvegar

Flaumvegar er naerare omtala i Rammeplan VA og i Forprosjekt VA/Overvatn.

| planomradet skal det leggjast til rette for ein gjennomgaande open alternativ flaumveg. Denne skal
ga fra framtidig bekkeinntak ved Radhusparken, ned langs Knarvik senter, ned gjennom
allmenningen, ned Kvassnesvegen og SGT3 (leikelgypa) og til bekk ved Bruvegen sgr.

Innanfor planomradet er Kvassnesvegen fra allmenningen og ned til framtidig lagbrekk ved framtidig
leikelgype SGT3 ein del av ovannemnde flaumveg.
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5.13.4 Kablar

Nye kabelanlegg skal om mogleg samlast i hovudtrasear, og primeert i felles groftetrasear samordna
med VA-anlegg. Grafter skal utformast i samsvar med gjeldande forskrifter og retningslinjer.

5.14 Sikringssone tunnel

Tunnel under Knarvik ligg inne i gjeldande KDP, sja kapittel 3.2. Tunnelen fr& KDP er innarbeidd i form
av to sikringssoner H190. Utstrekning av sikringssona vart definert i omradeplanen, og faresegnene
fra denne er vidarefart i planframlegget.. Ei indre sone pa 10 meter horisontalt til side og 8 meter
vertikalt over som skal vere fri for tiltak. Ei ytre sone, 10 meter horisontalt og 15 meter hag, der tiltak
kan gjennomfgrast under visse faresetnader.

Nar det vert fatta vedtak om andre trasear for E39 utanom Knarvik, fell sikringssona vekk.

5.15 Midlertidige anleggsomrade

Planen sikrar areal slik at det kan gjennomfgrast naudsynte inngrep ved etablering av vegen. Dei
fleste av desse areala er viste som kombinerte omrade med samferdsleanlegg/andre hovudformal i
tillegg til faresegnomrade. Nar vegane er etablerte gar areala tilbake til dei gjeldande regulerte
formala, eller der det ikkje er reguleringsplan, til arealbruk gitt i kommunedelplan. Fgresegner og krav
vil da vere som i dagens arealplanar. Nar anlegget er ferdig vil desse areala bli tatt ut av planen. Tre
av anleggs-/riggomrada er vist som feresegnomrade pa arealformal som inngar i
detaljreguleringsplanen.

Feresegnomrade #1, #7 og #8 gjeld felt BS6 og del av BAA i omradeplanen, samt felt BS17-1 og
BS17-2. | tillegg til naudsynt anleggsarbeid kan areala brukast til riggomrade.

Feresegnomrade #2, #3 og #5 gjeld bustader og sjukeheim langs vegen. Her kan naudsynt
anleggsarbeid, tilkomst og trafikkomlegging tillatast. Nar anlegget er ferdig skal det setjast i stand slik
det var fgr inngrepet, eller etter avtale med grunneigar.

Feresegnomrade #4 gjeld ballplassen ved Stallane. Arealet er sett av til mogleg riggomrade og lagring
av massar i anleggsperioden. Denne delen av friomradet er i dag lite brukt, men det er tankar om &
ruste opp arealet. Naboskapet mellom riggomrade/masselager og ein leike- og samlingsplass er
konfliktfylt. | utgangspunktet er det ikkje @nskjeleg & bruke dette arealet til iggomrade. Omradet blir
likevel regulert som riggomradet, men ein vil prgve a finne alternativt riggomrade/massedeponi. Dette
vil bli avklart i byggjeplanarbeidet. | faresegnene er det lagt inn kompenserande tiltak som skjerming
mot leikeplassen i nord og krav om tilrettelegging etter anleggsfasen.

5.16 Rekkefolgjekrav

Lindas kommune har vedteke kommunale retningslinjer for bruk av utbyggingsavtalar.
Utbyggingsavtalar skal sikre gjennomfgring av tiltak i arealplanar der det er sett rekkefglgjekrav og eit
system for fordeling av kostnader. | faresegnene til omradeplanen er det sett krav om kva tiltak det er
knytt rekkefalgjekrav til, og kva tiltak som skal vere opparbeidd eller sikra opparbeidd for Iayve eller
ferdigattest vert gjeve. Desse faresegnene er vidarefgrt i detaljreguleringsplanen.
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6 Verknader av planframlegget

6.1

Overordna planar - KDP

Reguleringsplanen er i trad med overordna plan, KDP for Knarvik og Alversund.

6.2 Overordna planar - omradereguleringsplan

Reguleringsplanen er i trdad med omradereguleringsplan for Knarvik sentrum. Optimalisering av
vegane forer likevel til nokre endringar:

Endringar i samferdsleformal:

o E39 aust for rundkayringa er trekt sgrover for & unnga omfattande og dyre inngrep i
hagar og eksisterande bergskjering pa nordsida. Breidda p& annan veggrunn er auka
mot skjeringa for & gi plass til minimumsgreft

o Rundkgyringa er justert for betre avbgying

o Sykkelsystemet lang E39 er endra. Sykkelfelt er erstatta av sykkelveg med fortau pa
nordsida av E39 (Faresegnene opnar for at den kan leggast pa sersida).

o Svingen i Kvassnesvegen o_SKV6 er justert, det gir betre trafikktryggleik ved
helsehuset, men forer til inngrep i felt BAA. Innkgyring til felt BAA er flytta noko
vestover og det er opna for & oppretthalde innkgyring til gbnr 188/358 der den ligg i
dag.

o Tosidig sykkelfelt i Kvassnesvegen er fgrt vidare forbi allmenningen opp mot oval
rundkayring

o Hogde pa Kvassnesvegen er justert

o Kantstopp for buss i Kvassnesvegen er ikkje fastsett i plankartet, plassering skal
fastsetjast i byggjeplan

o Rampe til undergangen ved Stallane er snudd 90 grader péa sgrsida av E39, og
rampen pa nordsida er justert for & betre sikttilhgva.

Endringar for byggjeomrade som inngar i detaljreguleringsplanen
o FeltBS17
= feltet er redusert fra 3,7 daa til 3,5 daa, og har fatt namnet BS17-1
= utnyttinga er auka fra 230 % BRA til 243 % BRA. Maks BRA i feltet vert soleis
som i omradeplanen, sjglv om feltet er blitt mindre. Byggjehagder og krav til
utforming er ikkje endra
o Felt BBB1
= feltet er gjort om til sentrumsformal BS17-2
» utnyttinga er auka fra 150 % BRA til 200 % BRA. Byggjehggder og krav til
utforming er ikkje endra
= feltet er redusert frd 5,5 daa til 5,1 daa
Verknader for regulerte byggjeomrade som ligg inne som midlertidig anleggsomrade i
detaljreguleringsplanen:
o FeltBS6
» feltet er redusert fr4 1,4 daa til 1,2 daa
= utforming av rampe mellom gvre og nedre del av allmenningen er endra.

o Felt BAA erredusert fra 5,9 daa til 5,5 daa
o Felt o_BIN1 er redusert fra 3,6 daa til 3,4 daa
o Felto_BIN 2 er redusert fra 8,3 daa til 8,1 daa
o Felt o_BIN3 er redusert frd 1,8 daa til 1,6 daa
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6.3 Byform og landskap

| arbeidet med utforming av omradereguleringsplanen er det lagt vekt pa & skape gode tydelege by-
og landskapsrom som er tilpassa staden sine naturgitte kvalitetar. Planen legg og vekt pa a redusere
barrieren som E39 er i dag ved a leggije til rette for ein brei undergang under hovudvegen som del av
ein samanhengande allmenning fra skule- og friomrada i nord til ser i Knarvik. Detaljreguleringsplanen
endrar ikkje pa detter grepet og som omradeplanen vert den vurdert & ha positive konsekvensar for
opplevinga av landskapsrommet Knarvik.

6.4 Kulturminne og kulturmilje

Det var ikkje kjende kulturminne innanfor planomradet da planarbeidet starta opp, og det er ikkje
komme fram ukjende kulturminne i samband med planarbeidet. Reguleringsplanen har ingen
konsekvensar for kulturminne og kulturmiljg.

6.5 Vurdering etter krava i Naturmangfaldlova

Det er ikkje registrert naturverdiar innanfor planomradet utover det som er ordinaert i eit tett utbygd
omrade og naturbase.no har ikkje registringar i planomrade, utover observasjon av ulike fugleartar
som omtalt i kapittel 4.4. Eksisterande kunnskap, supplert med synfaring i omradet, er tilstrekkeleg til
a vurdere verknad pa naturmangfaldet, jf. § 8.

Planen farer ikkje til nedbygging av omrade med naturleg vegetasjon, og eksisterande urban
grenstruktur. Den kjem heller ikkje i konflikt med naturverdiar i eller naer planomradet. Endringar som
gjeld naturmangfald er avgrensa til inngrep i dagens sideareal til E39. Dette bestar av flater med fast
dekke, nokre hagar og noko krattskog framfor sjukeheimen. For byggjeomrada er det sett krav til grgn
overflatefaktor og gr@ne punkt for alle utbyggingsomrade i planen. Dette vil setje fokus pa biologisk
mangfald i utbyggingsomrada. Tiltaket er soleis i driftsfasen ein plussfaktor som vil gi betre vilkar for
naturmangfald.

Reguleringsplanen er vurdert a ikkje vere i strid med naturmangfaldlova, og er fglgeleg ikkje vurdert
vidare etter §§ 8-12.

6.6 Rekreasjonsinteresser

Planen farer ikkje til permanente inngrep i eksisterande friomrade, men det er opna opp for midlertidig
bruk av ballplass til riggomrade. Born i omradet nyttar i hovudsak idrettsomrade ved
Nordhordlandshallen til ballspel sa den direkte verknaden er ikkje vesentleg, men ballplassen heng
saman med ein leike- og samlingsplass som blir paverka av eit riggomrade.

6.7 Trafikktilheve og kapasitet

Vurdering av framtidige trafikkmengder er svaert usikker. Mange faktorar kan paverke
trafikksituasjonen i Knarvik-omradet i framtida:

Overordna satsing pa ferjefri E39

Generell samferdsleutvikling og overordna klimamal

Lokal byutvikling i Knarvikomradet (nye bustader, nye arbeidsplassar mv.)
Parkeringslgysingar i Knarvikomradet
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Her er faktorar som kan paverke trafikkutviklinga i ulike retningar. Som grunnlag for & lage ein
trafikkprognose er fglgjande lagt til grunn:

1. Framskrivingsmetode basert pa dagens trafikkniva, vurdering av generell trafikkutvikling og
berekningar av nyskapt trafikk i planomradet
2. Berekningar med regional transportmodell (RTM) (utfert av Statens vegvesen)

Trafikkprognosen er utarbeida med utgangspunkt i eit gjennomsnitt av dei to berekningsmetodane.

Nar det gjeld berekning av ny trafikk fra planomradet er det tatt utgangspunkt i kalkylar utarbeida av
Sivilingenigr Helge Hopen for Lindas kommune i samband med utgreiing av trafikklaysingar og
alternative finansieringsmodellar. Ny E39 gjennom Knarvik sentrum er ikkje avklara planmessig eller
finansielt. Trafikkprognosane er difor basert pa at E39 gar giennom Knarvik sentrum som i dag.

Framskriving

| framskrivingsmetoden er det nytta dagens trafikkniva basert pa data frd4 Nasjonal vegdatabank
(NVDB).

| kapasitetsvurderinga er det lagt til grunn ei skjgnsmessig vurdering av sannsynleg trafikkutvikling pa
E39, der omsynet til forventa vekst/regionbygging som del av E39-satsinga er vurdert opp mot
moglege effektar av overordna klimaomsyn, blant anna nullvekstmalet rundt byomrada. Samla vurdert
er forventa trafikkvekst langs E39 gjennom Knarvik sentrum grovt estimert til 10% fram til 2040.

Nar det gjeld nyskapt trafikk knytt til utbygging i Knarvik-omradet, er det tidlegare rekna med eit
potensiale for kraftig auke i trafikken, avhengig av arealutnytting og parkeringsdekning/
parkeringslaysingar. Det er vidare tatt utgangspunkt i ein kalkyle basert pa avgrensa/lag
parkeringsdekning til nye funksjonar. Det er gatt ut ifrd omlag 80% utnytting av utbyggingspotensialet i
omradeplanen i perioden fram til 2040

Denne kalkylen gir ei utrekna nyskapt trafikkmengd pa ca. 12.000 i ADT til/fra Knarvikomradet, her
fordelt med hhv. 5.000 ADT nord for E39 og 7.000 i ADT ser for E39. Denne trafikken er skjgnsmessig
fordelt pa vegnettet som falgjer:

Nord for E39 Sor for E39 SUM
Nyskapt trafikk 5000 7000 12000
via rundkj. Bruvegen 3000 4000 7000
- retning E39 ost 1000 1000 2000
- retning E39 vest 2000 3000 5000
via rundkj. Kvassnesv. 2000 3000 5000
- retning E39 ost 1000 1000 2000
- retning E39 vest 1000 2000 3000

| dette reknestykket er det lagt til grunn at nye parkeringslgysingar blir etablert som mindre felles
anlegg spreidd i heile omradeplanomradet. Eventuell utbygging av eit stort p-anlegg med direkte
tilkomst til/fra E39 er ikkje lagt inn som ein feresetnad, og potensiale for redusert trafikk pa gatenettet
samanlikna med desse tala er difor stort.

Berekna framtidig trafikkniva ut fra desse fgresetnadane blir:

Framskriving E39, vestfor oval rundkgyrnig E39 aust for oval rundkeyring Kvassnesvegen Kvernhushaugane
Dagens trafikkmengder 17000 10000 5000 5000
Generell trafikkvekst E3910% 1700 1000

Nyskapt tra fikk Knarvik 5000 4000 3000 2000
SUM, 2040 23700 15000 8000 7000
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Trafikkmodell (RTM)

Det er lagt til grunn relative endringar i trafikkniva for ulike scenario berekna i RTM.

Prognosevurdering basert pa RTM-tall:
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RTM E3, 9 vest for oval rundkeyring  |E39 aust for oval rundkgyring Kvassnesvegen Kvernhushaugane
RTM, relativ vekst 2014-2022 (8 ar) 20% 20%

RTM, relativ vekst 2014-2062 (48 ar) 53% 47%

Dagens trafikkmengder 17000 10000 5000 5000
Vekstfaktor skjgnn 2040 30% 30% 30 % 30%
RTM2040 22100, 13000 6500 6500

Samla vurdering og konklusjon

Basert pa framskrivingsmetoden er trafikken pa E39 vest for oval rundkgyring berekna til & auke fra
17.000 ADT til ca. 24.000 ADT i 2040.

Forventa trafikkniva 2040 er basert pa et snitt av framskrivingstal og RTM-berekningar:

E39 vest for oval rundkeyring E39 aust for oval rundkeyring  [Kvassnesvegen Kvernhushaugane
ADT 2040 prognose 22900 14000 7250 6750
Avrundet 23000 14000 7000 7000

Figur 26 - Trafikkprognose 2040

040

Det understrekast at prognosen er basert pa 80% utnytting av omradeplanen, og parkeringslgysingar
med etablering av nye, mindre fellesanlegg spreidd innanfor planomradet. Om det pa sikt vert bygd eit
stort p-anlegg med direkte av- og paramping fra E39, vil trafikken i rundk@yringa bli lagare enn det
denne prognosen viser.

Basert pa RTM-berekningar kan effekten av ny E39 grovt bereknast til minus 5.000 ADT pa
gjennomgaande hovudveg, samanlikna med ADT-talla pa figuren. Endra keyremeanster til/fra
kontaktpunkta til ny E39 kan og paverke ADT-talla, men her ligg det ikkje fare detaljerte berekningar
(avhengig av kva for ein traselgysing som vert valt).
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6.7.1 Kollektivtrafikk

Som omtalt gjev gjeldande omradeplan fgringar for korleis kollektivtrafikken vert handtert i samband
med utviklinga av Knarvik. Detaljregulering for oval rundkeyring vil ikkje ha verknad pa kollektivtrafikk
eller dagens skysstasjon, og planen kjem ikkje permanent i konflikt med kollektivtrafikken. Bygginga vil
likevel verke inn pa trafikkavviklinga. | utgangspunktet vil bussane da fa tilkomst via Bruvegen.
Bruvegen er bratt og krysset mellom Bruvegen og Kvassnesvegen har ei noko uheldig utforming som
kan paverke avviklinga. Midlertidige lgysingar i samband med utbygging av Kvassnesvegen og
rundkgyringa kan bli aktuelt, og planlegging av tiltak og lgysingar som handterer kollektivirafikken i
anleggsfasen er starta opp. Arbeidet vil halde fram i den vidare prosjekteringa av Kvassnesvegen.

6.7.2 Gang-/sykkelvegsystem

Med ei overordna malsetting om meir bymessig utforming er det viktig a leggje til rette for at mjuke
trafikantar kan ferdast i omradet pa ein trygg mate. Viktige malpunkt som skal knytast saman av GS-
nett er skuleomrada ved Juvikvarden, idretts- og turomrada i nord, Knarvik senter, kollektivterminalen,
Kvassnesstemma, senteromrada og bustadomrada pa sarsida av vegen, og i randsona til
planomradet. Omradeplanen viser fortau pa minst ei side av alle vegar, og langs hovudruter for mjuke
trafikantar er det fortau pa begge sider.

Intensjonane i omradeplanen er fglgt opp i denne detaljplanen. Det er endra noko pa lgysingane i
omradeplanen, men dette til det betre. Sykkelfelta er forlenga i Kvassnesvegen og kopla saman med
hovudsykkelsystemet langs E39. Prinsipp for sykkellgysinga langs E39 er endra til eit separat system
skilt fra bil og tungbiltrafikk, og samstundes skilt fra fotgjengarar. Rampesystemet til undergang ved
Stallane er optimalisert og universelt utforma (sja kapittel 5.6). Eit vanleg problem med undergangar er
vegring mot bruk grunna sikt og lysforhold. Dette er sikra gjennom optimalisering av linjefgring og
betre oversikt i undergangen.

Ved & flytte hovudvegsystemet fra sgr- til nordsida av E39, far ein samanheng med dagens system
som og er pa nordsida. Ein knyter seg og til utbyggingsomrada rundt Stallane pa ein betre mate.
Samla sett vert tiltaket og endringane fra omradeplanen vurdert positivt og noko som ein trur vil auke
bruken av sykkel.

6.8 Born sine interesser

Ved bygging av bustadomrade er det krav om leikeareal og omrade til opphald i felta. Eksisterande
ball- og leikeplass vert oppretthalde og det ligg til rette for opprusting. Den delen som ikkje er i bruk i
dag kan nyttast til iggomrade/ omrade for midlertidig lagring av massar. Den samanhengande
grenstrukturen gjev born og unge som bur i sentrum god tilkomst til skular, idrettsanlegg og friomrade.
Det nye gangvegssystemet inklusive undergang ved Stallane, gjev ogsa god tilkomst mellom
kollektivtilbod og skule- og aktivitetstilbodet i idrettsparken nord, her under framtidig ny barneskule
som er under oppfgring.

6.9 Folkehelse

Reguleringsplanen er eit bidrag til betre folkehelse sidan den stimulerer til fysisk aktivitet ved a leggje
vekt pa byrom for gaande, og trygge, attraktive gang-/sykkelsamband i og til sentrum. | have til
omradeplanen, betrast ogsa sambandet mellom austre ende av bygata og Kvassnesstemma, slik at
friomradet blir lettare tilgjengeleg.
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| tilknyting til nye bustader er det krav om leikeplassar og uteopphaldsareal, fellesomrade som vil
fungere som uformelle mgteplassar som kan bidra til sosial inkludering. Omradet er utsett for
vegtrafikkstoy. Dei stadane det kan byggjast bustader i stgysona er det stilt krav om stille side.

6.10 Gjennomfegring/faseplanar

Kvassnesvegen er den fgrste delen av reguleringsplanen som skal byggjast. Det er i vedlagt
teikningshefte under X-teikningar (vedlegg 8) synt korleis dette er planlagt. Dette er prinsippforslag til
loysing, det er fleire matar & gjere det pa. Gjennomfagringa vil avhenge av korleis entreprengren legg
opp arbeidet. For Kvassnesvegen kan det vera 4 hovudfasar der ein startar i sgrvest og jobbar seg
fram til E39, koordinert med arbeidet til helsehuset. Faseplanane ma og koordinerast med dei ulike
involverte etatane. | periodar blir Kvassnesvegen heilt stengt for gjennomkgyring.

Andre byggjetrinn er ombygginga av E39 med ny rundkeyring, ny fotgjengarundergang ved Stallane
og utviding av hovudvegen. Ogsa for denne delen vil det vere 3-4 hovudfasar. Midlertidige vegar ma
etablerast. Som for Kvassnesvegen vil det 6g for E39 vere omfattande omleggingar av overvatn og
VA-system.

Det er venta at ombygginga av Kvassnesvegen tek om lag eit ar og E39 om lag eit og eitt halvt ar. Det
er lagt til grunn at E39 skal vere open i heile anleggsperioden. Dei mjuke trafikantane far eigne
midlertidige trasear. Det er mange omsyn a ta og ombygginga vil verte relativt krevjande.

6.11 Eigedomstilhgve, trong for a erverve grunn

Utviding av E39 og Kvassnesvegen, og bygging av oval rundkgyring ferer til inngrep i private
eigedomar. Oversikt over arealinngrep er vist i teikning W-100 i vedlegg 8 til planen.

Mesteparten av arealinngrepa er vedtekne i gjeldande omradeplan. Justeringane av vegane som er
gjort i denne planen farer til endra arealinngrep pa ein del eigedomar samanlikna med
omradereguleringsplan for Knarvik sentrum:

Auka arealinngrep
Eigedom Grunneigar samanlikna med vedteken omradeplan

Knarvik sentrum
188/ 66 Kvassnesvegen 32 AS 195 m?
188/ 69, 114 Reikeras industri AS / Kvassnesvegen 4 as 350 m?
188/ 112,113 Ivar Mikal Gjerde 60 m2
188/ 222 Lindas kommune 240 m?
188/ 229 Torgeir Nordland 10 m2
188/ 257 Lindas kommune 390 m?
188/ 357 Kvassnesveien 3 og 5 AS 160 m2
188/ 358 ST1 Norge as 255 m?
188/ 705 Lindas kommune 190 m?
totalt 1850 m?
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7 Risiko og sarbarheit

Med utgangspunkt i framlegg til reguleringsplan er det gjennomfgrt ei analyse av risiko- og sarbarheit
(ROS-analyse). Denne skal rette seg etter plan- og bygningslova sine krav om ROS-analyser ved all

planlegging (jf. § 4-3).

Generelt er planomradet, med det vilkar at skildra tiltak vert fglgt, lite til moderat sarbart. Det er
giennomfert ei innleiande fareidentifisering og vurdering av sarbarheit av dei tema som gjennom
fareidentifikasjonen sto fram som relevante. Fglgjande farar har blitt utgreia:

. Ustabil grunn

. Flaum

. Ekstrem nedbgr

. Transport farleg gods

. VA-anlegg/-leidningsnett

. Trafikktilhgve

. Framkomst for utrykkingskayretgy (anleggsfasen)
. Sarbare bygg

Planomradet viste seg & vere moderat sarbart for transport farleg gods, og det blei utfart ein
risikoanalyse av dette temaet. Risikoanalysen for transport farleg gods viste akseptabel risiko.

Det er gjennom fareidentifikasjon og vurdering av sarbarheit identifisert tiltak som det av omsyn il
samfunnstryggleik er nadvendig a gjennomfare, sa ein unngar a byggje sarbarheit inn i planomradet.
Tiltaka er samanfatta nedanfor og ma fglgjast opp i det vidare planarbeidet:

¢ Det skal giennomferast vidare undersgkingar av grunn, og det vert lagt til grunn at evt. identifiserte
tiltak vert implementerte i det vidare arbeidet.

e Det vert lagt til grunn at planomradet sikrast for en 200-arsflaum.

e Gjennom reguleringsplanen ma det leggjast opp til lokal handtering av overvatn, og det skal takast
hggde for venta endringar i klima i prosjekteringa av overvasslgysningar.

e Det skal giennomfarast sprenging ved sjukeheim, og i samband med dette ma det gjennomferast
eigne risikovurderingar for 3.person og SHA-planer.

e Entreprengr ma under anleggsperioden ivareta sikker drift av maskiner og keyretay for & unnga
oljeutslepp og anna forureining.

e Evakueringsrutinar ma innarbeidast i beredskapsplanar ved naudetatane, VTS og ved sarbare
bygg neer E39.

e Tiltaka identifisert i VA-rammeplan vert fgresett implementert.

e Det ma vere fokus pa trygg ferdsel for mjuke trafikantar, bade i driftslaysinga og under
anleggsperioden.

e Ein legg til grunn at det vert gjort pavising av kabelar fer gravearbeid startar.

e Omsynet til utrykkingskayretey ma varetakast ved planlegging av anleggsgjennomferinga.

e | planlegginga av anleggsfasen og faseplanar for gjiennomfering ma det takast omsyn til sarbare
bygg i omradet, slik at ein unngar tungtrafikk pa skulevegar. Dette gjeld spesielt morgon og
ettermiddag (ved levering/henting i barnehage, og nar born ferdast pa skulevegane).
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8 Innkomne merknader ved planoppstart

Det kom inn totalt 8 merknader, 5 fra offentlege etatar og 3 fra private grunneigarar.

1. Fylkesmannen i Hordaland, 19.04.2017

Meldinga er ikkje i strid med nasjonale fgresetnader og forventningar til arealpolitikken. Minner om at
statlege planretningslinjer skal leggjast til grunn, og kjem med nokre generelle innspel knytt til dette;

ROS-analyse: legg til grunn at akseptkriteria kommunen definerer for anna type risiko, er minst like
strenge som dei TEK10 definerer for flaum og skred. Alle risikohgve skal merkast pa plankartet med
omsynssoner. Krav til risikoreduserande tiltak skal ga fram av planfgresegnene.

Klima og energi: Viser til statlege planretningsline for klima- og arealplanlegging, samt nasjonale
forventningar til kommunal planlegging. Tiltak og verkemiddel for & redusere utslepp av klimagassar,
sikre meir effektiv energibruk og meir miljgvenleg energiomlegging skal innarbeidast i planen jamfar
desse retningslinene.

Born og unge: Viser til gjeldande lovverk og retningsliner for & sikre born og unge sine interesser.
Legg til grunn at omsynet til mjuke trafikantar vert eit sentralt tema i planarbeidet.

Folkehelse: Viser til folkehelselova. Peikar pa at alle planar skal fremme helse i befolkninga, og at
eventuelle konsekvensar for folkehelsa skal vurderast.

Sta@y- og luftforureining: Retningsline for stgy (T-1442/16) og luftforureining (T-1520) ma leggjast til
grunn for vidare planlegging.

Naturmangfald: Konsekvensane reguleringsplanen har for endra arealbruk skal vurderast etter
naturmangfaldlova. | denne saka vil det vere naudsynt a fokusere eventuelle verknader av planen pa
natur- og friluftsverdiane knytt til Kvassnesstemma, inklusive vassmiljg/ fisk.

Viser til uttale fra Hordaland fylkeskommune om Knarvik si rolle som regionsenter og knutepunkt i
trafikksystemet. Planarbeidet ma sikre gode Igysingar for kollektivtrafikk. Ein ma ta h@gd for trygg
trafikkavvikling i byggjeperioden, med minst mogleg ulemper for alle trafikantar.

Legg til grunn at planarbeidet vert samordna med pagaande kommune-delplanarbeid for strekning
E39 Flatgy — Eikefettunnelen i kommunane Lindas og Meland.

Forslagsstillars kommentar:

Tema som er lista opp er omtalt i planomtalen.

2. Hordaland fylkeskommune, 04.04.2017

Ber om at planarbeidet legg seerleg vekt pa samferdsle, arkitektur og estetikk, born og unges
interesser, kulturminne og kulturmilja, senter- og tettstadsutvikling, universell utforming.

Samferdsle

e Kbnarvik er regionssenter. Det er saers viktig at arbeidet med planen st@r opp under dette ved a
etablere gode lgysingar for dei berekraftige reisealternativa, og vert sett i samanheng med
omradereguleringsplanen for Knarvik sentrum.

e Viktig a finne lgysingar som ikkje forarsakar vesentlege problem for avviklinga av
kollektivtrafikken i Knarvik. Tilkomst til kollektivterminalen ma sikrast i alle fasane av
byggjeprosessen.

e Ber om avbgtande tiltak fgr det vert sett i gang tiltak som reduserer kollektivterminalen sin
kapasitet og funksjon. Ma erstatte funksjon og kapasitet fullstendig.
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e Kollektivtrafikk ma prioriterast framfor anna trafikk i anleggsperioden. Saerleg viktig at bussar
til og fra aust kan kayre inn og ut fra terminalen ved Shell- stasjonen.

e Det ma leggjast fram faseplanar som syner korleis kollektivtrafikken vert prioritert, og korleis
framkomme i trafikksystemet skal oppretthaldast. M& konkret visast kva avbgtande tiltak som
skal gjennomfgrast og kor desse skal byggjast.

Kulturminne og kulturmilja

e Minner om at dokumentasjon skal gjerast pa tidleg stadium, og at eventuelle
kulturminneinteresser vert omtala, vurderte og teke omsyn til i det vidare planarbeidet.

¢ Ikkje kjennskap til automatisk freda kulturminne eller andre kulturminne med hag verneverdi i
planomradet, difor ingen avgjerande merknad pa dette stadiet.

Forslagsstillars kommentar:
Omréadeplan for Knarvik sentrum ligg til grunn for detaljreguleringa.
Det har vore dialog med Skyss om avvikling av kollektivtrafikken i anleggsperioden.

I sentrumsplanen star det at det ikkje er kjiende kulturminne i planomrédet, og at planen ikkje har
konsekvensar for kulturminne. Bortsett fra eit riggomréade pa en grusa ballbane i nordaust regulerast
det berre areal som inngér i sentrumsplanen fra 2015. Det er difor ikkje behov for ytterlegare
kulturminnedokumentasjon

3. Statens veqgvesen, 07.04.2017

Statens vegvesen er representert i prosjektgruppa, og interessene til Statens vegvesen vert
ivaretekne gjennom samarbeidet i prosjektgruppa.

Er spesielt opptekne av trafikksikre lgysingar, tilrettelegging for fotgjengarar og syklistar, tilstrekkeleg
sideareal til vegtekniske installasjonar, riggomrade og naudsynt anleggsbelte til gjennomfaring av
tiltaka.

Forslagsstillars kommentar:

Merknaden er tatt til orientering. SVV sine interesser er ivaretekne gjennom deltaking i prosjektgruppa
gfennom heile planprosessen

4. NVE 24.04.2017

Planen om & leggje delar av Lonelva i rayr er i kontrast til den vedtekne omradereguleringsplanen som
har som viktig poeng a opne bekken gjennom Knarvik.

Rar fra a lukke bekken. Ved lukking ma NVE vurdere inngrepet etter vassressurslova. Viktig at planen
gir ei god skildring av tiltaka og vurderer konsekvensane for almenne interesser i vassdraget. Dersom
bekken skal lukkas ma omradet inngar i planomradet.

Forslagsstillars kommentar:

Detaljreguleringsplanen regulerer del av E39 og Kvassnesvegen, med riggareal og anleggsbelte. Den
endrar ikkje pa omradereguleringsplan for Knarvik sentrum eller vassvegen som er regulert inn her. |
sentrumsplanen skal delstraum av Lonelva ga som open bekk giennom sentrum. Bekken har stor
variasjon i vassfgringa. Det skal difor lagast ein flaumveg i kulvert fré torget ved radhuset til
Kvassnesstemma. Dette inngar i gjeldande plan. Sjolve vassdragstiltaket, og opparbeiding av
Kvassnesstemma vil bli requlert i ein eigen detaljreguleringsplan.

Ved planoppstart vart det varsla eit omrade opp til inntaket til flaumkulverten, i tilfelle kulverten ville
krevje endring av gjeldande plan. Denne delen av planomréadet er teken ut av planen. Ein kan ikkje sja
at regulering av vegen utlgyser behov for a requlerer bekken ein gong til, eller for ytterlegare
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konsekvensvurderingar knytt til bekken. Ved bygging av vegen blir det lagt til rette for ei framtidig
bekkeopning med tilhgyrande flaumkulvert. | den samanheng er det utarbeidd ein miljgfagleg rapport.
Den ligg som vedlegg til reguleringsplanen.

5. BKK 19.04.2017

Orienterer om generelle krav til tilkomst, nyanlegg og tiltak naer anlegg, omsyn til eksisterande anlegg
samt framstilling av anlegg pa plankartet; transformatorstasjonar og at kabelanlegg i bakken ikkje skal
teiknast inn i kartet. Orienterer om ivaretaking av krav til nettstasjon i plan og faresegner.

@nsker a delta i mater undervegs i planprosessen for i ivareta eksisterande og nye kablar og
nettstasjonar.

Forslagsstillars kommentar:

Merknaden tas til orientering. BKK sine interesser er ivaretekne gjennom eigne mate i prosjektet

6. Coop Hordaland SA gbnr 188/ 357, (ved SE arkitektur AS) 07.04.2017

Viser til merknader innsendt i samband med utvikling av omradeplanen, der det gar fram at Coop
Hordaland SA ikkje finn det forsvarleg a etablere handelsareal pa eigedommen, da tilkomst til
parkering og varelevering er ikkje tilstrekkeleg sikra.

Omradeplanen legg opp til varelevering fra Shell-tomta og tilkomst til parkeringskijellar fra tunnel under
handelshuset. Dette ma endrast slik at varelevering og parkering kan skje direkte knytt til Coop sin
eigedom.

Det vert faresett at parkering kan etablerast i fleire niva under nybygg, som vist i gjeldande
omradeplan for Knarvik sentrum. Det er ikkje @nskeleg med frikjgp for deltaking i etablering av eit
sentralt parkeringsanlegg.

Coop gnsker dialog for a sikre gode kar for etablerte leigetakarar i Kvassnesvegen 3-5 i
anleggsperiode, parallelt med gode og formalstenlege permanente Igysingar for framtidig drift.

Ber om mate for & drafte moglegheitene for endring av tilkomst til eigedomen knytt detaljreguleringa,
samt avklaring av midlertidige tilpassingar i anleggsfasen.

Legg ved og viser til to merknadsbrev innsendt i samband med omradeplanen (offentleg ettersyn 2. og
3. gang), samt presentasjon fra mate med Lindas kommune 10.12.2014. Innhaldet i desse vert ikkje
summert opp her.

Forslagsstillars kommentar:

Merknaden er delvis tatt til falgje. Innkayring til varelevering for felt BAA er flytta vestover slik at den
ligg pa Coop sin eigedom. Innkayring til parkering er ikkje endra og regulert loysing med innkayring til
parkeringskjellar under feltet via tunnel under Kvassnesvegen blir vidarefart. Det har vore mate med
grunneigar i planprosessen.

7. Reikeras industri A/S, gbnr 188/69.,114 21.04.2017 og 19.05.2017

| dag drives utleige til butikkar og parkering for tilsette i Lindas kommune pa eigedomane. |
omradereguleringsplanen er arealet sett av til bustadblokk BBB1.

- Viser til skisser i kontordag 30/3-17 og har kommentarar til desse:
o Om behov for utvida vegareal. Er vegnorma endra sidan 18/6-15?
o 5,44 m auka inngrep i eigedomane vil redusere tomta med 800 m?, den er i farre
reguleringsplan redusert fra 6800 m? til 5500 m=2.

2017-06-212017-06-21n:\517\06\5170657\5 arbeidsdokumenter\520 arealplan\02_planomtale\r-014_e39_knarvik sentrum- 2018-04-10 | Side 59 av 62
planskildring 04.docx



Oppdragsnr.: 5170657 Dokumentnr.: R-014 Versjon: 01
E39 Knarvik sentrum, oval rundkgyring | Detaljreguleringsplan. Planskildring

o Anleggsbelte som vist i skissa vil bandleggje areal som fare til at tilkomst til eigedomane vert
sperra, parkering og tilkomst til butikklokala forsvinn/vert sperra
- Konsekvensane vert alvorlege bade i anleggsperioden og ved seinare transformasjon av areala:
o tapte leigeinntekter
o tapt omsetning for leigetakarane, varelevering vert umogleg — dette farer til at leigetakar vil
finne andre lokale
o redusert tomteverdi grunna redusert byggbart areal
o transformasjonsprosessen blir utsett pa ubestemt tid
- Undergang og ramper:
o Meiner det ikkje er trong for undergangen nar formalet pa eigedomen er endra fra forretning til
bustader
o Krev dokumentasjon pa at undergangen er ngdvendig
o Dersom rampa vert teken ut pa segrsida av E39 vil arealinngrep og konsekvensar bli redusert
- Kompenserande ftiltak:
o Auka byggjehggder
o Redusert krav til uteopphaldsareal
o Flytte formalsgrensa i syd ved & ta bort eit fortau langs Kvassnesvegen
Krev kompensasjon for tapte inntekter, redusert tomteverdi, samt andre gkonomiske tilhgve som
juridisk bistand. @nsker eit mgte mellom partane.

Tilleggsmerknad: Ber om at Kvassnesvegen sgr for eigedomen vert innlemma i reguleringsplanen
Forslagsstillars kommentar:

Etter at omradereguleringsplanen vart vedteken er dei nasjonale politiske faringane for & leggje til
rette for gaande og syklande vorte sterkare, det er difor behov for meir areal for a ivareta gdande og
Syklistar.

Merknaden er delvis tatt til folgje:

- Etter innspel fra grunneigar er tverrprofilet redusert med 1,2 m slik at det auka inngrepet i
eigedomen er ca 4,2 m.

- Rampe ned til undergangen ved Stallane er lagt om for & redusere konsekvensane for tomta.

- Feltet er no ca 5,1 daa, som er ein reduksjon pa om lag 350 m? fré plan for Knarvik sentrum.
Kompenserande tiltak er innarbeidd ved at formalet er endra til sentrumsformal og utnyttinga er
auka fra 150% til 200 %.

- Sambandet mellom bustadomradet pa sgrsida av E39/Séatabu/friomradet ved Kvassnesstemma og
skule-/idrettsomradet pa nordsida av E39 er eit viktig gangsamband som skuleveg og ein del av
tur-/ grennstrukturen. Det er difor ikkje aktuelt & erstatte den regulerte undergangen med gangfelt
og kryssing av europavegen i plan.

- Av omsyn til naboane er det ikkje aktuelt & auke byggjehagdene.

- Detaljrequleringsplanen omfattar naudsynt areal for & etablere E39 og Kvassnesvegen fram til
Helsehuset. Aktuell del av Kvassnesvegen inngar ikkje i dette. P& begge sider av Kvassnesvegen
er det bustader og neering med inngang fra vegen, og med endring til sentrumsfaremal i feltet er
det ikkje aktuelt & byggje einsidig fortau. Traseen er elles ein viktig snarveg i sykkelvegnettet.
Planomradet blir ikkje utvida.

@konomisk erstatning for tap er ikkje ein del av reguleringsplanen. Det har vore mate med grunneigar
i planprosessen.

8. Stallane vell v/ Stian Thorgersen 25.04.2017

A regulere leikeplassen og ballbanen til riggomrade er ei darleg Izysning fordi:

- Aktiv leikeplass som nyttast av born i naeromradet og barnehagar

- Felles samlingsplass for Stallane vell

- Planlegg tilrettelegging som sykkelpark for heile Knarvik. Bruk til iggomrade kan resultere i at
desse planane blir gitt opp
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- Trafikktryggleik: Stallane har smale vegar utan fortau og er skuleveg for born fra Stallane og Sata
- Plassen ligg lagt i terrenget og det krev store endringar for a fa tilgang.

Tilrar at plassen ikkje vert nytta til riggomrade, og om den vert brukt ma den av TS-omsyn ha tilkomst
direkte fra E39.

Forslagsstillars kommentar:

Prosjektet praver & finne alternative riggomrade i neerleiken. Om det lar seg loyse vil forst bli avklart i
byggjeplanarbeidet. Ballbanen blir difor requlert som mogleg riggomrade, med buffersone mot den
delen av arealet som blir nytta som leikeplass.

Reguleringsplanen legg ogsa til rette for at ballbanen kan hevast slik at den vert meir attraktiv a
bruke. Reguleringsfaresegnene seier at dersom banen blir brukt som riggomrade, skal den
opparbeidast som aktivitetsomrade i samrad med Lindds kommune nar anleggsperioden er ferdig.

Trafikktryggleik blir ivareteke i byggjeplanarbeidet.
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9 Vedlegg

1. R-002 Rapport Grunnundersgkelse. Norconsult 2017-06-21

2. R-005 Rapport Miljgteknisk grunnundersgkelse. Norconsult 2017-06-21

3. R-006 Rapport. Virkninger for akvatisk miljg ved overfering av Loneelva til Kvassnesstemma.
Norconsult 2017-06-30

4. R-007 Rapport Hydrologiske forhold Lonelva/Kvassnesstemma. Norconsult 2017-06-21

5. R-008 Rapport Stgyutgreiing. Norconsult 2017-06-30

6. R-013 Rapport Ingenigrgeologisk rapport for haye bergskjeeringer. Norconsult 2017-07-07

7. R-016 ROS-analyse. Norconsult 2017-09-06

8. Tekniske teikningar jfr. teikningsliste datert Norconsult 2018-04-10

9. Merknader ved offentleg ettersyn. Oppsummering og kommentarar, 2018-04-10
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