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Omraderegulering Lonena Trafikkvurdering

1 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med reguleringsplan for utbygging av 800-1500 boliger ved Lonena i
Knarvik.

Sivilingenigr Helge Hopen er engasjert av Opus Bergen som er plankonsulent i arbeidet, til en
vurdering av trafikale konsekvenser knyttet til kapasitet/trafikkavvikling i tilstptende kryss.

Rapporten er oppdatert 24.10.2018 med tilleggsvurderinger knyttet til kapasitet i
kryssomradet Lonsvegen/E39, ADT-beregninger og en trafikksikkerhetsvurdering av Lonsvegen
som samleveg for planomradet. | de nye beregningene er det lagt til grunn et
utbyggingsvolum pa 800 nye boliger i planomradet.

Bergen 24.10.2018
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2 PROBLEMSTILLING

Planomradet har tilknytning til overordnet veinett via Lonsvegen (mot E39) og Juvikstglen (mot
fv.57). Krysset fv.57/Juvikstglen har hgy trafikkbelastning og mye gangtrafikk. Kapasiteten i
krysset er fullt utnyttet allerede i dag.

Figur 1. Oversiktskart som viser planomrddets tilknytning til overordnet veinett. Flyfoto: Google.

Trafikkanalysen inneholder vurderinger av:

e Beregning av trafikkskapning til/fra planomradet

e Vurdering av trafikkfordeling pa tilfgrselsveiene

e Kapasitetsberegning av kryssene med fv.57 og E39
e Vurdering av mulige avbgtende tiltak

Opus Bergen AS
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3 TRAFIKKFORUTSETNINGER

Det er lagt til grunn fglgende forutsetninger for trafikkberegningene:

ADT pr. ny bolig: 4,0

Andel trafikk dimensjonerende time (ettermiddag): 12% av ADT
Retningsfordeling, andel av ADT makstime: 5% ut, 7% inn
Andel inn fra kryss med fv. 57 50%

Andel ut via kryss med fv. 57 40%

Forutsatt trafikkskapning bygger pa erfaringsdata for trafikkskapning, herunder
reisevaneundersgkelsen for Bergensomradet 2013.

Transportmgnster og retningsfordeling er basert pa vurdering av reisemal, tilgjengelighet,
kapasitet og veistandard.

4 KAPASITETSBEREGNINGER

4.1 Forutsetninger

Kapasitetsberegningene er basert pa trafikkmodellen SIDRA Intersection. Det er tatt
utgangspunkt i et Alternativ 0 med dagens trafikkbelastning i kryssene basert pa tellinger
utfgrt i september 2017.

Deretter er det beregnet kapasitet ved utbygging av planomradet i to alternativer:

Alternativ 1: 800 boliger
Alternativ 2: 1.500 boliger

Beregningene viser belastningsgrad som er forholdet mellom trafikkmengde og kapasitet. Det
er regnet at praktisk kapasitetsgrense inntreffer ved belastningsgrad pa ca. 0.85. Hgyere niva
enn dette medfgrer gkende kger og forsinkelser. Belastningsgrad over 1,0 innebaerer
overbelastning og omfattende kger og forsinkelser.

Det er ogsa vist gjennomsnittlig forsinkelser pr. kjgretgy i makstimen (sekunder).
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4.2  Kryss Fv.57/Juvikstglen

4.2.1 Alternativ 0 (dagens situasjon)
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Figur 2. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 0.
4.2.2 Alternativ 1, 800 boliger
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Figur 3. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 1, 800 boliger.
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4.2.3 Alternativ 2, 1500 boliger
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Figur 4. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 2, 1500 boliger.

4.2.4 Vurdering

Kapasiteten i krysset er fullt utnyttet allerede i alternativ 0, og det er ikke reservekapasitet til a
handtere gkt trafikk. Trafikkgkningen som fglge av utbyggingen vil fgre til gkt overbelastning
fra sidevei med betydelige kger og forsinkelser.

4.2.5 Avbgtende tiltak

Det er vurdert ulike grep for a kunne handtere gkt trafikk i krysset.

Restriksjoner pa svingebevegelser eller kjgremgnster vil redusere trafikkbelastningen i krysset
og det vil vaere mulig & handtere gkt trafikk fra utbyggingen. Dette kan eksempelvis veere:

- Enveiskjgring inn Juvikstglen

- Pabudt hgyresving ut fra Juvikstglen

Slike restriksjoner er imidlertid ikke vurdert som egnede tiltak pa grunn av forverret
tilgjengelighet, mindre lesbart/forstaelig transportsystem og ugnsket overfgring av trafikk til
andre veier/kryss.

Rundkjgring er vurdert, men anbefales ikke pa grunn av vanskelige geometriske forhold
(stigning). | tillegg viser kapasitetsberegninger at en rundkjgring vil gi sterk overbelastning av
fv. 57 fra ser.

Som mindre tiltak (fgr ny fv.57/E39 er pa plass) er det sett naermere pa signalregulering av
krysset som mulig avbgtende tiltak.

Opus Bergen AS
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4.2.6 Signalregulering

Det er beregnet belastningsgrad og forsinkelser ved a signalregulere krysset med egne
svingefelt mot hgyre og venstre fra Juvikstglen og hgyresvingefelt pa fv.57 fra Bergen:
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Figur 5. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 0 med signalregulering.

Beregningene viser at krysset har hgy kapasitetsutnyttelse selv med en signalplan som
prioriterer gjennomgangstrafikken pa fv. 57 med lang omlgpstid. Forsinkelsene er moderate
og krysset har noe kapasitet til & handtere gkt sideveistrafikk. Apningen for gkt sideveistrafikk
skjer pa bekostning av fremkommelighet/flyt pa fv. 57, men bare mindre endringer fra i dag
siden krysset allerede har signalanlegg for gaende over fv. 57.
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Figur 6. Endring i belastningsgrad og forsinkelse fra sidevei ved gradvis gkning av trafikken fra alt. O.

Sensitivitetsanalysen viser at med signalregulering er det en kapasitetsreserve i krysset pa ca.
10 — 15% fer krysset blir overbelastet fra sidevei og forsinkelsene gker dramatisk.
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Figur 7. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 1, 800 boliger, signalregulering.
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Figur 8. Belastningsgrad og forsinkelser pr. kjt. (sek), alternativ 2, 1.500 boliger, signalregulering.

Beregningene av en signalregulert Igsning med svingefelt i alle tilfarter viser at kapasiteten i
krysset gker med ca. 10-15% sammenlignet med dagens kryss. Det er imidlertid grense for
hvor mye gkt trafikk krysset taler fgr forsinkelsene gker betydelig. Regneeksemplene indikerer
at en utbygging pa 800 boliger vil kunne gjennomfgres uten dramatisk gkning i forsinkelsene,
mens en full utbygging vil gi overbelastning fra sidevei og betydelig stgrre forsinkelser og kger.
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4.3  Kryss E39/Lonsvegen

4.3.1 Kapasitetsberegning
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Flow Scale Results for Intersection - Vehicles
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Figur 9. Belastningsgrad, alternativ 0O (til venstre) og alternativ 2, 1500 boliger (til hgyre).

Figur 10. Kapasitetsreserve etter full utbygging. Endring i belastningsgrad og forsinkelse fra sidevei ved
gradvis gkning av trafikknivdet ut over det som ligger i alternativ 2, 1500 boliger.

Kapasitetsberegningene viser at krysset taler trafikkgkningen som fglger av en full utbygging.
Det er i tillegg en kapasitetsreserve pa ca. 30% - 40% ut over dette.

4.3.2 Vurdering

Krysset har tilstrekkelig kapasitet, men manglende venstresvingefelt pa E39 fra Bergen
medfgrer noe redusert flyt pa E39 og er ogsa en trafikksikkerhetsmessig problemstilling. En
kanalisering av krysset med utbygging av venstresvingefelt pa E39 bgr vurderes i forhold til

trafikkgkningen knyttet til utbyggingen.

Opus Bergen AS
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5 OMRADEPLAN LONELVA-JUVIKVARDEN

Endring av eksisterende omradeplan ble vedtatt i Lindas kommunestyre 21.9.2017.
Hovedformalet med planendringen er a legge til rette for ny Knarvik barneskole med integrert
flerbruks- og klatrehall. Skolen og idrettsanleggene vil ha tilkomst fra Lonsvegen.

Utbygging av ny skole og et utvidet idretts- og fritidstiloud i omradet vil generere gkt biltrafikk
i Lonsvegen (arbeidsreise for ansatte, foreldre som leverer og henter barn, varelevering etc.).
Lonsvegen danner sammen med Juvikstglen en «ringvei» med gjennomkjgringsmuligheter
mellom E39 og fv. 57. Det vil veere naturlig for trafikk mellom skoleomradet og omrader
nord/vest i retning fv.57 og fv.565 a kjgre via Juvikstglen og dermed belaste krysset
fv.57/Juvikstglen.

Utbyggingen av ny barneskole og et utvidet idretts- og fritidstiloud i omradet vil saledes, i
likhet med utbygging av boliger i Lonena, bidra til trafikkgkning som gker behovet for
utbedringstiltak i krysset fv.57/Juvikstglen og evt. i krysset Lonsvegen/E39.

Opus Bergen AS
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6 TILLEGGSVURDERINGER OKTOBER 2018

6.1

Innledning

Trafikkanalysen var i utgangspunktet avgrenset til en kapasitetsberegning av de to tilstgtende
kryssene pa hhv. Fv.57 og E39. Etter politisk behandling i Lindas kommune er det reist en del
spgrsmal som krever noen tilleggsvurderinger. Utdrag fra vedtak:

- Ma sja trafikken fra Lonsvegen i samanheng med trafikken sgr for E39. Mykje kg i omrddet i dag.

Kritisk til informasjon i trafikkanalysen knytt til dette krysset. (KRF)

- Opus skal sjG neermare pd om det er mogleq G suppelere rapporten med ADT tal. Den helhetlege

trafikkavviklinga skal sjGast naermare pa. Opus tar initiativ til mgte med Statens vegvesen,

kommunen og konsulent.

- Analyser md tydelegare vurdere og vise korleis ein legg opp til trafikktryggleik inn/ut av

planomradet

Etterfglgende tilleggsvurderinger har til hensikt a svare ut disse tre punktene.

6.2

Det er gjennomfgrt en oppdatert trafikktelling og kapasitetsberegning av kryssomradet

Kryssomradet Lonsvegen/E39

E39/Lonsvegen der ogsa avkjgrsel til Rgsvikdalen er tatt med. Kapasitetsberegningen er utfgrt
for dagens situasjon (Alt. 0) og med utbygging av 800 boliger i planomradet.
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Figur 11. Belastningsgrad (trafikk/kapasitet) — Alternativ O (til venstre) og med 800 boliger (til hgyre).
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Kapasitetsberegningene viser at kryssomradet har god kapasitetsreserve og kan handtere
trafikkgkningen som utbyggingen vil skape.

Sensitivitetsanalyse viser at krysset kan tale ytterligere 30% trafikkgkning fgr det vil bli
vesentlige problemer med trafikkavviklingen:

Flow Scale Results for Intersection (Vehicles)
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Figur 12. Endring i belastningsgrad og forsinkelser for kritisk svingebevegelse i krysset E39/Lonsvegen
(sekunder pr. kigretgy) ved trafikkskning ut over prognosen med 800 nye boliger.

Selv om kryssomradet har tilstrekkelig kapasitet, er det problemstillinger knyttet til fremkommelighet og
trafikksikkerhet. Dette har blant annet sammenheng med at trafikken ofte kommer puljevis:

1. Venstresvinger ut fra sideveiene har liten kapasitet, og det vil vaere forsinkelser, szerlig i perioder
med hgy trafikkintensitet (nar puljer ankommer kryssomradet). Gjennomsnittlig forsinkelser over
makstimen i venstresving ut fra Lonsvegen ettermiddag er beregnet til ca. 13 sekunder, gkende til
ca. 18 sekunder pr. kjgretgy med 800 nye boliger. Med stor trafikkvariasjon innenfor makstimen
kan det i praksis vaere perioder med forsinkelser opp mot 30 sekunder pr. kjgretgy, og enda meri
enkelttilfeller. Utbyggingen av Lonena endrer imidlertid ikke situasjonen vesentlig fra i dag.

2. Begge T-kryssene har ikke venstresvingefelt pa hovedveien (E39). Dette innebaerer at
gjennomgangstrafikken pa E39 har redusert flyt nar venstresvingetrafikken stopper opp pga.
motstrgms, forkjgrsberettiget trafikk. De gjennomsnittlige forsinkelsene for E39 trafikken er
beregnet lave, bade i dagens situasjon og med utbygging (under 10 sek. pr. kjgretgy). Men pa
samme mate som nevnt ovenfor vil trafikkvariasjoner medfgre at deler av E39-trafikken far stgrre
forsinkelser i kortere perioder.

3. Trafikksikkerheten i kryssomradene er pavirket av manglende venstresvingefelt ved at risikoen for
pakjgring bakfra — ulykker gker. Det er registrert 3 personskadeulykker i krysset, men ingen av disse
var pakjgring bakfra (2 utforkjgring og 1 mgteulykke). Risikoen synes pa denne bakgrunn a vaere
relativt lav, men dette er et kryssomrade som kan oppleves utrygt, blant annet pa grunn av kort
avstand mellom T-kryssene og mye tungtrafikk langs E39.

Samlet vurdert er det dokumentert tilstrekkelig kapasitetsreserve i kryssomradet, men manglende
venstresvingefelt pa E39 gir redusert flyt for E39-trafikken og bidrar til gkt risiko/utrygghet knyttet til
bl.a. pakjgring bakfra-ulykker.

Opus Bergen AS 12
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o

6.3 ADT

Etterfglgende kart viser dagens trafikkmengder (ADT) og beregnet trafikkmengde etter
utbygging av 800 boliger i planomradet. Trafikkgkning knyttet til annen utbygging eller
generell trafikkvekst er ikke tatt med.

Trafikktallene i dagens situasjon er hentet fra Nasjonal vegdatabank, NVDB (Statens vegvesen).
Trafikktallene for Lonsvegen og Juvikstglen er estimert pa grunnlag av korttidstellinger i begge
kryssomradene og tilgjengelige data i NVDB.

Nyskapt trafikk fra planomradet er beregnet til ca. 3.200 ADT (4,0 pr. bolig) og fordelt ca. 45%
ut mot Fv.57 og 55% ut mot E39.
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Figur 13. ADT — dagens situasjon
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Figur 14. ADT - med 800 boliger.
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6.4  Trafikksikkerhet

Lonsvegen og Juvikstglen vil veere samlevei for trafikken til/fra planomradet. Lonsvegen har
god standard med bred kjgrebane og sammenhengende gang/sykkelvei pa sgrsiden av
kjgrebanen. Det er varierende fartsgrense (50,40 og 30 km/t) pa strekningen. Det er etablert
fartshumper med busstandard (40 km/t-humper). Langs Lonsvegen er det flere naturlige
krysningspunkt for gang/sykkeltrafikken (mellom idrettsanlegg, boligomrader og
tur/aktivitetsomradet), men det er bare ett skiltet gangfelt.

Nye boliger vil skape bade gkt biltrafikk og gang/sykkeltrafikk. Konfliktene og
risikoelementene for konflikt mellom kjgrende trafikk er primaert i kryssomradene med E39 og
Fv.57, det vises til vurdering i kap. 6.2.

Nar det gjelder trygghet for gang/sykkeltrafikken gir den gjennomgaende gang/sykkelvegen
god trafikksikkerhet og trygghetsfglelse. Risikoelementene ligger i kryssende biltrafikk ved
avkjgrslene langs veien (til boligfelt, kirke, skole barnehage og p-plasser). Det er imidlertid
gode siktforhold og ikke grunnlag for a peke pa spesielle risikoelementer ut over normal risiko
ved denne type konflikter.

Nar det gjelder kryssing av Lonsvegen for gaende og syklende for a komme inn pa
gang/sykkelvegen er det i dag flere tilrettelagte krysningspunkter uten at disse er skiltet som
gangfelt. Utbyggingen vil gke trafikken av gdende og syklende som har behov for a krysse
vegen, og det kan bli aktuelt & se naermere pa krysningspunktene. | vurdering av Igsninger er
det flere hensyn som ma vurderes, herunder:

- Skilting av gangfelt gir ngdvendigvis ikke gkt trafikksikkerhet ved at oppmerksomheten ved
kryssing kan reduseres (gdende er ofte mer forsiktig /papasselig uten oppmerket gangfelt)

- Bygging av planskilte kryssinger blir noen ganger ikke benyttet pga. omvei/stigning, og da
gker risikoen betydelig for de som krysser i plan

Generelt er det gode siktforhold og lav fart for biltrafikken, og dette gir et godt utgangspunkt
for a etablere trygge kryssingsomrader. Ved gkende trafikkmengder kan det vaere aktuelt a se
narmere pa enkelte kryssingspunkt og eventuelt vurdere tiltak. De mest aktuelle tiltakene vil
vaere knyttet til skilting, oppmerking, ledegjerder og fysisk fartsdemping etc. Dette er tiltak
som ma avklares i en dialog mellom kommunen og Statens vegvesen og kan etableres
uavhengig av selve reguleringsplanen. Det er ikke identifisert spesielle behov for
trafikksikringstiltak langs Lonsvegen som ma reguleres inn i planen.

Opus Bergen AS

14



Omraderegulering Lonena Trafikkvurdering

7 SAMLET VURDERING OG KONKLUSJON

Det er foretatt en trafikkmessig vurdering av tilkomst til planlagt utbyggingsomrade ved
Lonena, Knarvik. Vurderingen er avgrenset til en trafikkteknisk/kapasitetsmessig analyse av
tilstgtende kryss med hovedveinettet (mot fv.57 og E39).

Trafikksikkerhetsmessige konsekvenser av tilfgrselsveinettet og kryss inngar ikke i denne
vurderingen.

Hovedkonklusjoner fra trafikkvurderingen:
e Kryss fv.57/Juvikstglen har full kapasitetsutnyttelse allerede i dag og taler ikke gkt trafikk.

e Signalregulering av krysset vil kunne gi en gkt kapasitetsreserve pa ca. 10-15%. @vrige
trafikklgsninger / ombygginger er vurdert som uegnet.

e Ved en signalregulering av krysset vil det vaere mulig a handtere en utbygging pa opp mot
ca. 800 boliger uten dramatiske endringer i kger og forsinkelser. En full utbygging med
1500 boliger vil gi stek overbelastning av krysset.

e Krysset E39/Lonsvegen har vesentlig bedre kapasitet og det anbefales a legge til rette for
at flest mulig av trafikantene benytter Lonsvegen som tilkomst til planomradet. Krysset
har tilstrekkelig kapasitet til 8 handtere full utbygging og har fortsatt kapasitetsreserve
etter det. Det anbefales & vurdere etablering av venstresvingefelt pa E39 som avbgtende
tiltak knyttet til trafikksikkerhet og flyt/prioritering av E39-trafikken.

Opus Bergen AS
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Vedlegg til utvida trafikkanalyse datert 03.10.2018

Sammenstilt av Opus Bergen AS etter eposter fra Helge Hopen.

Bakgrunn
Helge Hopen har utfgrt trafikkanalyser i forbindelse med planarbeidet med omradeplanen for
Lonena.

Styringsgruppen hadde i styringsmgte xx.xx.18 gnsker om noen presiseringer.
Trafikkrapporten ble utvidet for a svare pa og utdype mottatte problemstillinger og spgrsmal fra

styringsgruppa.

Det ble gjennomfgrt et mgte med Statens vegvesen og andre aktgrer (Skyss, HFK m fl) fredag
19.10.2018.
Statens vegvesen hadde etter mgte noen ytterligere spgrsmal og gnsker om oppklaring:
- Hva er maksimum belastning pa et eventuelt lysregulert kryss ved Fv57? Nar ma det andre
tiltak til, eller videre utbygging ma vente pa eksempelvis tunnel?
- Hvaen innslagspunktet for venstresvingefelt fra E39? Altsa
- Hvordan vil eventuell kollektivtrase pavirke kapasitet?

Spgrsmalene ble oversendt Helge Hopen for kommentarer og er grunnlaget for dette vedlegget.

Hva er maksimum belastning pa et eventuelt lysregulert kryss ved fv57? Nar
ma det andre tiltak til, eller videre utbygging ma vente pa eksempelvis

tunnel?

Dagens kryss har vikepliktsregulering fra sidevei og prioriterer trafikken langs fv.57. Kapasiteten fra
sidevei er fullt utnyttet i dag (venstresving ut pa fv.57) og ved mer trafikk vil dette gi seg utslag i lange
k@er og store forsinkelser pa sidevei.

Et kortsiktig og enkelt tiltak for @ kunne handtere gkt trafikk er a etablere pabudt hgyresving ut fra
sidevei (forbud mot venstresving). Trafikkavviklingen i krysset vil da ikke vaere noe problem, men
tilgjengeligheten reduseres. Trafikk fra Juvikstglen som skal mot venstre i retning E39/Knarvik ma i
stedet kjgre ut via Lonsvegen mot E39 gst for Knarvik sentrum.

Et alternativt tiltak er & bygge om krysset til et signalregulert kryss. En direkte konsekvens av dette
(uavhengig av utbygging Lonena) er at fremkommeligheten pa fv.57 blir noe redusert til fordel for
fremkommeligheten ut fra sidevei. M.a.o. prioriteres sideveistrafikken opp pa bekostning av fv.57-
trafikken. Dette gir rom for gkt kapasitet fra sidevei ved at hovedvei avgir noe kapasitet. Uten
utbygging (dvs. med dagens trafikk) vil signalregulering gi i snitt ca. 20 sek. forsinkelse pr. kjgretgy pa
fv. 57 i retning nord (i praksis O forsinkelse i dag). Sideveien vil giennom normal signalplan ha
omtrent de samme forsinkelsene som i dag, men trafikkavviklingen er styrt og dette gir rom for mer
kapasitet fra sidevei.

Beregningene i notat av 24.10.2018 viser at krysset har kapasitet til 4 avvikle trafikken fra 800 boliger
uten at forsinkelsene pa fv. 57 gker med mer enn 10 sekunder pr. kjgretgy. Forsinkelsene fra sidevei
gker med ca. 15 sek. Dette forutsetter ca 50/50 fordeling av trafikken fra Lonena mot hhv.



Juvikstglen/ fv57 og Lonsvegen/E39. Beregningene viser samtidig at krysset har en relativt hgy
belastningsgrad og er sarbart for ev. trafikkvekst langs fv.57.

Svar pa spgrsmalet kan oppsummeres slik:

Dersom man aksepterer ombygging av krysset Juvikstglen/fv.57 til et signalregulert kryss oppnar man
en del fordeler med trafikksikkerhet, styring av trafikkstremmene og dette gir rom for a kunne
avvikle mer trafikk fra sidevei. Med signalregulering aksepterer man samtidig at trafikkavvikling fra
sidevei prioriteres pa bekostning av kapasitet/trafikkflyt pa hovedvei (fv. 57). Signalregulering vil ha
en direkte konsekvens ved at det blir mindre flyt og noe forsinkelser langs fv. 57 (beregnet til ca. 20
sek. pr. kjgretgy i snitt i rushperiodene). Dette er i hovedtrekk normale forsinkelser knyttet til
signalveksling i et lyskryss.

Signalregulering gir rom for gkt trafikk fra sidevei uten at forsinkelsene blir vesentlig mer enn det de
blir som fglge av signalreguleringen i seg selv. Samtidig gker sarbarhet og risiko for stgrre
forsinkelser nar belastningsgraden blir sa hgy som den er beregnet (ca. 0,9 med 800 boliger). Pa den
annen side ligger det en trygghet i at trafikken kan styres og fv. 57 kan prioriteres slik at det ikke
oppstar uholdbare trafikkproblemer langs hovedveien. Ogsa alternativ utkjgringsmulighet via
Lonsvegen gi en fleksibilitet og reduserer sarbarhet. Det er sannsynlig at trafikken vil tilpasse seg ved
eventuelle gkende kgproblemer ut fra Juvikstglen og at flere vil bruke Lonsvegen og kryss med E39
som har god kapasitetsreserve.

Men pa grunn av beregnet hgy belastningsgrad i krysset ved 800 boliger, og for a ta hgyde for
usikkerhet i forhold til trafikkmengder i framtidig situasjon, synes det noe risikabelt og apne for 800
boliger basert pa signalregulering av fv. 57 som eneste grep.

Samlet vurdert vil jeg derfor anbefale et noe lavere niva, eksempelvis 600 boliger som tak for
utbygging basert pa signalregulering av krysset, slik at ytterligere utbygging forutsetter andre tiltak i
tillegg (eksempelvis fv. 57 i tunnel). Det understrekes at 600 ikke er et kalkulert, ngyaktig anslag —
men et niva basert pa en helhetlig vurdering av kapasitetsberegningene, usikkerhet i tallgrunnlaget,
fleksibilitet ift Lonsvegen og risiko/sarbarhet for trafikkavviklingen pa fv.57.

Hva en innslagspunktet for venstresvingefelt fra E39?

Kapasitetsmessig vil krysset Lonsvegen/E39 fungere uten stgrre avviklingsproblemer selv med 800
boliger. Endringer i forsinkelser er marginale. Behovet for venstresvingefelt er knyttet til 3 bedre
trafikksikkerheten, oversiktligheten/trygghetsfglelsen og samtidig gi bedre flyt for E39-

trafikken. Ulykkesstatistikken gir ikke grunnlag for a si at behovet for venstresvingefelt er stort, men
gkende sideveistrafikk (som utbyggingen vil skape) vil gradvis gke behovet. Det er derfor ikke mulig a
sette et konkret innslagspunkt for nar tiltaket bgr pa plass. Behovet er der allerede i dag og vil gke
gradvis etter hvert som sideveistrafikken gker.

Hvordan vil eventuell kollektivtrase pavirke kapasitet?

En ev. kollektivtrase gjiennom Lonsvegen vil i seg selv ikke pavirke kapasiteten i krysset med E39
(marginale trafikkendringer). Forsinkelsene for bussene vil ogsa vaere sma/marginale siden krysset
har god kapasitet.

Opus Bergen AS vil ogsa poengtere at det ble presisert pa mgtet av Skyss og HFK, som er ansvarlig for
kollektivtrafikken, at det ikke pr dags dato er regnet som aktuelt med kollektivtrase i Lonsvegen.



Konklusjon

Det er gjort en trafikkfaglig vurdering som konkluderer med at kanalisering med venstresvingefelt pa
E39 i krysset E39/Lonsvegen vil gi fordeler i form av bedre flyt pa E39 og mindre risiko for pakjgring
bakfra ulykker. | dag er ikke dette et ulykkespunkt, men med utbygging som genererer gkende
sideveistrafikk vil behovet for venstresvingefelt gke gradvis i takt med trafikkveksten i

Lonsvegen. Det er vanskelig & definere et innslagspunkt for nar behovet er «stort nok» til at
venstresvingefelt bgr bygges.

Det vil vaere opp til Statens vegvesen a vurdere eventuelle rekkefglgekrav ut i fra denne faglige
vurderingen, og om krav til tiltak skal gjelde fra fgrste bolig, eller om noe utbygging kan tillates fgr et
eventuelt krav slar ut. En konklusjon om dette vil trolig bygge pa vegvesenets totalvurdering av
nytte/kost av tiltaket og de mulighetene en utbygging gir til & fa gjennomfgrt/finansiert tiltaket.

Opus Bergen AS vil papeke at det som tiltak for 3 imgtekomme denne problemstillingen er lagt inn
krav i arbeidet med videre detaljreguleringsplaner a gjennomfgre nye oppdaterte trafikkanalyser i
planprosessene.



