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TRYGG TRAFIKK

PROTOKOLL FRA TRYGG TRAFIKKS LANDSM@TE 7. APRIL 2014

Maotet ble avviklet pa Radisson Blu Scandinavia Hotel, Holbergsgt. 30, Oslo.

Det var 27 personer til stede fra medlemsorganisasjonene, hvorav 21 med stemmerett. I tillegg
motte Trygg Trafikks revisor Erik Lie, dirigent Leif N. Olsen og ansatte i Trygg Trafikk.
Deltakerlisten falger protokollen som vedlegg.

1. Apning

Styreleder, Anne Stine Eger Mollestad, ensket velkommen til Trygg Trafikks 58. ordinere
landsmete. Mollestads &pningstale falger som vedlegg til protokollen.

2. Valg av dirigent

Mollestad foreslo — pa vegne av Trygg Trafikks styre — Leif N. Olsen valgt som dirigent for
landsmetet.

Leif N. Olsen ble enstemmig valgt.
3. Landsmetet oppnevner to personer til 4 undertegne protokollen

Etter forslag fra moteleder ble Hildegunn Bjerke og Arild Hansen oppnevnt til & undertegne
protokollen.

4. Gjennomgang av forretningsorden

Dirigenten viste til at forretningsorden var utlagt i metet og opplyste at denne ville bli brukt
ved behov. Det kom ingen innsigelser til forretningsorden.

5. Arsrapport 2013 med regnskap
Dirigenten gjennomgikk &rsrapporten side for side.
Trygg Trafikks direktor gjennomgikk deretter regnskapet og ga kommentarer til dette.

Revisor Erik Lie kommenterte at det er avgitt en «ren» revisjonsberetning og at denne var &
lese pa side 25 i arsrapporten.

Det ble — fra salen — papekt at Trygg Trafikk var omtalt som stiftelse i revisjonsberetningen.
Revisor beklaget dette, men papekte at regnskapet var revidert ihht regler for organisasjoner.
Konklusjonen i revisjonsberetningen er ogsa basert pa at Trygg Trafikk er en organisasjon (en
stiftelse ville fatt en helt annen ordlyd).

Trygg Trafikks drsrapport 2013 ble enstemmig godkjent.
Regnskapet ble enstemmig godkjent som Trygg Trafikks regnskap for 2013.



6. Valg av styreleder

P4 grunn av sykdomsforfall ble valgkomiteens utsendte forslag presentert av Trygg Trafikks
direkter Jan Johansen.

Valgkomiteen foreslo adm. direkter Geir A. Mo, Norges Lastebileier-Forbund, som ny
styreleder i Trygg Trafikk for to ar.

Geir A. Mo ble enstemmig valgt til styrets leder for to dr.
7. Valg av fire styremedlemmer og to varamedlemmer

Valgkomiteen foreslo falgende representanter til vervet som styremedlemmer:
Borre Skiaker, motororganisasjonene, Emma Elisabeth Vennesland, Finans Norge og Camilla
Melgérd, Oppland FTU.

Videre foreslo valgkomiteen at Audun Buseth, Politiets fellesforbund, rykket opp fra vara-
medlemsplass.
Styremedlemmene ble valgt enkeltvis.

Borre Skiaker ble enstemmig valgt — for ett ar

Emma Elisabeth Vennesland ble enstemmig valgt — for to dar
Camilla Melgird ble enstemmig valgt — for to dr

Audun Buseth ble enstemmig valgt — for ett dar

Valg av to varamedlemmer:

Valgkomiteen foreslo felgende:

1. varamedlem: Eva Heleh Ottesen, Troms fylke for ett ar

2. varamedlem: Frode Revhaug, Nord-Trendelag FTU for to ar

3. varamedlem: Ann Kristin Thomte, Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund for to ér.
Varamedlemmene ble valgt enkeltvis.

Valgkomiteens innstilte varamedlemmer til Trygg Trafikks styre ble enstemmig valgt.

Styret far etter valget folgende sammensetning:

Leder:
Geir A. Moe, Enebakk til landsmetet 2016
(Norges Lastebileier-Forbund)

Medlemmer:

Bente Bondhus, Rosendal til landsmatet 2015
(Hordaland FTR)

Borre Skiaker, Hvitsten til landsmetet 2015
(Motororganisasjonene)

Audun Buseth, Asker til landsmetet 2015
(Politiets fellesforbund)



Emma Elisabeth Vennesland, Oslo til landsmetet 2016

(Finans Norge)

Camilla Melgérd, Gjovik til landsmetet 2016

(Oppland FTU)

Elisabeth Natvig, Oslo til landsmetet 2015

(de ansattes representant)

Vararepresentanter:

1. Eva H. Ottesen, Gratangen til landsmetet 2015
(Troms fylke)

2. Frode Revhaug, Steinan til landsmetet 2016
(Nord-Trendelag FTU) -

3. Ann Kristin Thomte, Gjovik til landsmetet 2016
(Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund)

Ivar Ringen, Lillehammer til landsmetet 2015

(de ansattes vararepresentant)

7. Valg av valgkomité

Trygg Trafikks styre fremmet folgende forslag til valgkomité: leder Britt Skinstad Nordlund,
Tor Egil Syvertsen og Anne Stine Eger Mollestad som medlemmer med @ivind Mathisen som
nytt varamedlem.

Styrets forslag til valgkomité ble enstemmig godkjent.
8. Trygg Trafikks budsjett 2014 og forslag til budsjett 2015

Trygg Trafikks direkter, Jan Johansen, ga en kort orientering om érets budsjett som har et
forventet overskudd pa 192 000 kroner.

For 2015 har organisasjonen sgkt om 55.3 mill.kr. som bevilgning fra Staten v/Samferdsels-
departementet. Den store gkningen har ssmmenheng med behovet for & styrke Trygg Trafikks
breddekompetanse og kapasitet for & mete samfunnets forventninger og man trenger derfor &
styrke organisasjonen med bl.a. flere ansatte samt ekning av midler til forsking, kampanje-
aktiviteter etc.

Presentasjon av budsjett for 2014 og forslag til planer og budsjett 2015 ble tatt til
orientering.

De vedtektsfestede landsmetesakene var ferdig behandlet k. 10.50.
Oslo, 22. april 2014

Hildegunn Bjerke




Kjeere landsmeatedeltakere

| ar har Trygg Trafikk eksistert i 58 ar og gjennom alle disse arene har organisasjonen veert
en drivende kraft for & oppna best mulig sikkerhet for alle trafikantgrupper og veert en av
hovedaktgrene i det nasjonale trafikksikkerhetsarbeidet.

Ogsa 2013 ble et hektisk ar for Trygg Trafikk. Enna et &r som viste at organisasjonens
eksistensberettigelse i hgy grad er til stede.

De forelgpige tallene viser at 188 mennesker omkom i trafikkulykker pé norske veier i 2013.
Dette er en gkning pa 42 omkomne eller 29 %. '

| fior pa denne tiden, da jeg stod pa den samme talerstolen, kunne jeg konstatere at 2012 var
det «beste» trafikksikkerhetsaret pa de siste 62 arene, malt i antall omkomne pa veiene.

N& ma vi dessverre konstatere at 2013 ble et ar da vi opplevde en dramatisk gkning i
dedsulykker pa veiene. Vi skal faktisk tilbake til for 1970 for & finne lignende negative
utvikling fra ett ar til et annet.

Pa Europeisk basis melder de ferske og forelgpige tallene om en reduksjon i antallet
trafikkdrepte pa 8 % i 2013. Disse tallene er i og for seg en kontrast il utviklingen vi har
opplevd her i landet i det forgangne aret.

Bildet er likevel ikke helsvart. Fortsatt forelgpige tall tyder pa at vi i ar vil f& en nedgang i
antallet drepte og hardt skadde i 2013. Pt. opereres det med 806 drepte og hardt skadde i
2013 mot 844 i 2012 — en nedgang pa 38 eller 4,7 %.

Likesa skal vi heller ikke glemme at vi har opplevd en nedgang i antallet trafikkdrepte pa
82,4 % siden ar 2000, og det ma veere lov & hape pa at 2013 tross alt var et «unntaksar»
samt at den jevne nedgangen faktisk vil fortsette. ’

Det er min klare overbevisning at alle aktgrer i det nasjonale trafikksikkerhetsarbeidet
opplever 2013 som et dramatisk ar. Med Nullvisjonen som den drivende kraft i det nasjonale
trafikksikkerhetsarbeidet sa er dette en helt riktig innstilling til problemstillingene. | var dialog
med myndigheter, organisasjoner og neeringer har vi, spesielt gjennom sommeren og hgsten
2013, Igpende draftet utviklingen og vurdert hvilke konsekvenser denne ber fa.

| samme tidsrom har arbeidet med & utarbeide «'Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa
veg for 2014-2017» pagatt. Planen ble nylig lansert og den inneholder 122 helt konkrete tiltak
som skal sikre at vi i denne firearsperioden sparer ca. 200 drepte og hardt skadde i trafikken.

Selv om 2013 &penbart var et «tilbakeslag» sa representerer den nye nasjonale tiltaksplanen
en fortsatt langsiktig, malrettet og systematisk satsing, lik den vi har opplevd de siste 15-20
arene, og som tross alt har fort til en betydelig reduksjon i antall drepte og hardt skadde over
tid. En satsing der alle aktgrer samarbeider aktivt og byr pa alt det som er praktisk mulig
innen for gitte skonomiske rammer.

| planen bidrar Trygg Trafikk med 20 av totalt 49 trafikantrettede tiltak og fem av 16
organisatoriske tiltak.

| arbeidet med den nye nasjonale tiltaksplanen har, i tillegg til de faste akterene, ogsa
landets 19 fylkeskommuner og syv storbykommuner deltatt.

Denne gang har totalt 19 organisasjoner gitt sine innspill til arbeidet, mange av disse i Trygg
Trafikks medlemsmasse, og jeg vil med dette rette en stor takk til samtlige for et sveert godt
samarbeid om utarbeidelsen av den fjerde i rekken av nasjonale tiltaksplaner for
trafikksikkerhet pa veg.



I UPs oppsummering av politinnsatsen pa veiene i 2013 star det a lese at «det allerede na er
grunn til & tro at for hgy hastighet og kjoring med rus har veert arsak til veldig mange av
dadsulykkene ogsa i 2013, som tidligere ar» og videre «forelopig kunnskap kan dessuten
fyde pa at en starre andel av trafikkdrepte enn tidligere ar ikke har brukt bilbelte».

| tillegg til at vi tror pa det langsiktige og forebyggende holdningsarbeidet gjennom oppleering,
har Trygg Trafikk tatt til orde for en rekke tiltak som vil redusere antall omkomne og hardt
skadde pa veiene:

* Fartsgrense pa 30 km/t i byer og tettsteder for a redusere dedsulykkene blant gaende
og syklende.

* En klar gkning i antall politikontroller langs veiene, gjennom en styrking av UP.

« Pabud om refleks i market, for & redusere antallet omkomne og hardt skadde
fotgjengere.

+ Tiltak som bidrar til raskere innfgring av ny sikkerhetsteknologi i bilene. De mest
effektive tiltakene er «intelligent» fartssperre (ISA), atferdsregistrator,
bilbeltepaminner og alkolas.

» Sterkere fokus pa §34 i Vegtrafikkloven som apner for tilbakekall av retten til a fore
motorvogn pa grunn av seerlige forhold som f.eks. nedsatt syn, svekket helse og
forlighet, rusmisbruk el. lign.

* Forsert utbygging av midtrekkverk og rydding av farlig sideterreng. De fleste
dedsulykker skjer pa eldre veier uten midtrekkverk.

Vi tror at det i fremtiden blir mer og mer krevende a sikre reduksjon i antallet drepte og hardt
skadde i vegtrafikken. Effekten av kjente tiltak nar etter hvert en «smertegrense» og nye
tiltak ma iverksettes. | den sammenheng har vi stor tro pa at vi som bilister i fremtiden ma
godta en viss innskrenkning i det vi i dag opplever som rettigheter for a sikre samfunnets
krav til sikker og trygg transport.

| 2013 vedtok vi ny strategisk plan i Trygg Trafikk: Denne er firearig og dekker perioden
2014-2017. Planprosessen startet egentlig sa langt tilbake som i 2010 og har veert en sveert
grundig og involverende prosess.

Vi har satt oss tre hovedmal for de neste arene:
1. Trygg Trafikk er en ledende akter i arbeidet for trafikksikker oppvekst
2. Trygg Trafikk pavirker beslutningstakere til & prioritere trafikksikkerhet
3. Trygg Trafikk bidrar til at trafikantene tar riktige valg

Med til sammen 15 delmal under disse tre hovedmal, har vi definert rammeverket for
organisasjonens virke de neste arene. Med bakgrunn i vedtatt strategiplan er det utviklet en
omfattende og konkret handlingsplan for 2014.

| 2013 har arbeidet med a styrke var virksomhet innen trafikkoppleering fortsatt.

Grunnlaget for holdninger til sikkerhet legges i barnearene, og derfor ma trafikkoppleering
starte tidlig.

God trafikkoppleering ferer til at barn og unge utvikler evne til refleksjon, risikoforstaelse, til &
ta andres perspektiv og til & samarbeide.

Kartlegging i 2013 viste at 78 % av skolene hadde trafikk i sine planverk.

Nytt mal mot 2017 er 95 % og tiltakene er knyttet til at vi fortsatt skal styrke leerernes
motivasjon og kompetanse gjennom kurs, lzeremidler og nettverksbygging.



For fire ar siden viste en skolekartlegging at kun 63 % av ungdomsskolene hadde krav om
bruk av hjelm pa sykkelturer i skoletiden. | et prosjekt etablerte vi et arbeid for a fa flere
ungdomsskoler til & kreve hjelmbruk.

Kartleggingsresultater viser na at 82 % av landets ungdomsskoler krever bruk av hjelm pa
sykkelturer i skoletiden. Hvis vi tar ut de skolene som aldri sykler i skoletiden viser
kartleggingen av det reelt sett er 87 % som har krav om bruk av sykkelhjelm.

Pa vegne av Utdanningsdirektoratet ledet Trygg Trafikk leereplanarbeidet med det nye
valgfaget Trafikk som hgsten 2013 ble et helt nytt fag pa ungdomstrinnet. Bade
Vegdirektoratet og Trygg Trafikks ambassadgrlaerere var representert i leereplangruppen.
Ambassadgrordningen har vokst fra 13 til 52 leerere pa fa ar, og dette nettverket av leerere
bade pa barnetrinn og ungdomstrinn bidrar positivt til at flere skoler lager lokale planer for
trafikkopplesring og trafikksikkerhet. Interessen rundt det nye valgfaget Trafikk virker stor, og
det skal bli spennende a falge utviklingen i tiden fremover.

| fylkene jobber Trygg Trafikks distriktsledere og @vrige medarbeidere tett sammen med
fylkenes trafikksikkerhetsutvalg. Her defineres konkrete aktiviteter og prosjekter som
finansieres over fylkenes budsjetter. Vi opplever samarbeidet som sveert godt og setter ogsa
stor pris pa samarbeidet med gvrige partnere pa fylkesniva. Blant disse Statens vegvesen,
politiet og helsemyndigheter.

Gjennom konseptet «Trafikksikker kommune», som mange steder formidles gjennom
fylkene, har vi na definert en konkret ramme rundt samarbeidet med kommunene.

De siste oppdateringene viser at 14 fylker hittil har tatt inn «Trafikksikker kommune» i sine
planer.

Trygg Trafikks direkter gjennom nesten 7 ar, Kari Sandberg, sa opp sin stilling tidlig i 2013.
Styret vurderte at det var behov for en grundig prosess for a sikre en egnet etterfalger og vi
engasjerte derfor ISCO. Jan Johansen tiliradte stillingen som direkter 1. oktober 2013. Jeg
vil med dette benytte anledningen til & rette en stor takk til Kari Sandberg for hennes innsats
gjennom flere &r for Trygg Trafikk, og samtidig snske Jan Johansen lykke til med viktige
oppgaver.

Seint i 2012 ble det klart at vi ikke kunne kreve momsrefusjon i 2013. Saledes ble budsjettet
for aret gjort opp med et underskudd pé ca. 300.000,- kr.

Gjennom god skonomistyring og klar prioritering har vi dog klart & generere et overskudd for
aret tilsvarende ca. 460.000,-. Egenkapitalen i organisasjonen er na pa ca. 7 mill. kroner. Det
er god orden i gkonomien i Trygg Trafikk, noe som er sveert viktig med tanke pa at ca. 80 %
av vare samlede inntekter kommer fra stat og fylker.

Ved utgangen av 2013 hadde Trygg Trafikk 285 medlemmer. Tilsvarende tall for 2012 var
253. Dette representerer en medlemsvekst pa 12,7 %.

Spesielt hyggelig er det at vi na (nesten) har nadd malsetningen om at 50 % av landets
kommuner skal veere medlem i Trygg Trafikk (49,5 %).

Vervingsarbeidet kommer til & fortsette med uforminsket styrke.

Ogsa gjennom 2013 har vi mett vare medlemmer gjennom nettverksmater og fagmeter med
definerte temaer.

Trygg Trafikk er radsmedlem i Nordisk Vegforum (NVF) og er ogsa representert i styret for
Opplysningsradet for Vegtrafikken (OFV).

P& nordisk basis har vi et godt samarbeid med Nordisk Trafikksikkerhetsrad, som er et
fellesorgan for de nordiske trafikksikkerhetsorganisasjonene.

Trygg Trafikk er medlem av den europeiske organisasjonen for trafikksikkerhet: European
Transport Safety Council (ETSC). ETSC har sitt hovedsete i Brussel og har blant annet et
neert samarbeid med EU-kommisjonen.

Trygg Trafikk er ogsa representert i andre eksterne styrer og rad.



Det oppleves som sveert viktig og givende & ha tilgang pa ulike kompetansenettverk. Dette
representerer en merverdi og tilfgrer ytterligere kunnskap til vart arbeid.

Til slutt @nsker jeg, pa vegne av Trygg Trafikk, a takke skadeforsikringsselskapene og peke
pa at samarbeidet med Finans Norge og forsikringsselskapene utgjgr en vesentlig del av
finansieringen av organisasjonens forebyggende arbeid.

Jeg gnsker ogsa a rette en stor takk til Samferdselsdepartementet og til det gode
samarbeidet med fylkeskommunene som finansierer vare aktiviteter i fylkene.

Denne apningstalen er min siste formelle gjerning i Trygg Trafikk. Jeg vil derfor med dette til
slutt fa lov til & takke for meg og takke for det gode samarbeidet jeg har opplevd gjennom fire
ar med styret, administrasjonen, medlemmer og gvrige samarbeidspartnere i denne
fantastiske organisasjonen.



Deltakerliste — Trygg Trafikks landsmgate 7. april 2014

Navn:

Representerer:

Amundsen, Rune

Nordland FTU

Bjerke, Hildegunn

Finans Norge

Bjagrkhaug, Karin

Sor-Trendelag FTU

Buseth, Audun

Politiets Fellesforbund/Trygg Trafikks styre

Eikefjord, Bjarne

Norsk Caravan Club

Ellevset, Leif Agnar Forsvaret
Furay, Svein Yrkestrafikkforbundet
Gagnat, Hege Merethe Trygg Trafikks styre

Hagelund, Marianne

Norges Automobil-Forbund

Hansen, Arild

Autobransjens Leverandgrforening

Hansen, Trygve

Nordland FTU

Mathisen, @ivind Trygg Trafikks styre

Melgard, Camilla Oppland FTU

Mo, Geir A. Norges Lastebileier-Forbund
Mollestad, Anne Stine Eger Trygg Trafikks styre

Myhrvold, Cato Cato Myhrvold aut. Trafikkskole as
Natvig, Elisabeth Trygg Trafikks styre

Nes, Marte Buskerud fylke

Raknerud, Hallgeir

Norges Bilsportforbund

Revhaug, Frode

Nord-Trendelag FTU

Ringen, lvar Trygg Trafikks styre
Skiaker, Bgrre Kongelig Norsk Automobilkiub
Stave, Liv Sogn og Fjordane FTU

Thomte, Ann Kristin

Autoriserte Trafikkskolers landsforbund

Totlandsdal, Henny

Mgre og Romsdal FTU

Vennesland, Emma-Elisabeth

Finans Norge

@fsti, Edvard

Nord-Trgndelag FTU




