1. Bakgrunn

1.1 Om Alverstraumen bru

Dagens bru over Alverstraumen

ble dpnet 29. juni 1958. Hengebrua
ligger i Lindds kommune og er en
del av fylkesvei 565 mellom Kaland i
Austrheim i nord og Isdalste i Lindas
i sor. | nord er det mulig 4 benytte
fylkesveien som forbindelse til
fylkesveg 57 ved Mongstad.

Eksisterende bru er envegskjort
med lysregulering samt adskilt,
smal gangbane. ADT er cirka 6300
(2014) og fartsgrensen er 50 km/t.
Tungtrafikkandelen er cirka 6 %.

Fremskrivninger gjort av Statens
vegvesen viser fplgende prognoser for
ADT 25 0g 30 &r frem i tid:

2040:8500 kjt
2045:8900 kjt

Brua har et hovedspenn p& 150 meter
og seilingsheyde over Alverstraumen
pa 27,6 meter. Brua er eneste lokale
forbindelse mellom boligomradene
pad begge sider av sundet. Brukere av
kirke, skole, idrettsanlegg og avrige
lokalfunksjoner er ogsa avhengige av
bruforbindelsen.

1.2 Bakgrunn for prosjektet

Alverstraumen bru er, med enkelt
kjerefelt, underdimensjonert

for rsde@gntrafikk pa over 6000.
Brukonstruksjonen er ogsd i darlig
teknisk stand. Sommeren 2014 ble

det utfert hovedinspeksjon av brua og
tilstanden ble grundig dokumentert.
P& basis av dette har Statens vegvesen
gjennomfert kostnadsberegning
(Anslag) av framtidig vedlikeholdsbehov.
Det er vurdert at brua under alle
omstendigheter mé erstattes i lopet av
40-50 ar.

Prosjektets formal har vaert & utforske
alternative l@sninger for ny kryssing
over Alverstraumen med tilkomstveger.
Arbeidet skal videre lede frem til
mulige l@sninger som kan inngd i
Lindas kommunes kommunedelplan for
omradet Knarvik - Alverstraumen.

Utgangspunktet for analyse- og
silingsarbeidet har vaert & finne en
eller flere kryssingsmuligheter mellom
kommunegrensen mot Radey i nord og
utlppet av Alverstraumen mot Isdalste
i ser.
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3. Kreatv fase

3.1 Metode

Kryssing av Alverstraumen er mulig
med béde bru og tunnel innenfor

et forholdsvis stort omride. Det
harveert nedvendig & tilpasse
arbeidsmetodikken til en prosess med
mange parametre og inngangsverdier
innledningsvis.

Fremfor &4 soke tidlige konklusjoner
er detvalgt en &pen tilneerming med
gradvis innsnevring av prosjektets
omfang, slik det anbefales av
Statens vegvesen i handbok V7 10 for
oversiktsplanlegging.

Prosjektet startet i september

2014, ldédugnad ble gjennomfert

Z7. november. Dugnaden markerte
avelutningen av den dpne fasen.
Informasjonen som framkom i
dugnaden ble benyttet i arbeidet med
siling og pafelgende lukkefase. De
anbefalte losningene i prosjektet skal
danne grunnlag for Lindéds kommunes
arbeid med kommunedelplan.

3.2 Teoretisk grunnlag

| tillegg til den overordnede
metodetilneermingen har prosjektet
benyttet Statens vegvesens hidndbaker
og retningslinjer for tilpasning av den
generelle metoden til forprosjektet for
Abverstraumen.

Sentrale dokumenter:

- Handbok W7 10 Oversiktsplanegging

- Handbok W7 12 Konsekvensanalyser

- Handbok N100 Veg- og gateutforming

Ferste del bygger p& kapittel 81

V710 og innebeerer en dpen fase

der hensikten er & samle s& mye
informasjon og s& mange idéer som
mulig. Nérinformasjonstilfanget nar et
metningspunkt starter lukkefasen der
grunnlag som foreligger systematiseres,
vurderes og elimineres paveg mot de
foretrukne lesningene. Den overordnede
tilneermingen ervist i figuren til heyre.

2016-01-31

3.3 Idédugnad

Som del av innledende analysefase

ble det 27. nevember 2014 avholdt
idédugnad pa Nordhordaland
trafikkstasjon i Knarvik. Til stede

pé idédugnadenvar til sammen 14
representanter fra Lindés kommune,
Statens vegvesen, Hordaland
fylkeskommune og rAdgiver/konsulent.

Deltakerne hadde varierende grad

av forh@ndskunnskaper og ble delt i
blandede grupper og leverte sine forslag
gruppevis.

Idédugnaden hadde samme
overordnede struktur som
analysearbeidet for evrig med to faser;
en dpen del 1 bestdende av fri myldring
av idéer.

I del 2 ble det videre gjort forsok

pa & strukturere idéene i lys av
rammebetingelsene som ligger i
prosjektet slik at det ble mulig & gjere
forelopige sonderinger og grovsiling av
alternativer.

Det fremkom ea. 30 ulike
lesningsforslag i lepet av idémyldringen.
Gruppenes forslag er blitt gruppert og
sammenstilt i figurene pé& neste side.

Lukkefase

Illustrasjon fra hdndbok
V710 Oversikts planlegging,
Statens vegvesen




Sammenstilling av forslag fra gruppe A

| Arbeidsgruppe A

6 ulike prinsipplesninger
basert pa den tiltenkte
funksjonen til ny veg og
bru.

PrinsippA.BogC

viser ulike varianter av
lokalveglgsninger med
tilkobling til eksisterende
fylkesveg 565 pa begge

~ sider av straumen.

Losningene er i hovedsak
konsentrert i nserheten
av eksisterende bru, men
det er ogsd vist bruer over
Kongseyna.

Prinsipp D, E og F viser

- lpsninger som i sterre grad

lpsriver seg fra dagens
situasjon og som i starre
eller mindre grad gjor

om fylkesvegen til en
regionalforbindelse med
bru eller tunnel p4 tvers av
straumen.

Sammenstilling av forslag fra gruppe B

Arbeidsgruppe B
Legsningene er

spredt utover hele
prosjektomradet og lar seg
grovt fordele i fire ulike
omrider:

- Tveitgyna nord (alt 4)

- Tveitgyna ser (alt 3 0g 7)

- Kongseyna (alt 2)

- Alversund (alt 1,50g 8)
- Radtangen (alt 6)

Lesningsforslagenea viser
bade svaert lange bruer

i flere spenn og korte
krysningsalternativer.
Pavestsiden er alle
alternativene koblet til

‘eksisterende vegsystem,

mens de nordlige
alternativene forutsetter
mye nye veg pa estsiden.

Sammenstilling av forslag fra gruppe

Arbeidsgruppe C
Lesningsforslagene liknet
en del p4 alternativene

til gruppe B, men hadde i
tillegg forslag til tilkobling
mot et tenkt, fremtidig
regionalvegsystem.

Dette kan for eksempel
realiseres som tunnel fra
Hilland-omradet nordover

mot Raday.

Det er lagt saerlig vekt p&
atveg- og brulgsningene
skal kunne realiseres
trinnvis. Bru skal kunne
bygges forst med tilkobling
til eksisterande veisystem
Samtidig er det vist mulig
tilkobling mot eventuelle
tuneller i fremtiden.
Spesielt gjelder dette pd
Hilland-siden.

Forslagene lot seg grovt gruppere i rE
korridorer; ser, midt og nord. Disse blir
naarmere omtalt og grovsilt i kapittel 4.



4,

Grovsiling

Korridorer

4.1 Silingskriterier

Arbeidet med siling bygper p4 noen
klare forutsetninger for valg av l@sning.
Disse er hovedsakelig knyttet til bruas
funksjon, men gjelder ogs forhold
knyttet til gjennomfering av tiltaket.
Kriteriene er, i prioritert rekkefplge,
definert som:

1. Veisystem for lokale og regionale
behov, der lokalvei erviktigst

2. Kostnad/kompleksitet (maksimalt 1
kryssing i bru/tunnel/kostnadseffektive
losninger)

3. Minst mulig konflikt med kartlagte,
kvalitative verdier

Grad av maloppnéelse er inndelt i

FULL, DELVIS eller INGEN. Summen av
méloppndelse er avgjerende for hvilke
korridoralternativer som blir gjenstand
for videre undersekelser i kapittelet

om kvalitative vurderinger. Grad av
méloppnielse er oppsummert i tabellen
under. Alternativer som er i konflikt med
en eller flere av silingskriteriene er silt
ut og blir sdledes ikke gjenstand for
alternativvurderingene i kapittel 5 da de
allerede i grovsiling er dokumentert som
urealistiske.

4.2 Vurdering av virkninger

De ulike korridorene er vurdert opp mot
de 3 silingskriteriene for & tydeliggjere
om de er i samsvar med viktige
mdlsetninger for prosjektet.

Korridor nord
1) God regional funksjon. Denne
korridoren vil ikke vaere tilfredsstillende

for myke trafikanter og vil gi store
omveier for lokal transport. Lesningen
vil kreve at det ogsa etableres en
gang/sykkel-bruved Alversund. Lokal
funksjon erviktigst og korrider nord gir
ingen méaloppnaelse pa kriteriet.

2) Store avstander over sundet vil gi
lange bruspenn samt behov for nye
tilferselsveier pa begge sider. Lesningen
vili tillegg kreve 2 kryssinger av

sundet. Samlet sett vil dette bli svaert
kostnadskrevende og dette gir ingen
maloppnéelse pi kriteriet.

3) Tveitayna vil bli berart og aktuelle
lesninger vil ha stor innflytelse p&
landskapsopplevelsen i dette omridet.
Korridoren er i noe konflikt med de
kvalitative verdiene og dette gir delvis
maloppnaelse pi kriteriet.

Korridor midt

1) Svaert god lokal funksjon med gode
lpsninger for gdende og syklende.

Det vil vaare mulighet for regional
tilkobling nord pé Hilland. Korridoren
vil gi tilfredsstillende l@sninger for alle
trafikantgrupper. Lokal funksjon er
viktigst og dette gir full maloppnéelse
pa kriteriet.

2) Det er tilstrekkelig med en

kryssing av sundet. Alverstraumen

er pé sitt smaleste og en far
forholdsvis korte brulengder. Videre

vil det vaere begrenset behov for nye
tilferselsveier pa begge sider. Lesninger
i denne korridoren vil vaere minst
kostnadskrevende og dette gir full
maéloppnaelse pi kriteriet.

3) Neerhet til Alversund sentrum,
Kongseyna og en stor konsentrasjon

av kulturminner i dette omridet

gir muligheter for konflikt med de
kvalitative verdiene. Dette gir delvis
maloppnéaelse pé kriteriet.

Korridor ser

1) God regional funksjon. Vil gi lengre
veg for gdende og syklende og for
lokal transport. Korridoren vurderes
likevel 4 gi akseptable lesninger

for alle trafikantgrupper. Lokal
funksjon er viktigst og dette gir delvis
maloppnéaelse pi kriteriet.

2) Det er tilstrekkelig med en kryssing
av sundet. Topografien medferer

noe lengre bruspenn samt tunnel

p4 pstsiden av sundet. Detvil ogsd
vare behov for nye tilferselsveier

pa begge sider. Lesningen vil vaere
kostnadskrevende og dette gir delvis
méloppnéelse pd kriteriet.

3) Radtangen vil bli berert og aktuelle
lpsninger vil ha stor innflytelse pd
landskapsopplevelsen i dette omradet.
Korridoren er i mindre grad i konflikt
med andre kvalitative verdiene og dette
gir delvis maloppnaelse pé kriteriet.

Tunnel/rerbru

1) God regional funksjon. Krav til
stigningsforhold og bergoverdekning
gjer at tunnellgsningene vil fa

utlep flere kilometer unna omridet
kryssingen er satt til & betjene. Dette
vil medfgre store omveier for lokal
transport og en vil vaere uten tilbud til
myke trafikanter. Losningen

vil kreve at det ogsé

etableres en gang/sykkel-bru | 1.Lokal og regional funksjon -- DELVIS
2. Kostnader [INGENSSS IEURIINN DELVIS

3. Kvalitative kriterier | DELVIS

ved Alversund. Lokal funksjon
erviktigst og dette gir ingen
maloppnéelse pi kriteriet.

|

Alternativer for undersjgisk tunnel

2) Undersjeisk tunnel vil pga. sin store
lengde gi svaert hgye byggekostnader.
En rerbrulgsning muliggjer kryssing
grunnere enn for fjelltunnel. Til

tross for kortere totallengde vil slike
lesninger gi kompliserte overganger
mellom rerbru og tunnel. Videre vil
det vare problemstillinger knyttet
seilingsdybde og stremforhold i
sundet. Dette vil ventelig gi stor
kompleksitet. Losningenevil i

tillegg kreve 2 kryssinger av sundet.
Begge alternativene vil vaare svaart
kostnadskrevende og dette gir ingen
maloppnaelse pé kriteriet.

KORRIDORER: NORD MIDT

DELVIS

3) Med tunnellgsninger vil en kunne
legge dagsonene slik at en unngér de
mest sdrbare og verdifulle omridene.
En rerbrulesning vil gi inngrep i det
marine miljget og vil kunne pavirke
naturmangfoldet i sjgen. Lesningene
vurderes derfor & vaore i noe konflikt
med de kvalitative verdiene og dette gir
full/delvis maloppnaelse p kriteriet.

4.3 Konklusjon, grovsiling

| gravsiling av alternativene har

det vaert avgjerende & kartlegge
korridorenes maloppndelse p de
utvalgte silingskriteriene. Lesninger
som er i strid med kriteriene vil vare
s4 urealistiske at de ikke vil la seg
gjennomfare.

Som det fremgér av vurderingene og
tabellen i punkt 4.2 har korridor nord
og tunnel/ rerbru ingen méloppnéelse
pé silingskriteriene 1 og 2 og det har
dermed ingen hensikt & undersgke
disse alternativene videre.

Konklusjon: Kerrider nord og tunnel/
rerbru utgar.

| denvidere prosessen vil korridor midt
og sor bli vurdert narmere iht. valgte
vurderingskriterier.

SOR TUNNEL

RORBRU

DELVIS DELVIS

Korridorenes miloppnéelse pa viktige hensyn



