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1 Bakgrunn

Bakgrunn for planarbeidet er 1ag vegstandard og manglande tilbod til mjuke trafikantar. Masfjorden
kommune gnskjer a sette i gang planarbeid for a ruste opp vegstrekka og i stgrre grad legge til rette for
ferdsel for mjuke trafikantar.

Tiltakshavar for planarbeidet er Masfjorden kommune i samrad med Statens vegvesen og Hordaland
fylkeskommune. ABO Plan & Arkitektur AS er planfaglig konsulent.

2 Ngkkelopplysningar

Kommune Masfjorden

Stad Einestrand — Nordkvingo

Gnr./bnr. -

Forslagsstillar Masfjorden kommune

Grunneigar (sentrale) Statens vegvesen/Hordaland fylkeskommune
mfl.

Dato plankart 02.09.2014

Dato reguleringsfaresegner 02.09.2014

Eksisterande planstatus KPA: Hovudveg, LNF- omrade og

byggjeomrade for bustader, naringsverksemd,
kombinert bebyggelse og anlegg,
fritidsbustader.

Planomréadets areal

207 daa

Reguleringsformal

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

Aktuelle problemstillingar

Trafikksikringstiltak, kulturminne, natur og
miljg.

Kunngjeringsdato (avis) 12.12.2013
Varslingsdato (brev) 10.12.2013
Konsekvensutredningsplikt (j/n) n
Fareligg det varsel om motsegn (j/n) n

3 Medverknad og prosess

Oppstart av planarbeid vart varsla med brev til grunneigarar og offentlege instansar datert 10.12.2013.
Oppstartsvarselet vart ogsa kunngjort med annonse i avisa Strilen 12.12.2013 og pa Masfjorden kommune
sin nettportal. Frist for merknader var sett til 31.01.2013.

Det har i samband med planarbeidet vore heldt open kontordag pa kommunehuset pa Masfjordnes
15.01.2013 der eit stort tal pa grunneigarar mgtte fram.

I brev til grunneigarar datert 03.06.2014 vart det invitert til synfaring 18.06.2014 i samband med
reguleringsplanen. Malet med synfaringa var a vise alle interesserte grunneigarar den planlagde traseen og
berekna fyllings- og skjeringsutslag pa dei einskilde eigedomane som vart raka. Det vart pa synfaringsdagen
vist til oppmatestad med tidspunkt. Representantar fra planleggjar, Masfjorden kommune og Statens
vegvesen var til stade pa synfaringa.



QRO

| PLAM &
ARKITEKTUR

4 Lokalisering og avgrensing

Omradet er lokalisert langs Fv 570 Austfjordvegen. Planarbeidet gjeld strekninga langs Fv 570 fra
Einestrand til Nordre Kvinge mellom Heimsta Tjgrna og Nodsta Tjerna. Planarbeidet omfattar ein korridor
langs Fv 570 og skal sikre areal for utbetring av eksisterande veg og tilrettelegge for mjuke trafikantar.
Vegkorridoren skal ogsa gi rom for utbetring/sanering av eksisterande avkjersler, busshaldeplassar og andre
tilheyrande anlegg.

Det vil veere aktuelt 3 justere pa fylkesveg 570 si linjefaring pa enkelte punkt. Dette blir gjort for  betre
vegens standard, samtidig som dette kan bidra til at arealinngrepa i tilgrensande eigedomar vert avgrensa i
starst mogleg grad.

Ved varsel om oppstart vart plangrensa varsla om lag 40 meter ut fra kvar side av vegen og med nokre
utvidingar. Totalt varsla areal er 538 daa
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Figur 1: Kart som viser planomradet ved varsel om oppstart.



QRO

PLAMN &
ARKITEKTUR

5 Planstatus og faringar

5.1 Rikspolitiske retningslinjer

Rikspolitisk retningslinje for a styrke barn og unges interesse i planlegginga

I ny plandel av plan- og bygningslova fra 1. juli 2009 er krav til verkemiddel for 3 ivareta barn og unges
interesser i planlegginga styrka. Formalet med retningslinjene er at alle etter lova skal ta omsyn til barn og
unge i si planlegging, og legge til rette for gode bustadmilje og gode oppvekst og levekar.

Rikspolitiske retningslinjer for samordna areal og transportplanlegging

Malsetning med retningslinja er at arealbruk og transportsystem skal utviklast slik at de fremjar
samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnytting, med miljgmessige gode lgysningar, trygge lokalsamfunn og
bustadmiljg, god trafikksikkerheit og effektiv trafikkavvikling.

Rikspolitisk retningslinjer for universell utforming
I all planlegging skal felgjande ettestrebast:

o | byar og tettstader planleggast ny utbygging lokalisert til eksisterande sentrum og knutepunkt i
kollektivsystemet for & betre tilgangen til aktivitetar og service. | planlegging tas det searlig omsyn til
den delen av befolkninga som har lavast mobilitet.

e Byggeomrade planleggast utforma med tilfredsstillende tilkomst til alle bygningar, og med vegar og
gangvegar som gir god tilkomst for personar med nedsett funksjonsevne.

o Uteareal, felles uteareal i tilknyting til bustadbygging, uteareal for skular og barnehagar,
fellesomrade, offentlige omrade m.m., vert planlagt utforma med tilfredsstillende tilkomst for alle,
slik at omrada gir aktivitetsmoglegheiter for alle.

o Arbeidsplassar, omsorgstilbod og bustader for grupper med behov for serlig tilrettelegging vert
planlagd lokalisert pa bakgrunn av samla vurdering av konsekvensar knytt til nytteleg, sosial
inkludering, utbyggingsmgnster, transport, lokalklima m.m.

e Transportinfrastruktur vert planlagd utforma og tilrettelagt slik at den kan nyttast av alle, i s stor
utstrekning som mulig.

Nye og eksisterande friomrade og friluftsomrade vert planlagd utforma med tilfredsstillende tilkomst for alle,
slik at omrada er brukbare og gir aktivitetsmoglegheiter for alle.

5.2 Trafikksikringsplan for Masfjorden kommune

Masfjorden kommunestyre gjorde 12.06.2013 vedtak om oppstart av arbeid med trafikksikringsplan for
Masfjorden kommune 2013 — 2025.
Arbeidet med trafikksikringsplanen er starta opp med bakgrunn i trafikksikringstiltak

- Rundt skular og barnehagar

- I forhold til mgtestader som institusjonar / neeringsomrade / aktivitetsomrade / badeplassar / tilgang

til friomrade
- Pé ulykkespunkt og i tunnelar
- Rundt busstopp

Mandat
Trafikksikringsplanen for Masfjorden kommune skal skildre vegnettet i kommunen. Vegnettet er 3-delt;
stamveg (E39), fylkesvegar og kommunale vegar. For fylkesvegar vil hovudtema vere:

- Tunnelar

- Bruer

- Busstopp/busskur

- Ulykkespunkt / fartsgrenser
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5.3 Kommuneplanens arealdel 2012 - 2024

Tiltaket folgjer fylkesveg 570 med breiddeutviding i forhold til eksisterande veganlegg. Planomradet rakar
tilgrensande areal og formal. Sjglve vegbana er vist som hovudveg i kommuneplanen 2012-2024. Langs
vegen er areala sett av til LNF- omrade, bustader, hytter, neringsverksemd, kombinert bebyggelse og
anleggsferemal og LNFR- areal med spreidd bustadbygging. Delar av omradet kring Nordkvingo er vist som
omsynssone for landbruk. Avgrensning

Figur 2: Utsnitt av kommuneplanens arealdel 2012 — 2024.
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5.4  Reguleringsstatus

Omradet er i hovudsak uregulert, med unnatak av Skolten bustadomrade (PlanID: 126619900002).
Planarbeidet grensar til Einestrand bustadfelt (PlanID: 126620070005). Det er elles ikkje kjennskap til anna
pagaande reguleringsarbeid i eller i nerleiken av planomradet.

Figur 2: Reguleringsplan for Solte adfeItIID: 1266990002
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5.5 Norm for vegbygging

Planarbeidet omfattar fylkesveg 570 og tek utgangspunkt i Statens vegvesens handbok 017 (2013). For
planarbeidet er det lagt til grunn utbetringsstandard med vegklasse U-Hg1 for 80 km/t skal nyttast pa
strekninga. Vegklassen vert nytta ved utbetring av hovudvegar med fartsgrense pa 80 km/t. Vegklassen legg
til rette for ei samla vegbredde pa 6,5 meter. Dette inneber kjgrefelt pa 2 x 2,75 m og vegskulder pa 2 x
0,5m. For mjuke trafikantar vert det lagt til rette for einsidig utvida skulder pa 1,5 m. Vegklassen vert nytta
der arsdagntrafikken (ADT) er mindre enn 1 500.

U-H1
Vegtype
ADT <15’
Fartsgrense [km/t] 6080
Twerrprofil [m] [
Skulder [m] 05
Kjerefelt 1 [m] 2,75
Indre skulder [m]
Skille kjgreratninger [m]
Indre skulder [m]
Kjgrafelt 2 [m] 2,75
Skulder [m] 0.5
Alternativ utforming [m]
Min. horisontalkurveradius [m] 100/200
Min. klotoide [m] 65/110
Stoppsikt [m] 60100
ﬂstllmm“m -44-8
Ast2, 511
Forbikjeringssikt [m] -1450
Min. vertikalkurveradius, hgy [m] 600/1500
Min. vertikalkurveradius, lav [m] 600/1000
Maks. overhayde [%6] B
Maks. stigning [%:] B
Maks. resulterande fall [%] 113
Min. resulterende fall [%] 2
Krysslasning TR
Avstand mellom kryss 250
Min. horisontalkurveradius [m) 175350
Min. vertikalkurveradius, hay [m] 9002500
Avkjersler B
Min. vertikalkurveradius, hey [m]
Avstand mellom stopplommer [km]
Forbikjering
Eget- eller motg. felt
Belysning |
Dimensjonerende kjeretey VT
Dimensjonerende kjeremate B

Figur 3: Dimensjoneringsklasse for veg — Standardkrav. (Statens vegvesen handbok 017)
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Figur 4: Normalprofil for U-Hgl
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Figur 5: Normalprofil for U-Hg1 med utvida skulder for mjuke trafikantar. Prinsippet vert nytta for opprusting av
Fv570 pa strekninga Einestrand - Nordkvingo.
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6 Skildring av planomradet (dagens situasjon)

6.1 Storleik og bruk

Planomradet er pa totalt ca 207 daa. Omradet vert i dag hovudsakeleg nytta til veg, landbruk, byggjeomrade
m.m. Planomradet omfattar og eigedommar som grensar til eksisterande vegtrase.

6.2 Tilgrensande arealbruk

Bruken av areal som grenser til eksisterande veg er hovudsakleg bustader, naringsareal, landbruksomrade,
utmarksomrade og trafikkareal. Hagspentliner i luftstrekk falgjer vegen langs store delar av planomradets
utstrekning. Det er lokalisert nokre naringsomrade med avkjgring fra fylkesvegen. Nokre av verksemdene er
avhengig at tilkomst med lastebil. | tilknyting til Marine Harvest Norway AS sitt anlegg i Skutevika er det i
sgrenden av Sgrkvingevatnet etablert demning og reyrgate ned til anlegget.

7] Kvingedals-' =+

Heimsta
Tjema

Skutevika’

L~
(o

Demning

Reyrgate

Hegspent i luftstrekk

Nzering/ behov
for tungtransport

Figur 6: Temakart som viser hggspentliner, nzeringsomréde, rgyrgate og demning.
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6.3 Veg og trafikk

Fylkesveg 570 gar fra E39 ved nordenden av Husdalsvatnet og til Fv 57 ved Steine. Parsellen som er omfatta
av planarbeidet gar fra Einestrand til Norsta og Heimsta Tjgrna pa Nordre Kvinge. Vegstrekka har registrert
ADT pé 400 fra Einestrand til sgrenden p& Kvingedalsvatnet. Fra Kvingedalsvatnet og vidare mot
Masfjordnes er ADT pé 350. Vegbredda pé eksisterande veg varier fr& 3,3 m og oppover. Fartsgrensa pé
eksisterande veg er 80 km/t. Det er i planomradet mange avkjeringar til private bustadhus,
nzringsverksemder, jordbruksavkjgrsler m.m. Veg til Kvingedalen, Kvingebakken, Skolten, Mjanesvegen og
veg til Einestranda er kommunale vegar med avkjering fra Fv 570. Andre vegar med avkjgring fra
fylkesvegen er i hovudsak felles og private vegar. Det er langs vegstrekka registrert 5 ulykker med
personskade i perioden 2003-2012. Det er 8 busstopp langs strekninga. Busstoppet pa Sgrkvingo er
opparbeida med busslomme og leskur, busstoppet ved Skolten bustadomrade er oppfart som kantstopp med
leskur. Resten av busstoppa er kantstopp utan leskur.

Kvingedals='+
vatnet

e s

Heimsta
Tiorma

«  Nordkvinge-
‘;végen <
o

' a{;é"Sarkvinge-

vatnet

Trafikkulykke - :
Alvorleg skadd person

Trafikkulykke - lettere
skadd person

ey | Busstopp

ADT= 350

= ADT= 400
Fylkesveg 570
Kommunal veg

Figur 7: Temakart som viser ADT pd vegnettet, busstopp og registrerte ulykker. (Statens vegvesen, nasjonal
vegdatabank)
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I Institutt for skog og landskap sin rapport ”Landskapskartlegging av Hordaland fylke” ligg planomradet i
landskapsregion 21 “ytre fjorbygder pa vestlandet™. | rapport Verdivurdering av landskap i Hordaland
fylke” ligg planomradet innanfor “smafjord og storsundlandskap” og breie fjordlaup, fjordmgater og opne

fjordmunningar”. Landskapet er i rapporten klassifisert som vanleg

ferekommande og landskap med middels

verdi. Planomradet fglgjer eksisterande fylkesveg og famnar om tilgrensande sideareal. Landskapet langs
vegen er varierande fra bratte fjellsider til avflata parti som gar gjennom kulturlandskap. Berggrunnen i

planomradet er i hovudsak bestaande av diorittisk til granittisk gnei
amfibolitt. (kjelde: NGU) Lausmasedekket er i hovudsak bestaande

lausmassedekke, skredmateriale og tynt morenedekke. (Kjelde: NG
\:\ . \ .r_. ) Imh"II‘II.lemﬂeN)nu.-l' -
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Flgur8 Kartutsnitt som viser berggrunnenlplanomradet (Kjelde NGU)
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Bart fjell stedvis tynt dekke

Flgur9 Kartutsnitt som viser Iausmassedekketlplanomradet (Kjelde NGU)

12



QRO

PLAM &
ARKITEKTUR

Skog langs planomradet er vekslande furudominert, lauvdominert og blandingsskog. Det er registrert nokre
mindre felt med gran langs vegstrekka. Alder pa skogen varierer fra ungskog < 4 ar til gamal skog > 81 ar.
Boniteten pa skogen varierar langs planomradet fra lav bonitet til s&ers hgg bonitet. Delar av planomradet gar
gjennom kulturlandskap med landbruksinteresser. Det er registrert fulldyrka jord, overflatedyrka jord og

innmarksbeite i tilknyting til vegen. Landbruksomrada er i hovudsak lokalisert til Sgrkvingelia, Sgrkvingo og
Nordkvingo.

" IKvingedals-"'#
“/ vatnet ¢

Heimsta "
Tjema

t{j Sﬂrkvmge-
o vatnet

P ;Szrkvmge-
/aey vagen '

Figur 10: Kartutsnitt som viser lokalisering av landbruksareal som ligg innanfor og i tilknyting til varsla plangrense.
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Det er i databasen Naturbase fra Miljadirektoratet registrert vinterbeite for hjort pa Tjgrnabakken — Stranda
og Kjerringtana. Det er registrert trekkveg for hjort som kryssar planomradet nord for Nordkvingo. Det er
ikkje registrert utvalde naturtypar, prioriterte artar eller verneomrade i tilknyting til planomradet.

I Artsdatabanken er det registrert artar oppfart i "Norsk radliste 2010”. Registreringane er gjort i tilknyting
til landbruksareala pa Nordkvingo. Registrerte artar oppfert i "Norsk rgdliste 2010” innanfor planomradet er
strandsnipe og steer, begge i kategorien NT (neer trua). Det er ogsa registrert ei mengd fuglar i tilknyting til
landbruksareala som ikkje er oppfert i "Norsk rgdliste 2010”.

" JKvingedals-"#
: -'-.F' vatnet =

& . __‘,{"‘._;sJNoﬂikvingo
Heimsta 7
Tiema

Radlisteregistrering

Trekkveg for hjort

Vinterbeite for
hjort ¥

Figur 11: Temakart som viser registrert vinterbeite for hjort, trekkveg og observasjon av artar oppfaert i Norsk radliste
2010.
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6.5 Kulturminne

Det er fleire SEFRAK- registrerte bygg langs strekninga. Ca 15 av dei SEFRAK registrerte bygga ligg
innanfor ein avstand fra vegen pa ca 50 meter. Resten av dei registrerte bygningane langs vegen har starre
avstand til vegbanen og det er ikkje venta at dei vil bli rdka av planarbeidet. Det er ikkje registrert automatisk
freda kulturminne innanfor planomradet. | tilknyting til eksisterande veganlegg og landbruksomrader er det
eit stort innslag av steingjerder og terrmurar.

"] Kvingedals-' %

-
o 2

=

Heimsta
Tjema

Skutevika *

-
e

1Serkvinge+ -
i vagen

SEFRAK registrert bygg
{meldepliktig ved riving/ombygging)
SEFRAK

registrert bygg

Steingjerde

Figur 12: Kartutsnitt som viser lokalisering av SEFRAK registrerte bygg og steingjerder.

SEFRAK registrerte bygg, landbruksareal og nyare tids kulturminne/steingjerder er kartfesta pa eige
kartvedlegg: Oversikt landbruk/kulturminne i malestokk 1:4000 (A0)
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Figu 14: Skréafoto av eksisterande veg langs Sgrkvingelia.
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Figur 15: Skréafoto av eksisterande veg fra Szrkvigevanet mot Stokkleiva.

Figur16: Skréoto av eksisterande veg pa Nordkvingo, Kvingedalsvatnet og mot Eidsbrekkene.




7 Skildring av planforslaget

7.1 Reguleringsfaremal og arealoversikt
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Reguleringsfgremal Underfgremal Areal daa
Bygningar og anlegg Bustader 3,82
Fritidsbustader 3,48
Neringsbygg 0,55
Energianlegg 0,15
Forretning / tenesteyting 1,12
Samferdsel og teknisk infrastruktur Veg 56,32
Gangveg 0,19
Annan veggrunn - tekniske 4,28
anlegg
Annan veggrunn - grentareal | 77,06
Haldeplass / plattform 1,12
Parkering 0,19
Rasteplass 1,21
Landbruks-, natur- og fritidsformal LNFR areal for ngdvendige 57,81
tiltak for landbruk og reindrift
og gardstilknytt
naeringsverksemd basert pa
ressursgrunnlaget pa garden
SUM 207,3

7.2 Bygningar og anlegg

Planforslaget regulerer ikkje bygningar som skal sta i kraft av planen med unnatak av busskur og
nettstasjonar. Nettstasjonar er i plankart regulert til energianlegg.
Areal i planen som er sett av til formal bustader, fritidsbustader, naringsbygg og forretning / tenesteyting
falgjer planstatus i gjeldande reguleringsplan og kommuneplanens arealdel. Alt areal regulert til bygningar
og anlegg, med unnatak av energianlegg er omfatta av omradebestemmelse, anlegg- og riggomrade.
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7.3 Veg

Hovudfgremalet med planarbeidet er opprusting av kjerevegen, samt etablere betre lgysinga for mjuke
trafikantar.

Det planlagde vegsystemet fglgjer i hovudsak Statens vegvesen sin vegnormal 017 med vegklassifisering U-
Hg1 for 80 km/t. Vegklassen vert nytta for hovudvegar med ADT <1500.

For & gi eit betre tilbod til mjuke trafikantar vert det etablert einsidig utvida skulder pa 1,5 m. Denne er
planlagt skild fra kjgrebana med oppmerking og er lagt pa nordsida av planlagt opprusta veg. Falgjande
normalprofil vert nytta for vegen:

8,0

05, 2,75 ) 2,75 05, 15

N

Figur 17: Normalprofil av veg med einsidig utvida skulder som fortauslaysing.

05 15

-~ N

Figur 18: Normalprofil av veg med fortau/utvida skulder i tilknyting til kantstopp for buss.

2,75

12,5

05 15 3,0 2,75 2,75

r
-

N

Figur 19: Normalprofil av veg med fortau/utvida skulder i tilknyting til busslomme.
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Busstopp langs vegstrekka er planlagt som kantstopp og busslommer. For busslommer og kantstopp pa
sersida av vegen, der det ikkje er gjennomgaande utvida skulder er det lag til rette for utvida skulder pa 1,5m
i busstoppets lengde, eller med tilknyting til sideveg. Dette arealet skal fungere som oppstillingsareal for
fotgjengarar. Busslommer og kantstopp er planlagt med kantstein. Det er i planen lagt til rette for folgjande
busstopp:

Profil Type busstopp Retning med profil
- Kantstopp Venstre / Aust for planomradet
20 Kantstopp Hagre
750 Kantstopp Venstre
1050 Kantstopp Hagre
2500 Busslomme Venstre
2580 Busslomme Hagre
3160 Busslomme Venstre
3350 Busslomme Hoage
3480 Kantstopp Venstre
4500 Kantstopp Venstre
4410 Kantstopp? Hagre
4950 Busslomme Venstre
5010 Busslomme Hagre
5350 Kantstopp Venstre
5470 Kantstopp Hagre
Fortau

Figur 20: Prinsipp for plassering av fortauslgysing pa utvida skulder

Kantstopp
Fortau

20
Figur 21: Prinsipp for fortauslgysing i tilknyting til kantstopp
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Fortau
e, Busslomme
Fortau
20 30 20

Figur 22: Prinsipp for fortauslgysing i tilknyting til busslommer

Det er langs vegstrekka lagt til rette for & oppretthalde / etablere nye jord-/skogbruksavkjgrsler og avkjgrsler

som ogsa sikrar tilgang til skog- og j

ordbruksareal pa falgjande stader:

Profil Gnr. / bnr.

330 38/4

1095 38/1

1200 38/4

1265 38/4

1390 38/5

1825 38/1

2455 38/1 Avkijarsel fra sekundzrveg
2620 38/13 Avkjarsel fra sekundzarveg
3410 38/12 Avkijgrsel fra sekundzrveg
4055 37/11 Avkijarsel fra P-plass

4125 37/11

4540 37/5 Avkjarsel fra sekundzarveg
4885 37/9

5085 37/2 09 4

5130 37/5

5240 37/5

5370 3717

5515 37/5

5635 37/5

5940 37/5
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L1=Ls L1=Ls
P—— — r— — e e— —— — — —— T — — — — — —  E— — — —
G 3 !
I . f_ﬂyepunkt
l
|
Figur 23:Figur E.26 fra vegnormal 017 som viser frisikt.
Fartsgrense [km/t]
Trafikk i avkjersel
30 og 40 50 og 60 80 20
ADT <50 3 4 4 6
ADT > 50 4 6 6 8

Figur 24: Tabell E.6 fra vegnormal 017 vedrgrande frisikt.

Det er ved avkjgrsler lagt inn frisikt med L1 = 100m og L2 = 4m jmf. figur 23. Dette er ihht. fartsgrense 80
km/t, stoppsikt pd 100 m og trafikk i avkjersler med ADT <50.
Det er for utbetringsstandard U-Hg1 ikkje krav til forbikjgring, det er derfor ikkje berekna forbikjaringssikt.

Krysset pa Nordkvingo har i planarbeidet vore ei utfordring a finne tilfredstillande lgysing pa. Ein har i
dialog med Masfjorden kommune / Statens vegvesen diskutert fleire alternativ. Malet har vert a finne ei
lgysing som ligg tett opptil krava i vegnormal 017, men som ogsa er realistisk i forhold til gkonomisk
gjennomfaring.

Folgjande lgysingar har blitt teikna ut og vore gjenstand for diskusjon med Masfjorden kommune, Statens
vegvesen og i samband med synfaring med grunneigarar.:
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Figur és: Top-Ia:Fls krysslfaysingimed bru:dg b]gnékllt kryséingiav fylkesvegen. Lﬂysinga medfarer etébleri\ng av fleire
bruer og er vurdert som sveert kostnadskrevjande. (Leysinga er teikna av Constrada AS)

NERNETS

Figur 26: Laysing med samla avkj
etablering av busstopp ved krysset og medfarer starre inngrep pa landbruksjord.
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7
5

Figur 27: Laysing der ein samlar avkjgringa til Kvingbakken og felles veg. Laysinga inneber etablering av avkjarsle i

4\ N
o UG
/.

busstopp. Medfarer endring av Kvingebakken og etablering av ny bru til busetnaden nord for krysset.

[ -_5'.'\%\\"’,. /

Figur 28: Laysing tilsvarande som fig. 27, men med kantstopp i staden for busslomme ved profil 4950. Alternativet er
lagt til grunn for planforslaget
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7.4  Parkering / rasteplass

Det er i planforslaget ved profil 4060 lagt til rette for parkering til fritidsbustader. Det er lagt til rette for 5
parkeringsplassar.

Ved profil 2760 — 2830 vert planlagt veg lagt i ny trase lenger sgrvest for Sgrkvingevatnet. For eksisterande
veg som ikkje lenger vert nytta til kjgreveg er det lagt til rette for rasteplass. Rasteplassen sikrar ogsa tilgang
til naust og utplanert areal ved Sgrkvingevatnet.

7.5 Stegyskjerming

Det er i samband med planarbeidet ikkje utarbeidd steyfagleg vurdering. Dette pa grunn av sveert avgrensa
trafikkmengde pa vegstrekka. Planarbeidet er utarbeidd med bakgrunn i darleg standard pa eksisterande veg,
og ikkje som falgje av forventa auka trafikkmengde. Planen medfarer ikkje auka trafikk pa vegnettet.
Statens vegvesen utarbeidde i 2011 stgyvarselkart ihht. T-1442 for Masfjorden kommune — dell vest.
Analysen var berekna med trafikkprognose for ar 2025. Berekningshggda var 4 meter. | det utarbeidde kartet
er det sveart fa bygg som ligg innanfor gul stgysone med Lge, 55 dB.

) |
/

i é”ﬁszfva

\.\ ‘;" Dokihoitiprne
/8

X . |
Wordrs y - N Lo |

Toma # ]

o/
Solbakkens
o
-3 .9«‘.7
TS |

Leirvita

Steyvarselkart i henhold til T-1442, Masfjorden kommune - del | vest / 4
Beregnet steyniva Lg,, [dBA] ﬁ ‘/ Ereidishardtio
55-65

B Over 65 Statens vegvesen Tiernabakken
Basert pa trafikkprognoser for ar 2025 N Region vest .
Beregningshayde 4 meter A Tebruar 2011 \’\, ¢
— Steyskjermer og tette rekkverk 0 250 500 1000 Meter N é\e@dﬁ
— Steyvoller i r\ E

'S

-
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7.6 Anleggsarbeid

Det er utanfor berekna skjering/fylling sett av 5 meter med anlegg- og riggomrade. 1 tilknyting til omrade der
det er behov for starre skraningar/skjeringar eller tilpassing til tilgrensande jordbruksomrade eller bygningar
er dette arealet noko utvida/innskrenka.

7.7 Grgntstruktur

Det er langs veganlegget regulert anna veggrunn grgntareal. Dette skal tene som eit grgnt sideareal til
veganlegget. Det er i reguleringsfaresegnene opna opp for at veglys, murar, rekkverk og andre funksjonar
knytt til veganlegget kan plasserast innanfor faremalet.

7.8  Sol- og skyggeforhold

Planforslaget legg ikKkije til rette for bygningar eller tiltak som vil endre sol og skyggeforholda i planomradet
eller i omkringliggjande omrader.

7.9  Awvik fra vegnormalen:

Planlagt veg avvik fra Statens vegvesen sin vegnormal 017. Grunnlaget for fravik er ihht. utbetringsstandard
U-Hg1 80km/t. Fravik er observert pa fglgjande stader:

Vegnormal 017 Parameter
Krav
8% Stigning
200 Horisontalkurvatur
1500 m Vertikalkurvatur (Hag)
1000 m Vertikalkurvatur (Lav)
110 m Klotoide
100 m Stoppsikt (framover)
100 m Stoppsikt (bakover)
Fra Profil Til Vegnormal 017 | Resultat i Kommentar
Profil Krav vegmodell /
planforslag
Stigning
3193,49 3221,1 8% 9,65%
3774,61 3800,42 8% 8,89%
3951,72 3954,93 8% 10,10%
5016,05 5062,26 8% 9,18%
Horisontalkurvatur
47,00 53,52 200 m 150,00 m
192,53 195,30 200 m 150,00 m
518,11 622,23 200 m 150,00 m
1074,71 1078,15 200 m 150,00 m
1305,20 1327,39 200 m 150,00 m
1795,39 1942,58 200 m 169,00 m
1992,58 1995,71 200 m 85,00 m
2235,18 2242,56 200 m 150,00 m
2682,38 2684,79 200 m 150,00 m
2918,72 2941,86 200 m 80,00 m
3342,02 3377,08 200m 150,00 m
3410,42 3460,92 200m 150,00 m
3566,77 3615,89 200m 75,00 m
3842,08 3938,82 200m 70,00 m
4060,31 4144,37 200 m 120,00 m
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4455,46 4490,31 200 m 110,00 m
4561,67 4650,70 200m 95,00 m
4814,40 4838,21 200m 150,00 m
4871,55 4899,35 200m 150,00 m
5069,10 5130,59 200m 150,00 m
5318,55 5319,57 200m 150,00 m
Vertikalkurvatur (hgg)
1731,56 1801,35 1500 m 1200,00 m
2772,99 2823,16 1500 m 1000,00 m
3422,41 3476,10 1500 m 1000,00 m
3496,38 3520,14 1500 m 1000,00 m
3729,87 3774,61 1500 m 800,00 m
4349,08 4397,47 1500 m 800,00 m
4523,30 4604,10 1500 m 1200,00 m
5440,89 5516,84 1500 m 1000,00 m
Vertikalkurvatur (Lav)
1801,35 1869,65 1000 m 800,00 m
2870,36 2905,24 1000 m 800,00 m
3800,42 3951,72 1000 m 800,00 m
4883,68 5016,05 1000 m 800,00 m
5292,71 5382,67 1000 m 800,00 m
Klotoide

23,00 47,00 110 m 60,00 m
53,52 77,52 110 m 60,00 m
168,53 192,55 110 m 60,00 m
195,30 219,30 110 m 60,00 m
353,56 383,64 110 m 95,00 m
391,45 421,53 110 m 95,00 m
457,94 518,11 110 m 95,00 m
622,23 682,40 110 m 95,00 m
1014,55 1074,71 110 m 95,00 m
1078,15 1138,31 110 m 95,00 m
1245,04 1305,20 110 m 95,00 m
1327,39 1387,56 110 m 95,00 m
1762,06 1778,72 110 m 81,65 m
1778,72 1795,39 110 m 53,07 m
1942,58 1967,58 110 m 65,00 m
1967,58 1992,58 110 m 46,10 m
1995,71 2052,16 110 m 69,27 m
2094,26 2119,26 110 m 79,06 m
2119,26 2144,26 110 m 79,06 m
2201,84 2218,51 110 m 64,55 m
2218,51 2235,18 110 m 50,00 m
2242,56 2302,72 110 m 95,00 m
2644,88 2682,38 110 m 75,00 m
2684,79 2722,29 110 m 75,00 m
2902,06 2918,72 110 m 36,51 m
2941,86 2986,86 110 m 60,00 m
3309,36 3342,02 110 m 70,00 m
3377,08 3393,75 110 m 50,00 m
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3393,75 3410,42 110 m 50,00 m
3460,92 3521,08 110 m 95,00 m
3533,44 3566,77 110 m 50,00 m
3615,89 3649,22 110 m 50,00 m
3805,36 3842,08 110 m 50,00 m
4400,15 4455,46 110 m 78,00 m
4490,31 4545,62 110 m 78,00 m
4650,70 4703,76 110 m 71,00 m
4754,23 4814,40 110 m 95,00 m
4838,21 4854,88 110 m 50,00 m
4854,88 4871,55 110 m 50,00 m
4899,35 4959,52 110 m 95,00 m
5036,43 5069,10 110 m 70,00 m
5130,59 5147,25 110 m 50,00 m
5258,38 5318,55 110 m 95,00 m
5319,57 5357,07 110 m 75,00 m
Stoppsikt (Framover)
190 240 100 m 88 —98 m | Flate i vegprofilet
472 550 100 m 92 —99 m | Flate i vegprofilet
1372 1430 100 m 80-98 m | Flate i vegprofilet
1690 1726 100 m 80-98 m | Flate i vegprofilet
1936 1974 100 m 84 —98 m | Flate i vegprofilet
2716 2766 100 m 83 —94 m | Flate i vegprofilet
3370 3423 100 m 88 —99 m | Flate i vegprofilet
3492 3588 100 m 67 —98 m | Flate i vegprofilet / terrengflate
3670 3720 100 m 64 —92 m | Flate i vegprofilet
3964 3988 100 m 91-98 m | Flate i vegprofilet
4305 4346 100 m 72 - 95 m | Flate i vegprofilet
4476 4614 100 m 72 -96 m | Flate i vegprofilet
5100 5200 100 m 82 — 97 m | Flate i vegprofilet
5390 5460 100 m 70-98 m | Flate i vegprofilet
Stoppsikt (Bakover)
5724 5710 100 m 90-98 m | Flate i vegprofilet
5570 5500 100 m 68 —90 m | Flate i vegprofilet
5312 5220 100 m 78 -96 m | Flate i vegprofilet
5190 5118 100 m 83 -96 m | Flate i vegprofilet / terrengflate
4701 4587 100 m 78 -98 m | Flate i vegprofilet / terrengflate
4458 4408 100 m 64 —98 m | Flate i vegprofilet
3830 3780 100 m 70 -88 m | Flate i vegprofilet
3670 3606 100 m 78 -98 m | Flate i vegprofilet
2870 2829 100 m 73 -90 m | Flate i vegprofilet
1832 1800 100 m 82 -98 m | Flate i vegprofilet
1540 1477 100 m 82 -93 m | Flate i vegprofilet
340 296 100 m 83 -96 m | Flate i vegprofilet
100 100 100 m 91 m | Flate i vegprofilet
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7.10 Risiko- og sarbarheit

7.10.1 Metode og definisjonar

Risiko kan definerast som: Risiko = Frekvens x Konsekvens

Risiko vert knytt til ugnska hendingar. Der det vert vurdert at det fareligg ein viss risiko er det ikkje alltid
mulig a fastsla verken konsekvens eller sannsynet for at ei hending opptrer. Det blir derfor gjort ei vurdering
av forholda i planomradet der ein nyttar tidlegare registreringar og synfaring i planomradet. Analysen vert
farst gjennomfart som ei grovanalyse, det ein vurderer potensiell overordna risiko i planomradet. Ved funn i
registreringa som tilseier at ei risiko- og sarbarheitsanalyse bgr gjennomfgrast, vert temaer markert med
Dersom det er tema som peikar seg ut (t.d. skredfare, grunnforhold og stay), vert det vurdert om det er behov
for meir spesialisert fagkunnskap. VVed bestilling av tekniske rapportar vert desse nytta som
underlagsmateriale til gjennomfaring av ros- analysen.

Vurdert konsekvens og sannsyn av ei hending vert plassert inn i ei matrise, der vekting av dei tre
kartleggingsomrada, menneskes liv og helse, ytre miljg og materielle verdiar/gkonomi er gitt. Vektinga vert
gitt ved vurdering av dei ulike kartleggingsomrada. Dersom registreringa viser at det er ngdvendig med
avbgtande tiltak, vert det foreslatt risikoreduserande og/eller skadeavgrensande element som kan redusere
risikoen slik at denne ligg innanfor eit akseptabelt niva.

Det er ikkje for alle omrade som vert vurdert i ros- analysen, mogleg a fastsla verken konsekvens eller
sannsyn for at hendinga inntreff. Det kan likevel for desse omrada verta papeikt risiko for a synleggjere at
kartleggingsomradet skal visast merksemd i vidare planlegging og utbygging av omradet. Det vert for dei
aller fleste tema som vert vurdert i ros- analysen gitt ein kort kommentar og/eller ei kort beskriving av
risikoen. For tema som er mindre aktuelle vert det gitt ein kort kommentar om kvifor temaet ikkje er aktuelt
for omradet. Det vert farst gjennomfart ei registrering av forholda i planomradet. Dersom det er tema i
kartleggingsomradet som utpeikar seg vert desse vidarefart til kapittelet om ”Aktuell risiko™ og hendinga
vert fart inn i risikomatrisa med antatt sannsyn og konsekvens.

Konsekvensinndelinga er utleia av "Veiledning om tekniske krav til byggverk”. Frekvensinndelinga er utleia
av faresegnene i byggteknisk forskrift og vedtatt av kommunestyret i Masfjorden kommune 09.12.2010.

Tabell 1 og 2 viser definisjonar nytta om konsekvens og sannsyn.

SANNSYN VEKT | DEFINISJON

Saers sannsynleg Ei hending pr. ar eller oftare

Mykje sannsynleg Ei hending pr 1—10 ar

Sannsynleg Ei hending pr 10 — 100 ar

N(W(h_ W

Mindre sannsynleg Ei hending pr 100 — 1000 ar

Lite sannsynleg 1 Mindre enn ei hending pr 1000 ar

Tabell 1: Klassifisering av sannsyn
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KONSEKVENS VEKT | LIV OG HELSE YTRE MILI@ MATERIELLE VERDIAR
5 - ; .
Katastrofalt Meir enn 3 dgde, eller 10 Va?r.lg stgrre skade pa ytre Skader for meir enn 60 mill.
alvorleg skadde milj@.
Kritisk 4 Alvorleg skade av mindre
Inntil 3 dgde. Eller fare for omfang pa ytre miljg, eller Skader mellom 5 mill — 60
inntil 10 alvorleg skadde. mindre alvorleg skade av mill
stort omfang pa ytre miljg
Alvorleg 3 Inntil 4 alvorleg
pe'rsonskader, eller mange Store skader p3 ytre miljg,
mindre personskade, men men som vil utbetrast ba Skader mellom
med sjukefraver. . P 500 000 — 5 mill
sikt.
Vesentlege helseplager og
ubehag
Ein viss fare 2 Mindre skader som treng Mindre skader pa ytre
L . s Skader mellom
medisinsk handsaming ev. milj@, men som naturen
- . . . . 50 000 - 500 000
kortare sjukefraveer. sjglv utbetrar pa kort sikt
Ufarleg 1 Ingen eller sma Ingen eller ubetydeleg

personskader.

skade pa ytre miljp

Skader for inntil 50 000

Tabell 2; Klassifisering av konsekvens

RISIKOMATRISE

NNSYNLEG

K2

SA

KONSEKVENS

Tabell 3: Risikomatrise for liv og helse

Tabell 4: Akseptkriteria nytta i risiko- og sarbarheitsanalysen.
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Medfgrer uakseptabel risiko. Det skal utfgrast meir detaljert ROS-analyser for &
eventuelt avkrefte risiko eller avklare om risikoreduserande tiltak kan gjennomfgrast

ALARP-sone, dvs tiltak kan gjennomfgrast for a redusere risikoen. Detaljert ROS-
analyse. Det vil vere naturleg a legge ein kost / nytte analyse til grunn for vurdering av
fleire risikoreduserande tiltak.

| utgangspunktet akseptabel risiko, men fleire risikoreduserande tiltak av vesentleg
karakter skal gjennomfgrast nar det er mogleg ut fra gkonomiske og praktiske
vurderingar
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Naturbasert risiko og sarbarheit

Ugnska hending/
forhold

Potensiell risiko for:

Menneske ‘ Miljg ‘ @konomi

Merknad

Ekstremveer www.

met.no / www.nve.no

Sterk vind

| "appendiks til rapport nummer KVT/@B/2009/038” (Kjeller
Vindteknikk, NVE)- vindkart for Norge, er planomradet vist
med arsmiddelvind i 50 meters hgde pa 5,5-6,0 m/s. Sterk vind
farer sjeldan til skade pd menneske, men kan medfare skog og
bygningsskadar. Skadar som oppstar er gjerne som fylgje av
lausrivne bygningselement og rotvelt av skog. Det er ikkje
planlagt bygg eller anlegg som vil bli serleg vindutsett.

Store
nedbgrsmengder

| rapporten ”Hydrological projections for floods in Norway
under a future climate” (Lawrence og Hisdal 2011, NVE
rapport 5-2011) gar det fram at pa Vestlandet vil vassfaringa |
ein 200 ars flom sannsynleg auke med meir enn 20% dei neste
100 éra. Store nedbgrsmengder kan medfare flaum og utlgysing
av skred. Dette vert vurdert under tema lausmasseskred. Det er
elles ikkje venta at store nedbgrsmengder vil medfare risiko for
det planlagde tiltaket.

Store sngmengder

Omrédet ligg i ein oseanisk sone med milde vintrar. Store
sngmengder er ikkje vurdert & medfare risiko for planforslaget.

Flaumfare www.nve.no

Flaum i elvar /
bekkar

Flaum i vassdrag/
innsjgar

Det renn nokre mindre bekkar under Fv 570 og to elver fra
Serkvingevatnet og Kvingedalsvatnet.

Overvasshandtering

Planomréadet grensar til Sgrkvingevatnet og Kvingedalsvatnet. |
tilknyting ti ISgrkvingevatnet er det oppfart demning.

Overvasshandtering vil vere del av detaljprosjektering.

Springflo / stormflo

Planomradet grensar ikkje til sja.

Historisk flomniva

Ikkje registrert

Skredfare www.skrednett.no /

WWW.NVve.no

Kvikkleireskred

Lausmasseskred

Is — og sngskred

Fjellskred,
steinsprang

Historiske
hendingar

Det er i databasen skrednett ikkije registrert aktsemdsomrade for
kvikkleire innanfor planomradet.

| folgje lausmassekart fra NGU er planomradet hovudsakelig
bestaande av morene med varierande mektigheit,
skredmateriale og fast fjell med stadvis tynt lausmassedekke.
Delar av planomradet ligg i tilknyting til bratt terreng.

Store delar av planomradet er i databasen skrednett vist som
aktsemdsomrade for sngskred.

Delar av planomradet i Serkvingelia og pa Nordkvingo er i
databasen skrednett vist som aktsemdsomrade for steinsprang.

Felgjande hendingar er registrert i databsen skrednett:
- 14.05.2009 Steinsprang i Sgrkvingelia

- 28.04.2010 Steinsprang pa Sgrkvingo

- 28.04.2010 Steinsprang ved Heimsta Tjgrna

Alle hendingar var steinsprang med skade pa veg som
konsekvens.

Andre ugnska hendingar www.dsb.no / www.ngu.no

Skog- og Det er ikkje registrert skogbrannar i Masfjorden kommune i

vegetasjonsbrann perioden 2001-2010. Det er ikkje planlagt brannfglsame tiltak
ved skogsomrade. Skogbrann vert ikkje vurdert som ein risiko
for planomradet.

Jordskjelv Jordskjelvfaren i Noreg er moderat. Det er berre registrert nokre

fa historiske jordskjelv som har gitt skadeverknader pé
bygningar og infrastruktur.
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Verksemdsbasert risiko og sarbarheit

Ugnska hending/ | Potensiell risiko for:
forhold

Menneske ‘ Miljg | @konomi

Merknad

Brann/eksplosjon www.dsb.no

Brannfare

Det er ikkje planlagt szrskilte brannobjekt i planomradet.

Eksplosjonsfare

Det er ikkje planlagt tiltak som medfarer eksplosjonsfare i
planomradet.

Energitransport

Hagspent Hagspentliner kryssar planomradet. Det er ikkje planlagt
bygningar eller anna fglsam arealbruk i nzrleiken av
hggspentlina.

Gass Det er ikkje infrastruktur for gass i planomrédet.

Forureina vatn www.klif.no

Drikkevasskjelde

Planomradet har ikkje avrenning mot klausulerte
drikkevasskjelder

Nedbagrsfelt

Nedslagsfeltet gar hovudsakeleg til sjg, men mindre delar av
planomradet vil f& avrenning mot Sgrkvingevatnet og
Kvingedalsvatenet.

Forureining — grunn www.sft.no

Kjemikalieutslepp ‘ |

Det er ikkje registrert grunnforureining i planomradet.

Forureining - luft

Stev/partiklar/rayk

Det er ikkje registrert utslepp av stav, partiklar og reyk fra
verksemder i planomradet.

Stey

Det er ikkje planlagt nye verksemder som medfarer auka stay i
planomradet.

Friluftsliv og tilgjenge til sjg www.hordaland.no

Fri ferdsel langs
sjg

Planomradet grensar ikkje til sja.

Friluftsliv

Planforslaget er ikkje vurdert & koma i konflikt med registrert
friluftsomrade.
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Risiko og sarbarheit knytt til infrastruktur

Ugnska hending/ Potensiell risiko for:

forhold

Menneske |

Miljo

‘ @konomi

Merknad

Trafikkfare www.vegvesen.no

Trafikkulykker pa
veg

Vegstrekka har registrert ADT pé& 400 fr Einestrand
til sgrenden pa Kvingedalsvatnet. Fra
Kvingedalsvatnet og vidare mot Masfjordnes er ADT
pa 350. Vegbredda pa eksisterande veg varier fra 3,3
m og oppover. Fartsgrensa pa eksisterande veg er 80
km/t. Det er i planomradet mange avkjgringar til
private bustadhus, naringsverksemder,
jordbruksavkjarsler m.m. Veg til Kvingedalen,
Kvingebakken, Skolten, Mjanesvegen og veg til
Einestranda er kommunale vegar med avkjaring fra
Fv 570. Andre vegar med avkjgring fra fylkesvegen
er i hovudsak felles og private vegar. Det er langs
vegstrekka registrert 5 ulykker med personskade i
perioden 2003-2012 (nasjonal vegdatabank).

Planen legg til rette for utbetra kjgreveg og etablering
av fortauslgysing pa utvida skulder. Dette vert
vurdert som eit trafikksikringstiltak og planforslaget
er vurdert & medfare auka trafikksikkerheit langs
vegen.

Forureining

Stev/partiklar

Vegstrekka har registrert ADT pé& 400 fra Einestrand
til sgrenden pa Kvingedalsvatnet. Fra
Kvingedalsvatnet og vidare mot Masfjordnes er ADT
pé 350. Lag trafikkmengde tilseier at stgv og partiklar
fra vegtrafikk ikkje medfarer risiko for
luftforureining.

Stay

Det er i samband med planarbeidet ikkje utarbeidd
stgyfagleg vurdering. Dette pa grunn av sveert
avgrensa trafikkmengde pa vegstrekka. Planarbeidet
er utarbeidd med bakgrunn i darleg standard pé
eksisterande veg, og ikkje som fglgje av forventa
auka trafikkmengde. Planen medfarer ikkje auka
trafikk pa vegnettet.

Statens vegvesen utarbeidde i 2011 stgyvarselkart
ihht. T-1442 for Masfjorden kommune — dell vest.
Analysen var berekna med trafikkprognose for ar
2025. Berekningshggda var 4 meter. | det utarbeidde
kartet er det svart fa bygg som ligg innanfor gul
staysone med Lge, 55 dB.

Utslepp/
kjemikaliar

| rapport utarbeida av dsb ” Transport av farlig gods
pa veg og jernbane — en kartlegging 2002” er Fv 570
ikkje vist med mengde farleg gods.

Det er i perioden 2002-2011 ikkje registrert ulykker
med farleg gods i Masfjorden kommune.

Det er berre gjort registreringar pa hovudvegnettet.
Kartlegginga er derfor ikkje representativ for lokal
transport.

Planforslaget inneber utbetring for delar av Fv570.
Det blir derfor ikkje vurdert at planforslaget medfarer
auka risiko for ulykker med transport av farleg gods.
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Ulukker pa andre transportarer www.kystverket.no /
Sjg Planomradet grensar ikkje til sjg.
Luft Neeraste hovudflyplass er Flesland Flyplass. Det er

ikkje planlagt tiltak som vil kome i konflikt med
flytrafikk, og omradet er ikkje vurdert som utsett for
luftfartsulukker.

Bane Det er ikkje trafikk pa bane i planomradet.

Beredskap www.dsb.no

Brann Neraste lokale brannstasjon ligg pa
Sandnes/Masfjordnes og hovudstasjon pa Duesund.
Omradet er vurdert som godt dekka av
brannvernstenesta.

Ambulanse Ambulanse er lokalisert i Knarvik ca 33 km fra
planomradet og i . Omradet er vurdert som godt
dekka av ambulansetenesta.

7.10.3 Risiko- og sarbarheits analyse

1. Skildring av analyseobjekt

Flaumfare

2. Kartlegging av moglege hendingar/potensiell fare

| rapporten "Hydrological projections for floods in Norway under a future climate” (Lawrence og Hisdal 2011, NVE
rapport 5-2011) gar det fram at pa Vestlandet vil vassfaringa | ein 200 ars flom sannsynleg auke med meir enn 20% dei
neste 100 ara. Store nedbgrsmengder kan medfare flaum.

Fv570 kryssar utlaupselvene fra Sgrkvingevatnet og Kvingedalsvatnet. Fylkesvegen gar i like sgr/sgrvest for vatna.

Sgrkvingevatnet ligg pa om lag pa kote +29,5 og er regulert med demning med topp pa ca kote + 30 like nord for
fylkesvegen. Frd demninga gar delar av vatnet i rgyrgate til settefiksanlegget i Skutevika. Vegen gar i bru over
utlaupselva pa om lag kote 29,7 med ca 3,5 m frihggd til elva. Planforslaget legg til rette for etablering av ny bru over
elva pa om lag kote +30.

Kvingedalsvatnet ligg om lag pa kote + 20,9. Vatnet er delvis regulert med ei mindre steinfylling ved utlaupet.
Steinfyllinga bidreg til & oppretthalde vasstanden i vatnet. Utlaupselva passerer ei mindre bru til gardsvegen nord for
Fv570. Fylkesvegen passerer over utlaupselva like sgr for Kvingedalskrysser. Brua pa Fv570 ligg om lag pa kote + 24
med ca 3,5 — 4 meters frihggd til utlaupselva.

Sikkerheitskrava i TEK10 gjeld ikkje direkte for infrastruktur, men det bgr vurderast kva sikkerheitsniva tiltaket skal
dimensjonerast for. | tillegg til at veganlegget skal vere sikkert i seg sjglv skal det ogsa sikrast at tiltaket ikkje medfarer
auka fare for skadar for omgjevnadane. Sikkerheitsnivaet bar vurderast ut fra trafikkmengde, betyding for transport og
moglegheiter for omkjering i periodar der det stor fare for flaum.

Midlertidig overflayming av veganlegget treng ikkje medfare starre negative konsekvensar for dei tre vektingsomrada
liv og helse, ytre miljg og materielle verdiar.

Planlagt veg medfarer ikkje endring i vassdraga, men ved etablering av nye bruer over utlaupselvene ma det sikrast
tilfredstillande dimensjon pa elvelgpet.

3. \Vurdering av sannsyn 4. \Vurdering av konsekvens
Sannsynet for flaum blir vurdert til mindre sannsynleg Konsekvens ved flaum mot Fv570 vert vurder til ein viss
med ei hending pr. 100 — 1000 ar. fare for liv og helse og materielle verdiar.
5. Berekne risiko
Liv og helse Ytre miljg Materielle verdiar
Sannsyn S2 S2 S2
Konsekvens K2 K1 K2

6. Vurdere risikoreduserande tiltak

Tilstrekkeleg dimensjonering av ny bruer.
- Unnga innsnevring av utlaupselver
Etablering av tilstrekkelege flaumsoner
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1. Skildring av analyseobjekt

Lausmasseskred

2. Kartlegging av moglege hendingar/potensiell fare

I rapporten "Hydrological projections for floods in Norway under a future climate” (Lawrence og Hisdal 2011, NVE
rapport 5-2011) gar det fram at pa Vestlandet vil vassfaringa | ein 200 ars flom sannsynleg auke med meir enn 20% dei
neste 100 ara. Store nedbgrsmengder kan medfgre flaum og utlgysing av skred.

I omradet frd Einestrand til Sgrkvingevatnet og pa Nordkvingo er det fleire bratte skraningar og fjellsider.
Lausmassedekket er bestdande av fast fjell med stadvis tynt lausmassedekke og skredmateriale. Det er i samband med
planarbeidet ikkje gjennomfart skredfarevurdering av skraningane.

TEKA10 stiller ikkje krav til sikkerheit mot skred pa veg.

Stategs vegvesen har utarbeidd akseptkritereier for skred mot veg. For lausmasseskred blir dette vurdert for skred over
10m

Det ber i vidare detaljprosjektering gjennomfarast kartlegging av skredfaren i tilknyting til brattare skraningar og
fjellsider.

3. \Vurdering av sannsyn 4. \Vurdering av konsekvens
Sannsynet for lausmasseskred blir vurdert til sannsynleg Konsekvens ved skred mot Fv570 vert vurder til ein viss
med ei hending pr. 10 — 100 ar. fare for liv og helse og materielle verdiar.

5. Berekne risiko

Liv og helse Ytre miljo Materielle verdiar

Sannsyn S3 S2 S3
Konsekvens K2 K1 K2
Forhold til akseptkriteria _

6. Vurdere risikoreduserande tiltak

- Kartlegging av potensiell skredfare og vurdering av sikringstiltak.
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1. Skildring av analyseobjekt

Sngskred

2. Kartlegging av moglege hendingar/potensiell fare

Omrade langs Fv570 er vist som aktsomhetsomrade for sngskred i databasen skrednett. | omradet fra Einestrand og
vestover til Sgrkvingevatnet og pa Nordkvino er det fleire bratte skraningar og fjellsider. Omradet ligg i ein oceanisk
sone med milde vintrar og moderate sngmengder. Fjellsidene er hovudsakeleg skogkledde i utlgysingsomrade og i
starre grad bestdande av lagare vegetasjon og landbruksomrader i utlaupsomrédet.

Det vert vurdert som lite sannsynleg at sngskred rammar Fv570. TEK10 stiller ikkje krav til sikkerheit mot skred pa
veg.

Statens vegvesen har utarbeidd akseptkritereier for skred mot veg. For sngskred vert dette vurdert for skred over 10 m?
Det bgr i vidare detaljprosjektering gjennomfarast kartlegging av skredfaren i tilknyting til brattare skraningar og
fiellsider.

E Nordsta )

;;
/ Heimsta =
=
S —L{
T
Tjatna Pt

Skarhellerdalen

Sarkvii
Leirvika vatr

Kjerringetan

™~

ustfjoden

"aka Melshovdneset

Tegnforklaring

Lauvvilines s Utlgsningsomride Sneskred

D Utlo=ningeOmnr
Utlepsomride Sneskred
D UtlopOmr
Kartutsnitt fra databasen skrednett. (NVE)
3. Vurdering av arsak og sannsyn 4. \Vurdering av konsekvens
Sannsynet for sngskred blir vurder til mindre sannsynleg Konsekvens av sngskred blir vurdert til ein viss fare for
med ei hending pr. 100 — 1000 &r. liv og helse og materielle verdiar.
5. Berekne risiko
Liv og helse Ytre miljo Materielle verdiar
Sannsyn S2 S2 S2
Konsekvens K2 K1 K2

6. Vurdere risikoreduserande tiltak

- Kartlegging av potensiell skredfare, med sikringstiltak,
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1. Skildring av analyseobjekt

Steinsprang

2. Kartlegging av moglege hendingar/potensiell fare

Omrade i Sarkvingelia og ved Nordkvingo er vist som aktsomhetomrade for steinsprang i databasen skrednett. |
omradet fra Einestrand og vestover til Serkvingevatnet og pa Nordkvingo er det fleire bratte skraningar samt skjeringar
etablert i samband med eksisterande veg. Det er tidlegare registrert steinsprang mot veg.

Statens vegvesen har utarbeidd akseptkritereier for skred mot veg. For steinsprang vert dette vurdert for alle mengder
nedfall.

Det bgr i vidare detaljprosjektering gjennomfarast kartlegging av skredfaren i tilknyting til brattare skraningar og
fjellsider.
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Tz rrabakken
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o
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Kartutsnitt fra databasen skrednett (NVE)
3. Vurdering av arsak og sannsyn 4. \Vurdering av konsekvens
Sannsynet for steinsprang blir vurdert til mykje Konsekvens av steinsprang blir vurdert til ein viss fare for
sannsynleg, med ei hending pr. 1 — 10 é&r. liv og helse og materiell verdiar.
5. Berekne risiko
Liv og helse Ytre miljo Materielle verdiar
S4 S3 sS4
Sannsyn
K2 K1 K2
Konsekvens
Forhold til akseptkriteria _

6. Vurdere risikoreduserande tiltak

- Kartlegging av potensiell steinsprangfare og etablering av sikringstiltak.
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7. Skildring av analyseobjekt

Forureina vatn / nedbgrsfelt

8. Kartlegging av moglege hendingar/potensiell fare

Fv570 kryssar utlaupselvene frd Sgrkvingevatnet og Kvingedalsvatnet. Fylkesvegen gar i like sgr/sgrvest for vatna.
Ein svert avgrensa del av veganlegget vil fa avrenning mot Sgrkvingevatnet Kvingedalsvatnet. Avrenning av
overflatevatn i perioden etter ferdigstilling er vurdert & vere reint, men det kan utgjere forureiningsfare ved utslepp
under anleggsperioden. Det ma under anleggsarbeidet takast omsyn til bruk av kjemikaliar og drivstoff slik at det ikkje
er fare for at dette renn ut i vassdraga.

9. Vurdering av arsak og sannsyn 10. Vurdering av konsekvens
Sannsynet for utslepp til vassdrag blir vurdert til mindre Konsekvens av utslepp til vassdrag blir vurdert til ein viss
sannsynleg, med ei hending pr. 100 — 1000 ar. fare for ytre miljg.
11. Berekne risiko
Liv og helse Ytre miljg Materielle verdiar
S2 S2 S2
Sannsyn
K1 K2 K1
Konsekvens

Forhold til akseptkriteria _

12. Vurdere risikoreduserande tiltak

- Fastsette sikkerheitstiltak ved lagring og fylling av drivstoff i tilknyting til vassdrag.
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8 Konsekvensar av planforslaget

8.1 Barn og unge

Planforslaget legg til rette for opprusta veg og i starre grad tilrettelegging for mjuke trafikantar. Det er venta
at planforslaget medfarer at barn- og unge far tryggare ferdselsforhold langs vegen. Etablering av
fortauslgysing i samband med busslommer/kantstopp vil medfare tryggare rammer ved skuleskyss.

8.2 Naturomrade, vassdrag og landbruksareal

Planforslaget medfarer utviding av veganlegget og medfarer inngrep pa landbruksareal.
Det vert i planen lagt opp til falgjande omdisponering av landbruksareal.

Omdisponert Arealkategori
landbruksareal m?

9958 Fulldyrka

708 Overflatedyrka
11374 Innmarksbeite

Dette er det totale arealet som blir omdisponert i samband med reguleringsplanen. Areal som ligg innanfor
eigedomsgrensene langs vegen og er eigd av Statens vegvesen / Hordaland fylkeskommune er medrekna.
Hovudvekta av omdisponeringa av jordbruksareal vert pa Sgrkvingelia, Serkvinga og Nordkvingo.
Omdisponeringa gjeld ogsa areal som i planen er sett av til anna veggrunn grentareal. Delar av dette arealet
vil framleis kunne nyttast i jordbrukssamanheng, men vil ved grunnavstaing vere eigd av Statens
vegvesen/Hordaland fylkeskommune.

Planen er elles ikkje vurdert a fa starre konsekvensar for naturomrade langs Fv570.

Planomradet kryssar nokre mindre bekkar, samt elvene fra Sgrkvingevatnet og Kvingedalsvatnet.

Mindre bekkar som kryssar vegen vil bli lagt i kulvert under vegen slik som dagens situasjon. Ved
Serkvingevatnet vert den nye vegen trekt noko lenger fra vassdraget og ein unngar inngrep og utfylling. Ved
utlaupselva fra Serkvingevatnet er det lagt til rette for ny bru. Planen legg ikkje opp til innsnevring eller
andre inngrep i elva.

Ved sgrenden av Kvingedalsvatnet medfgrer vegutbetringa at det skal etablerast nytt kryss. Krysset vert heva
i forhold til dagens situasjon. Dette medfgrer at det ogsd ma etablerast ny bru over elva fra Kvingedalsvatnet
langs Fv570 og den private vegen pa gnr. 37 bnr. 9. Planforslaget medfarer ikkje utfylling, innsnevring eller

andre inngrep i elva.
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8.3 Vurdering i forhold til naturmangfaldslova § 8-12

8 8. (Kunnskapsgrunnlaget)

Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal s& langt det er rimelig bygge pa
vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske
tilstand, samt effekten av pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig
forhold til sakens karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet.

Myndighetene skal videre legge vekt pa kunnskap som er basert pa generasjoners erfaringer
gjennom bruk av og samspill med naturen, herunder slik samisk bruk, og som kan bidra til
beerekraftig bruk og vern av naturmangfoldet.

Vurdering

Det er i Miljadirektoratet sin database Miljgstatus ikkije registrert viktig omrader for biologisk
mangfald, utvalde naturtypar eller andre viktige artsfarekomstar i planomradet. Det er i artsdatabanken
registret artar oppfart i Norsk Radliste 2010. Registrerte artar oppfert i "Norsk rgdliste 2010 innanfor
planomradet er strandsnipe og steer, begge i kategorien NT (nzr trua). Det er ogsa registrert ei mengd
fuglar i tilknyting til landbruksareala som ikkje er oppfart i ”Norsk rgdliste 2010”. Registreringane er
gjort i tilknyting til landbruksareala pa Nordkvingo.

Planforslaget legg i hovudsak utvidinga av vegbanen vekk fra landbruksomrada ned mot
Kvingedalsvatnet og er ikkje venta a paverke vassdraget eller randsonene rundt dette. Registreringa av
raudlisteartar er ei situasjonsregistrering og det er venta at fuglar har eit langt starre aksjonsomrade.

Det er gjort fleire registreringar av andre artar innanfor og utanfor planomradet og fraver av andre
registreringar langs Fv570 er ikkje vurdert & ha samanheng med manglande kunnskapsgrunnlag.

8 9. (Fere-var-prinsippet)

Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger
den kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa & unnga mulig vesentlig skade pa
naturmangfoldet. Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet,
skal ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse for & utsette eller unnlate a treffe
forvaltningstiltak.

Vurdering

Tiltaket er ikkje vurdert & komme i konflikt med viktige omrader for biologisk mangfold, utvalte
naturtypar eller andre viktige artsfarekomstar i planomradet. Registreringar oppfart i Norsk Radliste
2010 er vurdert & ikkje bli paverka av planforslaget. Det vert vurdert at det ikkje er mangel pa
kunnskap som tilseier at fare-var-prinsippet skal nyttast.

8 10. (Dkosystemtilnaerming og samlet belastning)
En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er
eller vil bli utsatt for.
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Vurdering

Planforslaget medfarer utbygging i eit omrade som delvis er opparbeida og paverka av menneskelege
inngrep i form av infrastruktur og landbruksverksemd. Plankart og reguleringsferesegner stiller krav og
avgrensar arealbruken innanfor rammene i planforslaget. Det er vurdert at planforslaget ikkje medfarer
negativ paverknad for omrader utanfor planen.

8 11.(kostnadene ved miljgforringelse skal beeres av tiltakshaver)
Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet
som tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter.

Vurdering
Tiltakshavar skal koste opparbeiding og istandsetting av areal, tilsding av vegskraningar og sikre eit
velfungerande overvassystem ihht. reguleringsfaresegnene.

8 12.(miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder)

For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
naveerende og fremtidig bruk av mangfoldet og skonomiske forhold, gir de beste
samfunnsmessige resultater.

Vurdering

Planforslaget medfarer i avgrensa grad endring av arealbruken innanfor planomradet. Det vert vurdert

at gjeldande lovverk, kommunal kontroll og tiltakshavars interne kvalitetssystem sikrar ei forsvarleg
gjennomfaring av tiltaket i forhold til miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetode.

8.4 Trafikk / avkjgrsler

Planforslaget vil medfare auka trafikktryggleik ved at det vert sikra frisiktsoner, utvida kjgrebane og eit betre
tilbod til mjuke trafikantar. Planforslaget medfarer stenging/endringar i eksisterande avkjgrsler:

Profil Konsekvens

50 Tidlegare avkjarsel vist som avkjgrsel som skal stengast. Ny avkjaring
etablert ved profil 0.

2465 Avkjarsel blir stengt. Ny avkjgrsel via f_SV8 ved profil 2400

2640 Tidlegare avkjgrsel vist som avkjgrsel som skal stengast. Ny avkjaring
etablert ved profil 2695. (f SV11)

2735 Eksisterande veg vert lagt om. Ny avkjarsel til rasteplass ved profil 2760

2840 Eksisterande veg vert lagt om. Ny avkjarsel til rasteplass ved profil 2830

2915 Avkjgrsel blir stengt. Ny avkjgrsel via f SV12 ved profil 2910

3410 Avkjarsel blir stengt. Ny avkjarsel via f SV16 ved profil 3430

3460 Avkjgarsel blir stengt. Ny avkjarsel via f SV16 ved profil 3430

3430 Gangveg vert stengt. Ny gangveg via f_SG til f SV17 ved profil 3490

4910 Avkjarsel blir stengt. Ny avkjgrsel via o_SV25 ved profil 4915

8.5 Bygningar

Planframlegget medfarer riving av fire bygg i planomradet i tillegg til fjerning/flytting av nokre busskur.
Bygg som ma rivast som falgje av planen er fglgjande:

Gnr/bnr 38/1 Gnr/bnr 37/9

Bygningstype Uthus Bygningstype Garasje/uthus

Profilnr. 2350 Profilnr. 4890
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Heimelshavar Sigvald Kvinge Heimelshavar Inga Margit Kvinge
Adresse Sleirsvegen 624 Adresse Nordkvingo 9
Postnr. stad 5986 Hosteland Postnr. stad 5981 Masfjordnes
Gnr/bnr 38/28 Gnr/bnr 3717
Bygningstype Bustadhus Bygningstype Utelge
Profilnr. 3090 Profilnr. 5270
Heimelshavar Gunnveig Kvinge Heimelshavar Venke Fredheim Ekren
Adresse Abakken 2 Adresse Austfjordvegen 1337
Postnr. stad 5981 Masfjordnes Postnr. stad 5981 Masfjordnes

8.6  Energiog miljo
Planforslaget medfarer at det i starre grad vert lagt til rette for mjuke trafikantar. Dette vil kunne medfare
mindre bruk av bil langs veganlegget.

8.7 Stay

Det er i samband med planarbeidet ikkje utarbeidd steyfagleg vurdering. Dette pa grunn av sveert avgrensa
trafikkmengde pa vegstrekka. Planarbeidet er utarbeidd med bakgrunn i darleg standard pa eksisterande veg,
og ikkje som falgje av forventa auka trafikkmengde. Planen medfarer ikkje auka trafikk pa vegnettet og det
er ikkje venta at planforslaget medfarer auka stgy fra trafikk.

8.8 Eigedomstilhgve

Statens vegvesen og Hordaland fylkeskommune er eigar av vegrunnen langs Fv 570. Planforslaget medfarer
at ein utvidar og ervervar veggrunn 1,5 meter fra topp skjering/ botn graft.

Vegar i plankartet merkt med o_SV er offentlege

Vegar i plankartet merkt med f_SV er felles.

Vegar i plankartet merkt med SV er private.

8.9 Kulturminne

Planforslaget vil ikkje medfgre konsekvensar for automatisk freda kulturminne. Det er eit SEFRAK
registrerte bygg som ma rivast som fglgje av planforslaget. Dette er bustadhus pa gnr. 38 bnr. 28 SEFRAK
nr. 1266 7 27. Huset er antatt oppfert mellom 1875-1899. Bygget ma rivast pa grunn av nerheit til veg.
Bygget ligg allereie sveert tett til eksisterande veg. Ny veg er hovudsakeleg utvida pa nordsida av huset, men
det er likevel vurdert at bygget ligg sa tett opp til vegen at det ikkje er eigna til bustadfgremal.

r 30: Ft av bustadhus pa gnr. 38 bnr. 28
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Planforslaget vil ogsa fa konsekvensar for en del steingardar og murar langs Fv 570. Lengda pa steingardar
som vert fjerna som falgje av planforslaget er steingardar som ligg innanfor berekna skraning/fyllingsutslag.

Det er ikkje teke omsyn til eventuelle tilpassingar i anleggsfasen for a redusere inngrepa.

Pa falgjande stader ma delar av steingardar fjernast/setjast opp att ved etablering av opprusta veg:

Profil Gnr./bnr. Ca meter steingard som vert fjerna:
915 38/7 5
970 38/10 32
2350 38/1 13
2440 38/1 10
2500 38/10 5
4410 37/5 0g 37/11 37
4450 37/5 6
4970 37/9 16
4990 37/5 13
5030 37/5 57
5085 37/5 45
5085 37/4 5
5135 37/5 14

8.10 Teknisk infrastruktur

Planforslaget medfarer at stolpar for straumforsyning og vegbelysning ma flyttast eller leggjast om.

Dette gjeld i hovudsak lagspentnettet. Det er ikkje vurdert konflikt mellom planforslaget og hagspentliner
som gar gjennom omradet.
Det er venta at det i anleggsfasen ma gjennomfarast midlertidig omlegging av vass- og avlaupsleidningar

m.m.
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9 Merknader / Innspel

9.1 Varsel om oppstart av planarbeid

Det har til varsel om oppstart av detaljregulering blitt mottatt 24 merknader. Av desse er 5 offentlige og 19
private.

Offentlige merknader:

Nr. Avsendar Dato Sending Vedlegg
(tal)
1. | Hordaland fylkeskommune v/ regionalavdelinga 06.01.2014 | e-post
2. | Noregs vassdrags- og energidirektorat 21.01.2014 | Post
3. | BKK Nett AS 26.01.2014 | Post 1
4. | Statens vegvesen 28.01.2014 | Post
5. | Fylkesmannen i Hordaland 31.01.2014 | e-post
Private merknader:
Nr. Avsendar Dato Sending Vedlegg
(tal)
1. | Ruth Mjanger 05.01.2014 | e-post
2. | Leif Egil Kvinge 06.01.2014 | e-post
3. | Leif Birger Kvinge 07.01.2014 | Post 2
4. | Leif Egil Kvinge 22.01.2014 | e-post
Post
5. | Marine Harvest AS 24.01.2014 | e-post
6. | Kjetil Fjellby 24.01.2014 | e-post
7. | Lars Andas 28.01.2014 | Post 2
8. | Ingebjerg Kv Hindenes 29.01.2014 | e-post
9. | Ruth Mjanger 29.01.2014 | e-post 1
10. | Gisle Eriksen og Wiggo Eriksen 29.01.2014 | e-post 2
11. | Torunn Kvinge for Gunnveig Kvinge 30.01.2014 | e-post
12. | Torunn Kvinge for Gunnveig Kvinge 30.01.2014 | e-post
13. | Erik Kvinge 30.01.2014 | e-post
Post 1
14. | Erling Minde 30.01.2014 | e-post
15. | Wenke og @yvind Ekren 31.01.2014 | e-post
16. | Arne Heggertveit 27.01.2014 | Post
17. | Leif Birger Kvinge 31.01.2014 | e-post
18. | Jon Egil Einestrand 31.01.2014 | e-post
19. | Ragnhild Tveranger og Vebjgrn Kjerstad Aasgard 31.01.2014 | Post 1
20. | Solveig og Ola Torleif Rgnhovd 18.06.2014 | e-post
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9.2 Samandrag av offentlege merknader
Nr. | Etat /avsendar Hordaland fylkeskommune v/ Regionalavdelinga
1. Adresse/postnr. stad | Postboks 7900/ 5020 Bergen

Datert

06.01.2014

Samandrag av
merknad

I planarbeidet ber fylkeskommunen om at fglgjande vert teke omsyn til:

Folkehelse — omsyn til mjuke trafikantar og barn og unges interesser

Landskap — Fjernverknad og landskapsverknader ma dokumenterast og vurderast

Samferdsel — Kontakt Skyss for & avklare lgysingar med kollektivtransport.

Kulturminne — Det er ikkje kjennskap til automatisk freda kulturminne, men er

tidlegare gjort gravfunn pa Nordkvingo og steingkser. Det er ogsa ei rekkje

SEFRAK registrerte bygningar langs vegen som ein ma ta omsyn til.

e Planomradet har blitt synfara tidlegare pé farespurnad og store delar ser greitt ut i
forhold til kulturminneverdiar. Det kan likevel vere potensial for automatisk freda
kulturminne. Fylkeskommunen varslar om at det kan bli stilt krav om arkeologiske
granskingar i samband med planprosessen.

Kommentar til
merknad

e Det er oversendt bestillinﬁ av arkeoloi;isk sinfarini/feltarbeid.

e Planforslaget legg i starre grad til rette for mjuke trafikantar. Det blir etablert
utvida skulder som fortauslgysing. Busstopp bli i starre grad lagt til rette for trygg
skuleskyss.

e Landskap som tema er beskrive i planomtalen.

o Konsekvensar for SEFRAK- registrerte bygg er beskrive i planomtalen pkt. 8.9

Nr. | Etat /avsendar Noregs vassdrags- og energidirektorat
2. Adresse/postnr. stad | Postboks 53/ 6801 Fgrde
Datert 21.01.2014
Samandrag av e Vegen passerar ner Kvingedalsvatnet og Sgrkvingevatnet og kryssar utlaupselvene
merknad fra desse vatna. Det vet oppmoda om & legg vekt pa & unngd utviding av vegen slik
at det vert naudsynt med utfyllingar/inngrep i vatn og elver. Dersom inngrep ikkje
er til & unngd ma det gjerast greie for om det er knytt dlmenne interesser til
vassdraga, og korleis inngrepa kan paverke desse t.d. fiskens frie gang, almenn
ferdsel, naturvern, biologisk mangfald, vitskapeleg interesse, kultur og
landskapsomsyn, jordvern, omsyn til flaum og skred osb.
e Delar av vegstrekninga er skredutsett. NVE reknar med at skredfaren blir vurdert
som del av planarbeidet.
Kommentar til e Ein har ved utviding av vegen lagt vekt pa a ikkje koma i konflikt med vatn og
merknad elver. Der vegen kryssar utlaupselvene er det lagt til rette for etablering av bru for &
unnga utfylling i vassdraga.
e Deter i planarbeidet ikkje utarbeidd skredfarevurdering. Skred mot veg er vurdert i
ros- analysa og omsynssoner er lagt inn i plankart.
Nr. | Etat /avsendar BKK Nett AS
3. Adresse/postnr. stad | Postboks 7050/ 5020 Bergen
Datert 26.01.2014

Samandrag av
merknad

e Innanfor planomradet har BKK Nett AS hagspentliner, hagspenningskablar og
nettstasjon. Anlegga er oppfart i medhald av omradekonsesjon

e Ved omlegging av eksisterande hggspenningsanlegg ma det avsettast trase for nye
leidningar og kablar til nettstasjon. Kostnadene ved dette ma berast av den som
gnskijer & flytte hggspenningsanlegga.

e Hggspentliner innanfor planomradet har normalt ei byggjeforbodsbelte pa 16
meter, 8 meter fra kvar side av frd senter avhengig av faseavstanden. Det blir bedt
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Nr.

om at byggjeforbodsgrensa vert markert i plankart som trase for nerare angitt
teknisk infrastruktur.

e Hggspenningskablar innanfor planomradet ma takast omsyn til. Det kan byggjast
inntil ein meter frd kabelgraftene. Tilkomst til kabelgrafter ma ikkje forhindrast.

e Ny nettstasjon ma plasserast minimum ein/fortrinnsvis 3meter fra vegkant.
Starrelse ma vere 2,5 x 4 meter.

e Spenningsniva for leidningsanlegget ma ikkje paferast plankartet. Kraftleidningar
skal ha ei heilskapeleg utforming, uavhengig av spenningsniva og eventuelle fysisk
utforming. Parallelle leidningar i same trase skal teiknast som ein leidning.

e Det er viktig at eventuelle endringar og/ eller omleggingar av elektriske
installasjonar vert tilkjennegitt pa eit tidleg tidspunkt.

Kommentar til
merknad

Etat /avsendar

Teken til orientering

Teken til orientering

Byggjeforbodsgrensa er teken inn i plankartet.
Teken til orientering

Teken til orientering

Teken til orienterin

Statens vegvesen

Nr.

Adresse/postnr. stad

Askedalen 4 / 6863 Leikanger

Datert

28.01.2014

Samandrag av

o Vegprosjektet som tek sikte pa oppgradering av Fv 570 mellom Einestrand og

merknad Nordre Kvinge er eit samarbeidsprosjekt mellom Masfjorden kommune og Statens
vegvesen. Vegvesenet sine trafikale merknader vil vere det som vert lagt fram av
Masfjorden kommune.

Kommentar til e Teken til orientering

merknad

Etat /avsendar

Fylkesmannen i Hordaland

Adresse/postnr. stad

Postboks 7310 / 5020 Bergen

Datert

31.01.2014

Samandrag av
merknad

e Fylkesmannen ber om at det vert teke omsyn til landbruksomrade i den vidare
planlegginga, og at ein unngar & byggja ned dyrka mark. Om dyrka mark blir
nedbygd, ma jordressursane sikrast vidare bruk gjennom faresegnene.

e Det ma utarbeidast ein oversikt over kor mykje dyrka mark som eventuelt vert
omdisponert.

e Landskapsverknader ma vurderast. Fyllingar og skjeringar bar opparbeidast med
gode kvalitetar, og da serleg i strandsona.

e Fylkesmannen ser positivt pa at tilhgva for mjuke trafikantar skal betrast.

Kommentar til
merknad

e Teken til orienterini !

o Det er teke omsyn til landbruksinteresser sa langt det let seg gjere. Konsekvensane
for landbruk gar fram av planomtalen. Det er i faresegnene sikra vidare bruk av
jordressursane.

o Dette er beskrive i planomtalen pkt. 8.2

e Teken til orientering

9.3 Samandrag av private merknader
Nr. | Avsendar/namn Ruth Mjanger
1. Adresse/postnr. stad | Marikollen 18/5136/Mjglkerden

Datert 05.01.2014

Gnr. / bnr. 38/15

Samandrag av e Har nyleg kjgpt gnr. 38 bnr. 15. | plan for Skolten bustadfelt ligg det 2
merknad bustadtomter naer vegen. Planarbeidet vil slik det ser ut paverke stgrrelsen pa dei

regulerte tomtene.
o Masfjorden kommune har ikkje informert meklar om snarleg oppstart av
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Kommentar til o Fgrebels svar sendt 06.01.2014
merknad
Nr. | Avsendar/namn Leif Egil Kvinge
2. Adresse/postnr. stad | Stallabrotet 15/ 5640 Eikelandsosen
Datert 06.01.2014
Gnr. / bnr. 37/40
Samandrag av o @nskjer informasjon om planarbeidet utanom planlagt kontordag 15.01.2014.
merknad
Kommentar til o Forebels svar sendt 07.01.2014
merknad e Vart vist farebels skisser 09.01.2014
Nr. | Avsendar/namn Leif Birger Kvinge
3. Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1139/ 5981 Masfjordnes
Datert 07.01.2014
Gnr. / bnr. 38/42
Samandrag av o Har lgyve fra Statens vegvesen til & nytte avkjarsel v/ Sgre Kvinge bru. Fareset at
merknad vegen framleis kan nyttast av store kjgretay.

e Har avlaupsleidning fra bustadhus pa 38/42 som kryssar under Fv 570 som ma
takast vare pa.

o Det ligg fare avtale med Masfjorden kommune om & legge avlaupsrayr fram til
kommunal avlaupsleidning i vegkryss mellom Fv 570 og veg til Sgre Kvinge kai.
I samband med utviding av fylkesvegen. Dette slik at regulerte bustader kan
knyte seg pa kommunalt avlaup. Reknar med at avtalen framleis star vd lag og at
arbeidet kan utfgrast i samband med utviding av Fv 570.

e Reknar med at utvidinga av Fv 570 vil fglgje eksisterande trase og ikkje koma
naerare bustadhus/tomter enn hggst ngdvendig.

Vedlegg:

- Layve til utvida bruk av eksisterande avkjarsle

- Avtale om avlaup med Masfjorden kommune
Kommentar til o Avkjgrsel er dimensjonert for lastebil
merknad e Avlaupsleidningar m.m. vil bli del av detaljprosjekteringa.

¢ Sjd kommentar over.

o Vegen fglgjer i hovudsak eksisterande veg, men vil kome noko narare
bustadhuset og regulerte tomter i Skolten bustadfelt. Utvidinga vert i hovudsak
teke pa nordsida for & unnga utfylling i elva fra Sgrkvingevatnet.

Nr. | Avsendar/namn Leif Egil Kvinge
4. Adresse/postnr. stad | Stallabrotet 15/ 5640 Eikelandsosen
Datert 22.01.2014
Gnr. / bnr. 37/40
Samandrag av o Det er behov for & sikre vegen for fotgjengarar, har vert utsett for pakjarsel og er
merknad av den oppfatning at farten er for hgg i forhold til vegens standard. Viktigaste

tiltak er & sette ned fartsgrensene.

e Ved utbetring av vegn er rekkverk mellom kjgrebane og gangbane sikraste
alternativ. Fortau med fortauskant er det nest sikraste. Ei lgysing med kvit stripe
som skilje mellom Kjgrebane og gangbane prioriterar bilistar og gir liten
sikkerheit for barn og andre fotgjengarar. Stripa vert fort svekka og er ikkje
synleg pa vinterfare.

o Utvida kjgrebane freistar til starre fart, og ma kombinerast med nedsett
fartsgrense. Fartsgrense bgr veljast etter om det vert valt rekkverk (60-70km/t)
eller kvit stripe (40-50 km/t) Vegen har liten trafikk, men trafikken kjem gjerne i
puljar.

e Har ei mykje nytta hytte i omradet og gnskjer at tap av areal blir s& avgrensa som
mogleg. Vil sette fram krav om at det vert erverva nytt areal for & oppretthalde
hytteeigedomens stgrrelse. Det gjennom flytting av grensepunkt.

o Tilkomst til fritidsbustaden er avgrensa pa grunn av terrenget. Avhengig av
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inngrep vil sti til fritidsbustaden i starre eller mindre grad bli raka. Dette
medfarer at det evt. ma settast opp gjerde eller etablerast ny tilkomst.

e Parkerer ved Fv570 og gnskijer at parkeringsplassen vert oppretthaldt. Det ma
leggast til rette for 2 parkeringsplassar pr. fritidsbustad. Det mé ogsa sikrast
tilfredstillande drenering ved parkeringsplassen.

o Sti til batplassar langs bekken og ma oppretthaldast eller det ma leggast til rette

for tilkomst.
e Tre som vert felt pa eigedomen skal leverast tilbake for & bli nytta til ved.
Kommentar til ¢ Planen legg til rette for etablering av utvida skulder som fortauslgysing. Vegen
merknad vert dimensjonert for 80 km/t, men faktisk fartsgrense vert fastsett i samband

med detaljprosjektering av vegen.

o Planen legg til rette for etablering av utvida skulder som fortauslgysing. Det er
ikkje regulert rekkverksrom eller kantstein mellom kjgrebane og utvida skulder. |
tilknytning til busstopp vil det bli etablert kantstein mot haldeplass/plattform.

o Vegen er dimensjonert for 80 km/t, men faktisk fartsgrense vert fastsett i
samband med detaljprosjektering av vegen.

o Evt. grensejustering m.m. vert fastsett i samband med grunnerverv. Dette vil g&
som eiga sak etter at reguleringsplanen er vedtatt.

e Om eksisterande tilkomst vert fjerna, vil det bli sikra ny tilkomst. Dette vil bli
gjennomfgrt i samband med grunnerverv med pafglgjande anleggsfase.

o Det er lagt til rette for parkering for fritidsbustader i tilknyting til eksisterande
oppstillingsplass.

o Dette vil bli avtala i samband med grunnerverv/anleggsfase.

Nr. | Avsendar/namn Marine Harvest Norway AS
5. Adresse/postnr. stad | Kvingo/ 5981 Masfjordnes
Datert 24.01.2014
Gnr. / bnr. 38/2,3
Samandrag av e Marine Harwest Norway AS avdeling Kvingo er etablert med setjefiksanlegg i
merknad Skuteviken pa Kvingo. Som naeringsaktar i distriktet er det positivt til betra
infrastruktur.

o Setjefiskanlegget har vassforsyning fra Sgrkvingevatnet med tre leidningar pa
@700, B400 og D160 i tilknyting til demninga.
Vil papeike falgjande forhold som ma ivaretakast:
- Setjefiskanlegget er avhengig av kontinuerlig vassforsyning.
- Forureining i vassdraget ma farebyggjast.
- Vassleidningar ma ikkje overdekkast eller kome i kontakt med vegfyllingar.
- Pé farebels teikning C004 og C005 kan det synast som om vassleidningane i
profil 2880-3050 ligg utsett til for nedfylling/sprenging.
- Marine Harvest Norway AS kan diskutere ei eventuell omlegging av
vassleidningstraseen dersom dette lettar gjennomfaringa.
e @nskijer & bidra konstruktivt i bade plan- og gjennomfaring av prosjektet.
Kommentar til e Teken til orientering
merknad e Teken til orientering
o Deter i samband med framfgring av opprusta veg teke omsyn til eksisterande
leidningar. Det er langs delar av leidningsnettet etablert mur for & unnga at
vegfyllingar kjem i konflikt med vassleidningar. Vegen er ogsa trekt noko lenger
mot nord for & unnga fylling ned mot leidningsnettet og elva.
e Teken til orientering

Nr. | Avsendar/namn Kjetil Fjellby
6. Adresse/postnr. stad | Skolten 12/ 5981 Masfjordnes
Datert 24.01.2014
Gnr. / bnr. 37/5
Samandrag av e Ser positivt pa planarbeidet, men vil papeike nokre forhold i samband med
merknad planarbeidet:

- P& farebels teikning C006 er det fra profil 4450 — 4570 teke mykije av flata
nedfor driftsbygningen og vaningshus til veg og busslomme. @nskjer at meir
av vegbana vert lagt pa nedsida av eksisterande veg, der arealet er lite eigna
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til landbruksfgremal. Om vegen kan senkast vil ein unnga stor utfylling pa
nedsida av vegen.

- P& profil C008 ved profil 5950 er det avkjaring til skogsveg. Ber om at
denne vert teken med i planen.

Kommentar til .
merknad - Vegen er trekt lenger ut, men vil framleis medfgre inngrep pa nedsida av
driftsbygningen. Busstoppet som var vist i farebels teikningar er erstatta
med kantstopp for & redusere inngrepa.
- Landbruksavkjarsle ved profil 5950 er teke med i planen.
Nr. | Avsendar/namn Lars Andas
7. Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1152 /5981 Masfjordnes
Datert 28.01.2014
Gnr. / bnr. 38/12
Samandrag av o Farebels skisser av veg tek areal av eigedomen pa bade oppsida og nedsida av
merknad eksisterande veg. Pa nedsida av vegen er det regulert tomt til forretning/service.
Dersom planlagt veg tek areal av tomta er det ikkje mogleg & byggje den ut. Ber
om at regulert tomt til forretning/service vert innlgyst.
o Har skogteig pa nordsida av eksisterande veg. Ber om at det vert laga plass til &
std med traktor utanfor hovudvegen.
Vedlegg:
- Kart med plassering av plass for traktor
- Plankart for tomt til forretning/service
Kommentar til ¢ Vegen er vist med vegfylling inn pé delar av tomtaregulert til forretning/service.
merknad Utfyllinga gar ikkje lenger enn byggegrense i gjeldande reguleringsplan. Evt.
innlgysing av regulert tomt til forretning/service vil ga som eigen sak ifm.
grunnervervsprosessen.
o Det eritilknyting til skogteigen 38/12 etablert oppstillingsplass/tilkomstveg i
samband med felles avkjarsel til 38/21 0g37/30.
Nr. | Avsendar/namn Ingebjgrg Kv Hindenes
8. Adresse/postnr. stad | Lokketomarka 10 / 5136 Mjglkeraen
Datert 29.01.2014
Gnr. / bnr. 38/87
Samandrag av e Ber om at vegen vert lagt lenger fra eigedomen for a unnga skjering opp mot
merknad bustadhus/hage.
o Bekymra for grunnristing under anleggsarbeid.
Kommentar til e Vegen er ikkje lagt lenger fra eigedomen. Dette med bakgrunn i avkjersle pa
merknad motsatt side av fylkesvegen. Det er vist mur langs eigedomen for & redusere
inngrepet mest mogleg.
e Grunnristing under anleggsarbeid er ikkje del av planarbeidet, men vil bli fylgt
opp i anleggsfasen.
Nr. | Avsendar/namn Ruth Mjanger
9. Adresse/postnr. stad | Marikollen 18 / 5136 Mjglkeréen

Datert 29.01.2014

Gnr. / bnr. 38/15

Samandrag av o Tomter i tilknyting til plan for Skolten bustadfelt er ikkje vist i farebels skisser til
merknad veg presentert pa open kontordag 15.01.2014.

Ber om at inngrep i tomt nr. 5. vert mest mogleg avgrensa og at vegskraninga
vert utfart pa ein slik méate at ein framleis kan byggje pa tomta med tilhgyrande
utareal.

Er informert fra tidlegare eigar at det under planutgreiing for tofelts veg i 1992
var avtale at rgyr og leidningar skule ligge i vegen. Viser til avtale som vedlegg
til innspel fra Leif Birger Kvinge

Eksisterande avkjarsel gar gjennom tunet til 38/42 for & koma fram til 38/15. Ved
oppstart av naringsverksemd pa garden kan det bli auka trafikk pa den smale og
bratte gardsvegen gjennom tunet. Etterspgr vurdering om ei framtidig avkjgrsel
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Nr.

kan ga fra profil 3000-3150 som gar via det private byggjefeltet fra nord og
vidare til 38/15, noko som ikkje vil paverke planutkastet. Dette forslaget er ikkje
diskutert med private tomteeigarar.

Vedlegg:
- Kart over Skolten bustadfelt

Kommentar til
merknad

Avsendar/namn

o Alle tomtene i planen for Skolten bustadfelt er ikkje oppmélt og dermed ikkje
vist i grunnlagskartet.

e Pagrunn av elva pa sgrsida av vegen er utvidinga i hovudsak lagt til nordsida av
eksisterande fylkesveg. Planlagt utviding av vegen medfarer at delar av
bustadtomta vert redusert. Statens vegvesen / Hordaland fylkeskommune vil ogsé
erverve areal 1,5 meter utanfor topp skjering. Erstatning for evt. tapt areal vil g
som eigen ervervssak etter at reguleringsplanen er vedtatt.

o Det vert ikkje planlagt leidningsnett i samband med reguleringsplanen, men dette
vil vere del av detaljprosjektering og gjennomfaring av veganlegget.

o Det er lagt til rette for at eksisterande avkjarsel ved profil 2910 og 3310. Begge
avkjarslene er tilpassa bruk for starre kjgretay. Det vert i planen for Fv570 ikkje
teke med meir areal enn naudsynt og ei eventuell framtidig endring av
tilkomstveg mé avklarast med Masfjorden kommune/private grunneigarar.

Wiggo Eriksen og Gisle Eriksen

10.

Nr.

Adresse/postnr. stad

Apalen 29 / 5915 Hjelmas

Datert

29.01.2014

Gnr. / bnr.

37/30

Samandrag av
merknad

e Eigedom 37/30 er overdratt fr Eilif V Eriksen til Gisle Eriksen og Wiggo
Eriksen.

e Skisser til ny veg viser store inngrep i privat hage. Det blir bedt om at plassering
av veg vert revurdert.
@nskjer & fa flytta vegen fra huset tilsvarande eksisterande vegskulder. Det er
tilstrekkeleg ubrukt areal med solid steingrunn pd motsatt side av vegen.
Ny fylkesveg vil da ligge utanfor eigedomen, men avkjarsel og tilkomstveg vil
medfare at sikt vert oppretthaldt. Dette skulle heller ikkje paverke radiusen pa
vegen.

e Det ligg septiktank mellom huset og vegen som vil bli raka ved fareliggjande
forslag.

Hapar det vert teke omsyn til innspelet da dette er ein eigedom som bli sterkt raka
av vegutviding. Dette gjeld opparbeida hage i front av huset og at fylkesvegen
kjem mange meter narare huset.

Vedlegg:
- Flyfoto med farebels skisse av veg.
- Skisse med innteikna gnska endring.

Kommentar til
merknad

Avsendar/namn

e Teken til orientering

o Planforslaget medfgrer at 37/30 og 38/21 samt tilkomst til skogsteig pa 38/12
vert samla som ei felles avkjaring pd 38/12. Avkjaringa medfarer auka sikt og
betre utforming. Dersom vegen vert flytta lengre sar vil det medfare starre
inngrep pa eigedomar pa sgrsida av vegen ved at fyllinga vert langt starre. Ei
flytting av vegen vil medfare ein skarpare kurve.

o Dersom avlaupssystemet vert raka vil dette erstattast. Dette vil bli del av
grunnerverv / detaljprosjektering av veganlegget.

Torunn Kvinge for Gunnveig Kvinge

11.

Adresse/postnr. stad

Abakken 2 / 5981 Masfjordnes

Datert 30.01.2014

Gnr. / bnr. 38/28

Samandrag av ¢ | samband med open kontordag 15.01.2014 vart eigar gjort kjend med at huset pa
merknad gnr. 38/28 er planlagt innlgyst. Av omsyn til alder er det gnskijeleg a starte

bygging av nytt hus sé& snart som rad. Det blir bedt om at Masfjorden kommune
legg til rette for dette.
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Eksisterande bustadhus har statt pa eigedomen lenge far det kom bilveg gjennom
bygda. For & bate pa ulempene vegutbygging har medfart tidlegar og vil kunne
kome til & medfare, blir det bedt om at Masfjorden kommune kompenserar for
tap av bustadtomt 38/28 gjennom 3 stille ei byggeklar tomt til disposisjon.

Som erstatning for eksisterande bustadhus, blir det bedt om at kostnadene ved &
bygge nytt hus av tilsvarande storleik pa bustadtomt 38/101 vert dekka fullt ut.

Kommentar til
merknad

Huset er i planforslaget forslatt rive. Det er gjennomfart mate mellom grunneigar
og Statens vegvesen. Dette vil gd som eiga sak.

Sja kommentar over.

Sja kommentar over.

Nr. | Avsendar/namn Torunn Kvinge for Gunnveig Kvinge
12. | Adresse/postnr. stad | Abakken 2 / 5981 Masfjordnes
Datert 30.01.2014
Gnr. / bnr. 38/28
Samandrag av o Det er blitt opplyst at det er planlagt 80 km/t som fartsgrense gjennom bygda.
merknad Vidare skal to kjarefelt for bil utgjere 6-7 meter. Det er ikkje fgresett separat
gang- sykkelveg. Ber om at det innanfor den samla vegbreidda pa 8 meter vert
lagt til rette for areal for gdande som er tydeleg avgrensa fra biltrafikk.

o Stortinget har dei siste ara vedteke fleire dokument som vektlegg
folkehelsearbeid. (I Prop.90 L2010-2011) <<Lov om folkehelsearbeid>> vert det
gjort klart at folkehelsearbeid er eit ansvar for heil kommunen. Fysisk aktivitet er
ei viktig kjelde til helse og livskvalitet og for & farebyggje sjukdom. I
planomradet er det fa turmoglegheiter med unnatak av & ga langs bilvegen.

o Utvida kjgrebane vil medfgre hggare fart. Med planar om bru over Masfjorden og
Mjangervagen vil det medfgra auka trafikk. Utan eit tydeleg avgrensa areal for
fotgjengarar kan det vere farleg a ferdast langs vegen.

Kommentar til o Det eri planforslaget lagt til rette for ei utvida skulder som
merknad fortauslgysing/gangareal. Det vert elles vist til plankart og planomtalen for
utfyllande informasjon om prinsipp for fortaus-/ganglaysinga.

o Det vert vist til kommentar over.

o Det vert vist til kommentar over.

Nr. | Avsendar/namn Erik Kvinge
13. | Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1336 /5981 Masfjordnes
Datert 30.01.2014
Gnr. / bnr. 37/2
Samandrag av Punkt nummerering viser til merking pa vedlegg.
merknad e Pkt. 1 Stenging av avkjgrsel ved profil 4650. Felles avkjarsel mellom profil 4700

0g 4750. Opparbeiding av lokalveg parallelt med fylkesveg.

Pkt. 2 Landbrusareal av sveert god kvalitet. Minimere inngrep. Det ma settast opp
bakkemur og ikkje nyttast skraning, da det krev meir areal. Mur ma ga hggare
enn terrenget slik at ein far avflating av teigen mot mur. Dette for & kunne snu
med traktor og reiskap.

Pkt. 3 Avkjering til Kvingedal og Heien er serdeles uheldig med tanke pa
jordvern. Dette er ein av dei beste teigane pa Kvingo. Veg vil stykke opp teigen
og medfare at den ikkje er drivverdig.

Pkt. 4 Driv med fjgrfeproduksjon som medfarer rundt 50 vogntog pa tunet kvart
ar. Det vert ogsa nytta semitrailer. Avkjering til gardstunet ma dimensjonerast for
dette.

Pkt. 5 Eksisterande avkjersel og driftsveg viser ikkje i kartet. Denne ma sikrast.
Ved krysset pa Nordkvingo er det oppstilling for avfallscontainer. Der bar sikrast
ein god plass for denne i framtidig vegplan.

Det er behov for & kunne parkere 2-3 bilar i omradet frd Bakken og Kvingedalen)
Etterlyser vurdering av behovet for busshaldeplass béade i krysset pa Nord Kvingo
samt ved profil 4450, nar det skal opparbeidast gangareal langs traseen.
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Vedlegg
- Kartutsnitt med avmerking av punktnummerering

Kommentar til o Avkjarselen ved profil 4670 er stengt og vegen vert lagt om til eksisterande
merknad avkjarsel ved profil 4720.

e Omradet er i planen regulert med mur mot landbruksomrada pa nordsida av
vegen.

o Avkjgringa er flytta og lagt om lag til der eksisterande avkjgring ligg i dag.
Jordbruksteigen vil i langt mindre grad bli réka av vegutvidinga enn i dei
farebelse skissene.

e Avkjgringa er dimensjonert for lastebil.

o Deter lagt inn landbruksavkjersle ved profil 5070

e Avkjgringa fra Kvingebakkevegen er lagt om og fell saman med gardsvegen til
37/2. Heving av fylkesvegen med ca 1,5 m og ny felles avkjgring medfarer at
oppstillingsplassen for avfallscontainere ma flyttast dersom dei skal sté i direkte
tilknyting til Fv 570.

e Det er ikkje lagt til rette for parkering i omradet.

o Det er lagt til rette for kantstopp ved profil 4950 og busslomme ved profil 5020.
Ved profil 4500 er det lagt til rette for kantstopp.

Nr. | Avsendar/namn Erling Minde
14. | Adresse/postnr. stad | Heiane 117 /5131 Nyborg
Datert 30.01.2014
Gnr. / bnr. 37/11 og 47
Samandrag av o Har kommentar til avkjarsel vist i skisseutkast ved profil 3900. Dagens lgysing
merknad med avrenninga av overflatevatn skapar store problem for vedlikehaldet av privat
veg. Problemet er vedvarande og medfarer stadig utbetring av vegen ned til
parkeringsplass. Problemet vil bli forsterka med utvida vegbane. @nsker & fa
avlaupet endra meir i sgrgstleg retning.

e Kan i utlagt informasjon ikkje finne informasjon om Fv570 vi bli heva i omradet
ved avkjarselen, men fareset at utbyggar vil dekke meirutgifter ved heving av
sjolve avkjarselen.

Kommentar til e Evtavrenning og overvasshandtering vil bli del av detaljprosjektering av
merknad veganlegget.

o Vegen vil bli heva ca 0,6 meter ved profil 3900. Ny/opprusta avkjgring vil bli
etablert ved utbygging.

Nr. | Avsendar/namn Wenke og @yvind Ekren
15. | Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1337 /5981 Masfjordnes
Datert 31.01.2014
Gnr. / bnr. 37/7 og 46
Samandrag av o | folgje presenterte skisser vil krysset bli heva. Dette medfarer at ein ma ta ein U
merknad sving nar ein skal ned mot Kvingedalsvegen. Det blir fortsett drive landbruk og
transport med lastebil. Er avhengig av 4 fa store kjaretay opp til garden. Det vert
foreslatt & utvide krysset s godt som mogleg.

e Erogsa grunneigar av 37/46. @nskjer at knausen inn mot lagerbygningen vert
sprengt vekk. Sikt i krysset vil bli betre. Det et er ogsd moglegheiter for & ta i mot
massar dersom det er masseoverskot. Det kan ogsa vere aktuelt & ta i mot massar
pa 37/7. Ved behov for parkering av anleggsutstyr er dette mogleg pa 37/46.

Kommentar til ¢ Krysset mot Kvingedal vil bli heva. Ein fgreset & nytte om lag same

merknad avkjgringspunkt mot Kvingedal og over brua. Fylkesvegen er justert noko lenger
fra Kvingedalsvatnet i forhold til dagens veg for & betre stigningstilhgva.
Radiusen pa avkjgringa er utvida for & kunne tilpassast starre Kjgretay.

o Delar av knausen vil bli fjerna. Evt. fjerning av knausen ma avtalast med Statens
vegvesen i samband med grunnerverv. Dette vil gi som eiga sak etter at
planforslaget er vedtatt. Sak vedrgrande masseoverskot ma avtalast med
Masfjorden kommune/Statens vegvesen.

Nr. | Avsendar/namn Arne Heggertveit
16. | Adresse/postnr. stad | Langarinden 116 / 5132 Nyborg
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Datert 27.01.2014
Gnr. / bnr. 38/9
Samandrag av o Trekkergyr for vassleidning under eksisterande veg ma ivaretakast. Ved utviding
merknad pé 90- talet vart det lag trekkergyr for vassleidning fra vatnet mot ”Dalen” 38/8
o0g 9. Ved utfylling ma trekkergyret oppretthaldast/forlengast.

o Planert naustplass i Vassnaustdalen ma oppretthaldast. Ved siste vegutbygging
vart naustretten oppretthalden og vart som del av utbygginga planert vest for
naust pa 38/8. Dersom det vert naudsynt & fylle massar ned pa nausttomta, vert
det bedt om at erstatningsplass vert planert utanfor og merkt fysisk pa staden.
Dersom utbygginga ikkije farer til endringar for nausttomten er det gnskje om & fa
merkt denne fysisk.

Kommentar til e VAanlegg m.m. vil bli del av detaljprosjekteringa.
merknad o Det er ikkje venta at planforslaget vil fa konsekvensar for nausttomta. Evt.
erstatning vil bli del av grunnervervet i etterkant av vedtatt plan.
Nr. | Avsendar/namn Leif Birger Kvinge
17. | Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1139/ 5981 Masfjordnes
Datert 31.01.2014
Gnr. / bnr. 38/42
Samandrag av e Erinteressert i eventuelle overskotsmassar ved utviding av Fv 570. Evt. som
merknad bytte for grunn som gar med til vegutvidinga. Massane ynskjast nytta til bygging
av veg til private tomter pa 38/42 jmf. reguleringsplan for Skolten.
Kommentar til o Evt. avtale om bruk av overskotsmassar ma avtalst med Masfjorden kommune /
merknad Statens vegvesen.
Nr. | Avsendar/namn Jon Egil Einestrand
18. | Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 810 / 5981 Masfjordnes
Datert 31.01.2014
Gnr. / bnr. 59/1
Samandrag av o @nskjer at avkjering til Einestrand ikkje vert mindre oversiktleg enn i dag.
merknad e @nskijer at overflatevatn og bekkar pé oppsida av vegen vert?
Kommentar til e Avkjaring vil bli oppretthalden slik den ligg. Friskt i avkjersler er vist pa kartet.
merknad e Avrenning og overvasshandtering vil bli del av detaljprosjektering av
veganlegget.
Nr. | Avsendar/namn Ragnhild Tveranger og Vebjgrn Kjerstad Aasgard
19. | Adresse/postnr. stad | Austfjordvegen 1309 / 5981 Masfjordnes
Datert
Gnr. / bnr. 37/69
Samandrag av o @nskjer felles avkjaring for 37/1 og 37/4 sgr for 37/69
merknad o @nskjer & flytte Fv570 lenger vekk fra husa for & fa plass til felles avkjgring.
e Kan nytte del av 37/69 som er i plan med dagens fylkesveg til fellesavkjaring.
Vedlegg:
- Kart som viser gnska lgysing.
Kommentar til e Avkjgringa ved profil 4670 er i planforslaget stengt. Eigedomen vil fa ny
merknad tilkomst via felles avkjgring med 37/1 og 37/2 ved profil 4720.
Nr. | Avsendar/namn Solveig og Ola Torleif Rgnhovd
20. | Adresse/postnr. stad | Skolten 1 /5981 Masfjordnes

Datert 18.06.2014

Gnr. / bnr. 38/71

Samandrag av e Utviding av vegen kan medfare skade pa bunnledning/VA- anlegg og skraning.
merknad e Fér en bratt fjellvegg ned mot Fv 570. Krev at det blir tatt hensyn til stay og

sikring.

Sprengningsarbeid kan medfare sprekker i grunnmur, skade pa bygg m.m.
Krev erstatning dersom planen blir vedtatt.

Vegen burde vert lagt pa fyllmassar pa nedsida av eksisterande veg.
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Kommentar til
merknad

Evt omlegging av VA- anlegg vil bli gjennomfgrt i samband med
detaljprosjektering av veganlegget. Vegskraningar vil bli sikra under
anleggsarbeid og permanent nar veganlegget er ferdigstilt.

Sja kommentar over.

Evt. erstatning for tap av grunn vil bli som eigen prosess gjennomfgrt av Statens
vegvesen.

Teken til orientering.
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10 Vedlegg

e Oversikt landbruk og kulturminne
e Teikningsliste
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