Innspel til trafikksikringsplan Masfjorden kommune hausten 2021

Innspel fra foreldra i Indre Masfjorden barnehage:

o Trafikksikkerheita rundt barnehagen;
Pa Matre er det 30 sone forbi barnehage og skule. Nesten dagleg opplever me at bilistar
kjgrer fortare enn dette, og skapar dermed farlege situasjonar for borna som gar til og fra
barnehagen. Barnehagen ligg ogsa i eit kryss, slik at det fort kan oppsta uoversiktlige
situasjonar nar borna kjem ut av barnehageporten og skal inn i bil eller krysse vegen. Nar
borna skal ga til barnehage/ skule er dette krysset svaert uoversiktlig pga privat hekk. | og
med at dette er ein fylkesveg og har 30 sone, stiller me spgrsmal ved kvifor det ikkje er
fartsdumper forbi skule og barnehage. Dette hadde vore eit godt tiltak for & dempe farten og
fatt ein tryggare veg for borna. Me saknar ogsa tydelig skilting om at det er skule/
barnehage.

Mvh
Kristine og Andreas

e Trodalskrysset: Barn som gar i barnehagen far ofte gve seg pa 4 ta bussen til og fra
barnehagen som eit ledd i overgongen til skulen. For barnehagebarn som bur i Trodalen er
dette ikkje aktuelt pga livsfarleg kryssing av E 39.

Solveig og Tore

Personalet i barnehagen stgttar begge desse innspela, og spesielt det som gar pa trafikksikkerheita
rundt barnehagen. Vi er ofte vitne til at bilistar kgyrer fort i 30-sona pa fylkesvegen som gar langs
gjerdet til barnehagen.

Vedlagt «Kriterier for fartgrenser i byer og tettsteder» fra Statens vegvesen, datert 19.09.2005

Matre 17.09.2021

For foreldre og tilsette i Indre Masfjorden barnehage;

Maja Aven Dahle, styrar
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Kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder

Vegdirektoratet har fastsatt kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder. Kriteriene folger som
vedlegg til dette rundskrivet. Kommuner og fylkeskommuner oppfordres til 4 folge opp
kriteriene innenfor sine ansvarsomrider.

Det sentrale mal for arbeidet med kriteriene har veert méal om redusert antall skadde og drepte
gjennom en reduksjon av fartsnivéet pé steder der dette er enskelig ut fra vegstandard og
omgivelser. Samtidig er det lagt vekt pé at redusert fartsniva ogsa vil gi bedre milje.

Ideelt sett burde vegutformingen vaere slik at trafikantene, bare ut ifra vegens utforming og
omgivelsene, forstar hvilken fartsgrense som gjelder. Dette er imidlertid vanskelig 4 fa til i
praksis, Ofte er det slik at bilfererne undervurderer farene ved for hey fart. Det er derfor
nedvendig 4 skilte fartsgrenser etter kriterier fastsatt med sikte pa & ivareta hensyn til
trafikksikkerhet og milja.

Det er et mél & ha et fartsgrensesystem som er enkelt og forstdelig. Spesielt er det viktig at
trafikantene kjenner grunnen til at den enkelte fartsgrense er valgt og forstar logikken i
systemet, Sjansen for at grensene da blir fulgt er sterre, selv om man ikke skal overvurdere
denne virkningen.

Under arbeidet med kriteriene er det lagt vekt pa 4 lage et system som er enkelt & bruke. Men
det er urdd & lage helt klare kriterier. Det m alltid uteves et visst skjenn.

Kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder ble siste gang utarbeidet i 2003 (Rundskriv
03/11). 1 april 2005 ble det utarbeidet en "Fartsgrensepolicy” i Statens vegvesen (Rundskriv
05/04). 1 denne ble det klargjort at samleveger i byer og tettsteder ber ha fartsgrense 40 km/t,
Ettersom dette ikke er i samsvar med Rundskriv 03/11, er det pAkrevd & revidere rundskrivet.
I forbindelse med en slik revisjon var det aktuelt 4 foreta visse ytterligere justeringer av
rundskrivet, Det er derfor foretatt justeringer i kriteriene for alle vegtyper (hoved-, samle- og
atkomstveger)
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Til grunn for de reviderte kriteriene for fartsgrenser i byer og tettsteder ligger felgende:

Fartsgrense | Bruksomrdide

30 km/t Brukes i forste rekke pa adkomstveger i boligomrider og sentrumsomréder,
men kan ogsd unntaksvis brukes pa hoved- og samleveger i bolig- og
sentrumsomrader med stor aktivitet av gende og syklende og darlig
separering i forhold til motorisert trafikk.

40 km/t Brukes i forste rekke pa samleveger i bolig- og sentrumsomréder.

50 km/t Generell fartsgrense innenfor tettbygd strok dersom serskilt fartsgrense ikke
er skiltet,

60 km/t Brukes pa enkelte hovedveger nér det er liten aktivitet av gende og syklende

og god separering.

En del hovedveger innenfor byer og tettsteder er svaert godt skjermet. Disse regnes 4 ligge
utenfor tettbygd strok i vegtrafikklovens forstand og omfattes derfor ikke av kriteriene.
Fartsgrense for slike veger mé vurderes sarskilt,

Kriterier for fartsdempende tiltak

Det er en viktig forutsetning for fartsgrensekriteriene at fartsgrensene overholdes i akseptabel
grad. For fartsgrenser lavere enn 50 km/t viser det seg ofte at det er nedvendig med fysiske
fartsdempende tiltak for 4 sikre dette. Det forutsettes at slike tiltak anlegges i henhold til
kriteriene for fartsdempende tiltak. Nar slike fartsdempende tiltak skal eller ber brukes,
framkommer av vedlegget til dette rundskrivet. Utformingen av fartsdempende tiltak er
beskrevet i Handbok 072 — Fartsdempende tiltak.

Oppfelging av kriteriene

Kriteriene er bindende for Statens vegvesen pé riksveger. De gjores ogsa gjeldende for
Statens vegvesens fartsgrensevedtak pa fylkesveger. Nar det gjelder spersmal om fysiske
fartsdempende tiltak pa fylkesveg, er fylkeskommunen vegstyremakt. Det forutsettes derfor at
anlegg av fartsdempende tiltak pa fylkesveger skjer etter de retningslinjer som gjelder for
slike veger. Statens vegvesen er imidlertid ansvarlig for at det er samsvar mellom vedtatt
fartsgrense og fartsdempende tiltak.

Kriteriene er ikke bindende for kommunene pd kommunal veg. Kommunene oppfordres
imidlertid sterkt til & folge kriteriene for fartsgrenser og fartsdempende tiltak. Det kan senere
bli vurdert & gjere kriteriene bindende ogsa for kommunene ved 4 ta dem inn i skiltnormalene
(f.eks. gjennom vilkér for bruk av soneskilt).

Der omrader med fartsgrensesone 30 km/t omfatter riksveg, fylkesveg eller privat veg i tillegg
til kommunal veg, er det Statens vegvesen som har skiltmyndighet for fartssonereguleringen.
slike tilfeller forutsettes det at Vegvesenet searger for at kriterier for fartsgrenser og farts-
dempende tiltak blir oppfylt.
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Nir fartsgrensekriteriene skal tas i bruk i by- og tettstedsomréder, anbefales det &
gjennomfore en samlet fartsgrenseplanlegging der hele vegnettet inndeles i de ulike
vegkategorier og fartsgrensene fastsettes pé grunnlag av dette. I denne sammenheng ber det
ogsa vurderes tiltak for & bedre standarden pa veger og gater som blir definert som hoved- og
samleveger.

Konsekvenser av kriteriene

Kriteriene gjelder for alle veger, bade der fartsgrensene settes ned som folge av kriteriene og
der de allerede samsvarer med kriteriene. I det sistnevnte tilfellet skal det pdses at ogsa
kriteriene for fartsdempende tiltak blir fulgt opp.

Det er ikke foretatt nye beregninger av transportekonomiske eller trafikksikkerhetsmessige
konsekvenser av de reviderte kriteriene. Det antas at de fleste byer og tettsteder fremdeles
ikke har tilpasset hele sitt vegnett til fartsgrensekriteriene i Rundskriv 03/11. Ettersom det
ikke er store endringer i forhold til det rundskrivet, vil de betraktninger som er gjort der vare
gjeldende ogsa for dette rundskrivet. Ut fra beregninger foretatt i forbindelse med Nasjonal
transportplan 2002-2011, antas det at kravet om fysiske fartsregulerende tiltak knyttet til nye
strekninger med 30 km/t pa atkomstveger vil kunne gi minst 1 faerre drept og om lag 110
faerre skadde per ar. I tillegg kommer effekten av fartsreduserende tiltak pa eksisterende
strekninger med fartsgrense 30 km/t, i sentrumsomréder og ikke minst p& hoved- og
samleveger med utilfredsstillende standard.

Gjennomforing av tiltakene forutsettes & skje over noen &r og prioritert innenfor de ordinzre
rammer til trafikksikkerhetstiltak uten spesiell kompensasjon.

Med hilsen
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