SWECO ﬁ

RAPPORT

Stgyutredning

Kunde: Statens vegvesen
Prosjekt: E 39 kollektivknutepunkt for Flatgy
Prosjektnummer: 10200446

Dokumentnummer: RIAKUO1 Rev.: 00



Sammendrag:

SWECO %

Sweco Norge AS er engasijert av Statens vegvesen for & utarbeide detaljregulering av nytt
kollektivknutepunkt og utvidet innfartsparkering langs E39 pa Flatay, Meland kommune, og i den

forbindelse ogsa utarbeidelse av stgyrapport til reguleringsplanen

Bolig pa gnr 1, bnr 233 far vesentlig (> 3 dB) endret stgyniva ved fasade som falge av planen. To
skjermingsalternativ er vist. Begge alternativene reduserer stgyniva ved fasade sar til under grenseverdi
for stgy. Fasade mot gst er dominert av lydinnfall fra ny innkjarsel til innfartsparkeringen og lar seg
vanskelig skjerme. Boligen méa befares i byggeplanfase og utredes for avbgtende tiltak pa bygg for &
sikre tilfredsstillende innendars stgyniva. Behov for skjerming av privat uteareal utredes ogsa i

byggeplanfase.

Rapporteringsstatus:

Endelig

1 Oversendelse for kommentar
] Utkast

Utarbeidet av: Sign.:
Hallvard Granseth
Kontrollert av: Sign.:

Marita Sarbg

Prosjektleder:

Espen Drange Motzfeld

Prosjekteier:

Trine Ruud Gjerde

Revisjonshistorikk:

00 |29.05.2018 | Original Hallvard Marita Serbe
Granseth
Rev. Dato Beskrivelse Utarbeidet av Kontrollert av
Sweco Sweco Norge AS Hallvard Granseth

967032271
Hovedkontor: Oslo

Fantoftvegen 14P

NO-5072 Bergen, Norge
Telefon +47 55 27 50 00

WwWw.sweco.no

Radgiver akustikk
Avdeling Brann-Akustikk, Bergen

Mobil +47 97405479
Hallvard.Granseth@sweco.no



SWECO %

Innholdsfortegnelse
R [ 0 01 =T o [ 1T T TR 4
B 1 L0 = 13 o o SRR 5
3 ReSUItat OQ VUIAEINGET .....uuiiiiiieeeieiiei e e ettt e e e e e e e e eeeeaaa e e e e e eeeeenanes 8
3.1 StBYNIVA VEA FASAUE.......ccuiiiiiiitic ittt ettt ettt s et e et e e be e s beeebeeebeeeteeenteebeeeree e 8
0 I A B - To [T o 3= | (1 =TT o PP RRPPR 9
3.1.2  Planlagt fremtidig SITUASJON ....cooueiiiiiiiie et e e e e e e s et e e e e e e e e nbrbeeeeaaeeeaanns 10
3.1.3 Differanse mellom dagens og fremtidig SITUASJON ..........eeiiiiiiiiiiiiiiiiie e 11
4 Stgyniva ved fasade og forslag til avbgtende tiltaK...............cccccoevviiviiiiiiiiiie e, 12
4.1 SKJErMINGSAIEINALIV L.......oiiiiiiiiiiiiiie et et e et e e e st e e e e sabbe e e e sbbeeeesnbneeeeans 13
4.2 SKIEIMINGSAIEINALIV 2. .. e aaaaaaas 14
5 KONKIUSJON ... 15
I S L= (=] =T F]= T O 15
Vedlegg A B OO P ... 16
Vedlegg B Krav 0g retningSliNer ... 17
B.1 L0 T 01T 1= ] = o IS 17
B2 T-LA42 oottt ettt h ettt a et bbbt a ettt s et et ne e s tens 17
B.3 STALENS VEOVESEN ....cetiiiiieiie ittt ettt e e et ettt e e e e 1 e b e et e e e e e sa b e ettt e e e e e s s b e ee et e e e e s e annrnnneeeee s 17
Bud  TEKLT oottt ettt ettt a ettt e ettt e et et et s et e e e s eaeaens 18
Vedlegg C  Underlag 0g MELOUE ........iieieiiiieiiiie et e e 19
Cl1 0T [ g =T PR PUPRR 19
C.2 LI = U1 = L= VOO PP PP O PPPPPPPPPPPN 19
VZ=To ] [<To To B R 1) Vi{o ] 4 [=1 = U S PP 20
RAPPORT SIDE 3 AV 20

P:\515\17556001_E 39 kollektivknutepunkt for Flatay\12 Arbeidsmappe\RIAKU\08 Rapport\10200446_RIAKUO1_REV00_A.docx



SWECO %

1 Innledning

Sweco Norge AS er engasjert av Statens vegvesen for & utarbeide detaljregulering av nytt
kollektivknutepunkt og utvidet innfartsparkering langs E39 pa Flatay, Meland kommune, og i den
forbindelse ogsa utarbeidelse av stgyrapport til reguleringsplanen

Kollektivknutepunktet er planlagt utbygget i 2 trinn, med en delvis utbygging farst og full utbygging
senere (etter behov). Stgyutredningen vil ta for seg scenariet med fullt utbygget knutepunkt.

Oversiktskart er vist i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskart hentet fra www.vegvesen.no. Ikke i malestokk.
Tekniske begreper for lyd, krav og retningslinjer, samt fremgangsmate er forklart i:
Vedlegg A Begreper
Vedlegg B Krav og retningslinjer
Vedlegg C Underlag og metode
RAPPORT SIDE 4 AV 20
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2 Situasjon

Det skal etableres kollektivknutepunkt pa Flatay med utvidet innfartsparkering og oppstillingspunkt
for busser. Situasjonsplan for fullt utbygget kollektivknutepunkt er vist i Figur 2.
/,/J N 4 7 [ b ‘ |

i 3 E39 - Kollektivknutepunkt Innfartsparkering

1 |

E39 Flatoy Tegnforklaring
Ny kollektivterminal Eg:mga - [mm— ;Z;ruc:mraban
Skisse - Forslag til full utbygging e Sykkelvag e Rekkverk

e Fortauigangareal W~ Parsellgrense
21.11.17 nomton SWECO ﬁ 05777 Kulver A Vegmodelhenvisning

Figur 2. Situasjonsplan for fullt utbygget kollektivknutepunkt.

Denne rapporten dekker den stgyfaglige delen av arbeidet med reguleringsplanen. Stgysonekart
og beregnede fasadeniva benyttes til & identifisere boliger som far stgyniva over anbefalt
grenseverdi ved fasade. Avbgtende tiltak naer veg (stayskjerm) er beregnet og vist i rapporten.

De identifiserte boliger, som far stgyniva over anbefalt grenseverdi, og som ikke kan fa redusert
stgynivd med skjermer/voller langs veg, har krav pa vurdering av lokale avbgtende tiltak. Dette
ufares i byggeplanfasen og innebzerer befaring og beregning av stgyniva pa uteplass og innendgrs
for & finne tiltak som kan redusere stgyniva til et niva som tilfredsstiller gjeldende krav.

RAPPORT SIDE 5 AV 20
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Et utsnitt av beregningsmodellen for dagens situasjon er vist i Figur 3. Tilsvarende utsnitt fra
beregningsmodellen for planlagt ny situasjon er vist i Figur 4.

Noe bebyggelse fijernes og en del terreng som i dag skjermer eksisterende bebyggelse mot stgy
fra E39 vil planeres ut.

1 Bebyggelse som
fijernes

Figur 3. Beregningsmodell av dagens situasjon.
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Figur 4. Beregningsmodell av planlagt fremtidig situasjon.
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3 Resultat og vurderinger

3.1 Stoyniva ved fasade

Hgyeste beregnede stayniva Lden [dB] ved fasade, uavhengig av etasje er vist i Figur 6 og Figur 5
for dagens situasjon og i Figur 8 og Figur 7 for planlagt fremtidig situasjon.

Som det fremkommer av Figur 6, Figur 8 og Figur 10 er det én bolig som far vesentlig endring
(> 3 dB) i stgybelastning. Grunnen til dette er at skjermende terreng mellom boligen og E39

planeres ut.

RAPPORT SIDE 8 AV 20
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3.1.1 Dagens situasjon
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Figur 6. Beregnet stayniva Lden [dB] ved fasader til boliger sgr i planomradet, for dagens situasjon.
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3.1.2 Planlagt fremtidig situasjon

Figur 8. Beregnet stayniva Lden [dB] ved fasader til boliger sgr i planomradet, for planlagt fremtidig situasjon.
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3.1.3 Differanse mellom dagens og fremtidig situasjon

Beregning av endringen i hgyeste stayniva Lden [dB] ved fasade er vist i Figur 9 og Figur 10.

4 . ) J/ { .

Figur 9.Beregnede differanser i stayniva Laen [dB] ved fasader til boliger nord i planomradet, mellom dagens

og fremtidig situasjon.
Eneste bolig med
vesentlig endret
(>3dB)

stgvsituasion

Figur 10. Beregnede differanser i stayniva Lqen [dB] ved fasader til boliger sgr i planomradet, mellom dagens
og fremtidig situasjon.
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4 Stoyniva ved fasade og forslag til avbgatende tiltak

Steyniva ved fasade i 1. og 2. etasje i dagens og ny situasjon er vist i henholdsvis Figur 11 og
Figur 12. Stayniva mot nord og vest endres ikke, men mot gst og ser vil boligen oppleve en gkning
pa ca. 5-9 dB. Det er sett pa to alternativer for avbgtende tiltak; skjermingsalternativ 1 og 2.

Figur 12. Steyniva, Lden, ved fasade i 1.(venstre) og 2. etasje (hayre) i ny situasjon.
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4.1 Skjermingsalternativ 1
En stgyskjerm mellom innfartsparkering og E39 reduserer stgyniva ved fasade sgar i 2. etasje med
ca 2 dB. Fasade mot gst far hayt stayniva pga. lydinnfall fra nord og far liten effekt av skjermen.
Skjermen ma veere ca. 2 m over arealet pa innfartsparkeringen.
' ; o "/2‘ """""""""""
'?
Skjermtopp péa
kote +14,7
N 7 ] Skjermtopp pa
\/ kote +15,7
5
1
Figur 13. Steyniva ved fasade til etg.2 med forslag 1 til stayskjerming vist i svart. Skjerm ca. 2 m over
innfartsparkering.
RAPPORT SIDE 13 AV 20
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4.2 Skjermingsalternativ 2

Alternativt til & plassere stgyskjermen langs E39 kan den ogsa plasseres mellom ny innkjgrselsvei
og innfartsparkeringen som vist i Figur 14. Denne stgyskjermen ma ha hgyde pa kote +2,5 m over

Skjermtopp pa N : B NN
kote +18 & A Yl )

Skjermtopp pa
kote +19

] \
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Figur 14. Stayniva ved fasade til etg.2 med forslag 2 til steyskjerming vist i svart. Skjerm med topp 2,4 m over
veglinje.
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5 Konklusjon
Stay fra nytt kollektivknutepunkt og utvidet innfartsparkering er beregnet.
Stgysone, 4 m hgyde, for eksisterende og ny situasjon er vist i Vedlegg D.

Det er én bolig, gnr 1, bnr 233, som far vesentlig endring (> 3 dB gking) i stayniva ved fasade som
falge av planen. To skjermingsalternativ er vist, begge reduserer stgyniva ved fasade sgr 2-3 dB.
Fasade gst er dominert av stgy fra ny innkjgrsel til innfartsparkeringen. Dette lar seg vanskelig
skjerme og stgyniva ved fasade gst gker 9 dB. Ingen av skjermingsalternativene gir boligen gode
stgyforhold.

| byggefase ma boligen befares og innendgrs stgyniva beregnes. Stgyniva i stgyfglsomme rom
skal tilfredsstille krav i TEK17. Behov for skjerming av uteareal utredes ogsa i byggefase.

6 Referanser

[1] W. Kirkeby, «SVV: Stgyretningslinjen T-1442, praktisering i Statens vegvesen», Statens vegvesen,
2004/047879-033, nov. 2007.

[2] «TEK17 Forskrift om tekniske krav til byggverk (Byggteknisk forskrift)», Kommunal- og
moderniseringsdepartementet, FOR-2017-06-19-840, jul. 2017.

[3] Hans Jonasson og Hygo Lyse Nielsen, Road Traffic Noise - Nordic Prediction Method. TemaNord, 1996.

[4] «Retningslinjer for transportetatenes og Avinor sine transportanalyser og samfunnsgkonomiske
beregninger for NTP 2018-2027, SVV-leveranse 29/5», Vegdirektoratet, apr. 2015.
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Vedlegg A Begreper

| denne rapporten benyttes fglgende faglige begreper for stgy:

Lden Tidsmidlet stayniva

A-veid tidsmidlet stayniva der staybidragene i kveldsperioden (kl. 19-23)
er gitt et tillegg pa 5 dB og steybidragene i nattperioden (kl. 23-07) er gitt
et tillegg pa 10 dB

AbpT Antall kjgretay pr. dggn som et rsgjennomsnitt.

Stgyniva Populeert fellesuttrykk for ulike beskrivelser av lyd (som maksimalt og
ekvivalent lydniva) nar lyden er ugnsket.

Gul stogysone Vurderingssone hvor bebyggelse med stayfalsomt bruksformal som
boliger o.l. kan (i henhold til T-1442) oppfgres dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende lydforhold.

Rad stgysone | rad stagysone tillattes som hovedregel ikke oppfaring av ny stayfglsom
bebyggelse. Bruksendring av eksisterende bygning til steyfalsomt formal
eller andre tiltak som gir gkning i antall boenheter tillattes heller ikke.

RAPPORT SIDE 16 AV 20
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Vedlegg B Krav og retningslinjer

B.1

B.2

B.3

Kommuneplan

Planbestemmelsene til kommuneplanens arealdel i Meland kommune omtaler ikke stoykrav ved
etablering eller endring/utvidelse av stgyende virksomhet.

T-1442

Klima- og miljgdepartementet sin Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442
[1], med tilhgrende veileder, M-128 [2], er benyttet i vurderingene av stayniva.

T-1442 definerer rgd og gul stgysone for ulike stgykilder. Stgysonene skal normalt beregnesi 4 m
hayde over terreng og er et planleggingsverktay for & se hvor stgy kan vaere et problem. Rad sone
er et omrade hvor man ikke bar tillate oppfaring av ny steyfglsom bebyggelse og gul sone er en
vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfares dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stayforhold.

For nye stgyende virksomheter skal stgysonene beregnes til reguleringsplanen.

Tabell 1 viser grensene for gul og ragd sone der vegtrafikk er staykilde. Stgynivaene er gitt i dag-
kveld-natt stgyniva Lden 0g maksimalt stayniva Lsar.

Tabell 1. Grenseverdier for gul og rad staysone for vegtrafikkstay. Alle verdier er frittfeltverdier

Gul sone Rad sone

Utendars stayniva Lden = 55 dB

Utendgars stayniva i nattperioden (kl. 23 — 07) Lsar = 70 dB

Ved etablering av ny veg er det gitt anbefalte grenseverdier for stgyniva pa uteareal og utenfor
vindu til rom med stgyfglsom bruk i boliger, sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og
barnehager. Grenseverdiene er lik nedre grense for gul stgysone, dvs. Lden = 55 dB.

Utgangspunktet ved planlegging av nye veger, eller utvidelse og endring av eksisterende veger, er
at stayfalsom bebyggelse ikke skal bli liggende i gul eller rad stgysone eller oppleve merkbar
endring (> 3 dB) i stgyniva som fglge av planen.

Nar stgyfalsom bebyggelse blir liggende i en staysone eller opplever merkbar endring i stayniva
skal avbgtende tiltak vurderes. Det bar fgrst vurderes & redusere stay ved kilden. Hvis det ikke er
mulig eller blir for kostbart skal skjerming neer mottaker vurderes. Dersom kostnadene ved
stayskjerming blir uforholdsmessig hgye eller andre planhensyn gjar stayskjerming vanskelig kan
de anbefalte staygrensene fravikes. Ved fravik fra stgygrensene skal avbgtende tiltak lokalt ved
bygning vurderes og ambisjonen for de foreslatte tiltakene er at stgykrav gitt i TEK10 v/INS8175
skal tilfredsstilles (se 4.2).

Statens vegvesen

Statens vegvesen har sine egne anbefalinger til hvordan T-1442 skal tolkes [1]. Hovedregelen er at
det skal gjennomfares tiltak som bringer stgynivaet ned under 55 dB pa uteplass og utenfor rom
med stayfglsom bruk. Fortrinnsvis bar dette oppnas ved stayskjermingstiltak langs veien.

RAPPORT SIDE 17 AV 20
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Dersom den anbefalte stgygrensen utendgrs ved fasade ikke innfris, bgr det avklares om det er
behov for lokale tiltak for & oppna tilfredsstillende stayforhold pa uteplass (Lden< 55 dB) og
eventuelt gis tilbud om slik tiltak.

| tillegg til utendgars tiltak skal det tilbys tiltak for boliger og institusjoner med innendgrs
daggnekvivalent stayniva Lpaeqz2an > 30 dB i rom med stgyfalsom bruk.

B.4 TEK17
Plan- og bygningsloven sin tekniske forskrift, TEK17 [2], har i en egen standard, NS8175:2012 [2],
gitt grenser for innendars stgyniva fra utendars staykilder.
Preakseptert lgsning i TEK svarer til klasse C i NS 8175 og grenseverdiene for boliger er vist i
Tabell 2.
| byggeplanfasen er det disse grenseverdiene som er ambisjonen ved vurdering av lokale
avbgtende tiltak.
Tabell 2. Grenseverdier for hayeste innendars lydnivé i oppholds- og soverom fra utendars lydkilder
Malestarrelse Klasse C
| oppholds- og soverom fra utendgrs lydkilde Lp.a 24t (dB) 30
| soverom fra utendars lydkilde, der maksimalt Lp.AFmax (dB) 45
lydniva overskrides mer enn 10 ganger pr natt. natt (k| 23 — 07)
| tillegg skal boliger sikres utendars uteoppholdsareal med tilfredsstillende stgyniva.
RAPPORT SIDE 18 AV 20
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Vedlegg C Underlag og metode
C.1 Underlag

¢ Digitalt kartunderlag mottatt fra Statens Vegvesen 17.01.18.

e Trafikkdata pa neerliggende veger hentet fra Nasjonal vegdatabank
(www.vegvesen.no/vegkart) 21.02.18. Databasen inneholder data under norsk lisens for
offentlige data (NLOD) tilgjengeliggjort av Statens vegvesen.

Vegmodell datert 21.11.17 med mindre endringer utfart etter mgte 06.04.18.

e Stgyniva fra vegtrafikk er beregnet etter gjeldende nordiske beregningsmetode [3] med
programvaren CadnaA 2018.

C.2 Trafikkdata

Trafikkmengden er prognosert til &r 2036 iht. stgyretningslinjen T-1442, med prognoser fra
Vegdirektoratet [4].

Busstrafikken er basert p& dagens rutetabeller og ikke fremskrevet. Dette utgjer en ADT p& 100.
Det legges til rette for 190 parkeringsplasser pa innfartsparkeringen, med en ADT pé& 400.
Trafikkdata for vegtrafikk er oppsummert i Tabell 3.

Tabell 3. Trafikkdata for vegtrafikk.

Skiltet Andel
Veg ADTz0u7 ADTz03s hastighet tungtrafikk
E39 17600 22900 70 km/t 12 %
Fv 564 2000 2600 80 km/t 12 %
Flatgyvegen
Fv 564 7800 10100 70 kmt 8 %
Krossnessundbrua
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Vedlegg D Stoysonekart

Beregnet st@yniva Lden [dB] | 4 m hgyde over terreng er vist for dagens situasjon og for planlagt
fremtidig situasjon. Beregningshgyde 4 m, gridopplgsning 2x2 m.
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