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1 Innleiing

1.1 Lokalisering
Planomradet ligg heilt sgr pa Flatgy i krysset mellom E39 og fv.564.

— = Plangrense

i3, Plangrensa som vart brukt ved varsel om oppstart av
planarbeidet.

Plan Planomrddet ligg s@r pG Flatgy mellom fv.564
og E39.

2 Bakgrunn

2.1 Generelt

| Nasjonal Transportplan 2014 — 2023 er det bl.a. eit mal at persontransportveksten i storbyane skal
vere med sykkel, gonge og kollektivtransport. Det er derfor viktig a leggje til rette for at fleire
reisande til og fra Bergen sentrum, vel buss framfor bil. For a auke tal pa kollektivreisande utarbeida
Hordaland fylkeskommune i 2014 ein strategi for innfartsparkering. Der gar det fram at talet pa
innfartsparkeringsplassar ma aukast vesentleg i Bergensomradet. Reduksjon av tidstap til bussen er
viktig for & na mala. | Skyss sin «kollektivstrategi for Hordaland» vert det peika pa kor viktig det er
med rett utforming av knutepunkt, med effektive kgyremegnster og tilstrekkeleg kapasitet.

Byggjetrinn 1 i tiltaket er finansiert giennom Nordhordlandspakken. Reguleringsplanen legg opp til at
ein seinare kan auke talet pa innfartsparkeringsplassar og fa betre tilrettelagt gang- og
sykkellgysingar.

2.2 Fgremalet med planarbeidet
Fgremalet med planarbeidet er detaljregulering for kollektivknutepunkt og innfartsparkering pa
Flatgy i Meland kommune, med tilkomstvegar og gang-/sykkelvegar.

Omradet vil bli regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur for eksisterande vegar og



vegareal, i tillegg til eigedommen 1/2,5,7 sgr for eksisterande parkeringsplass.

Gjennomfgring av planen vil fgre til korte avstandar for reisande mellom bilparkering og buss med
stgrre tryggleik.

Reguleringsplanen vil ikkje vere til hinder for at det seinare kan etablerast gangtilkomst via kulvert til

sngggbatkai pa austsida av E39.

3 Andre planar

3.1 Kommuneplan

* = Plangrense

Utsnitt av arealdelen til kommuneplanen. Plangrensa er markert med r@d stipla strek.

Kommuneplanen sin arealdel, planID 1256 2010 0003, godkjend 17.06.2015. Arealet er disponert til
bustader og veg. Ny reguleringsplan erstattar kommuneplanen innanfor planomradet.

3.2 Tilgrensande planar

PlanID 1256 1989 0001 Reguleringsplan for Flatgy vest, vedtatt 10.06.1989 og planID 1256 1989 0002
Reguleringsplan for flytebru med vegnett, Flatgy, vedtatt 14.06.1989. Identiske plankart. Ny
detaljregulering vil erstatte delar av desse to reguleringsplanane.



PlanID 1256 1989 0001 Reguleringsplan for Flatgy vest, vedtatt 10.06.1989 og planID 1256 1989 0002
Reguleringsplan for flytebru med vegnett, Flatgy

E39 Flatgy - midtdelar

Reguleringsplan for E39 - midtdelar.



Omradereguleringsplan for Midtmarka / Rotemyra, planID 1256 2015 0002, vart varsla oppstart
11.03.2015. Det fgreligg forslag til planprogram og oppstart, saksnummer 32/2015.

Reguleringsplan for Fossesjgen, planID 1256 2015 0004, er under arbeid.

3.3 Andre planar, fgringar, omsyn
e Fylkesplan for Hordaland, 2005 — 2008
o Fylkesdelplan — Deltakelse for alle, universell utforming, 2006 — 2009
o Fylkesdelplan for energi, 2001 — 2012
o Fylkesdelplan for kulturminne, 1999 — 2010
o Fylkesdelplan for idrett, fysisk aktivitet og friluftsliv, 2008 — 2012
e Klimaplan for Hordaland, 2014 — 2030
e Regional plan for folkehelsearbeidet i Hordaland, 2012 — 2024
e Regional nzeringsplan, 2013 — 2017
e Fylkes-ROS Hordaland, 2015
e Regional klima- og energiplan for Hordaland, 2014 — 2030
e Strategi for innfartsparkering fram mot 2030, Hordaland fylkeskommune
e Reguleringsplan for Midtmarka, sammenbinding av gang-/sykkelveg via
kollektivknutepunktet og mot Frekhaug

4 Situasjonen i dag

4.1 Kgyreveg, gang-/sykkelveg, parkering, busshaldeplass

Ein serie med bilete, og karttilvising, viser situasjonen i dag pa Flatgy. Busshaldeplassen ligg ca. 200 m
nord for parkeringsplassen for private bilar, og det er krunglete og lite oversiktleg a ga fra
parkeringsplass til bussen.

Mange gar den kortaste vegen som er kryssing av kgyreveg/rundkgyring i plan, og det kan skape
trafikkfarlege situasjonar. Det er ogsa uoversiktleg for syklande, og det er i dag ein kombinert gang-
og sykkelveg. Det er ogsa lagt inn ei trapp i gang-/sykkelvegen for & ta opp hegdeskilnader, og dette
er ikkje tilfredsstillande for syklande og den er heller ikkje universelt utforma.

Kapasiteten er liten, bade nar det gjeld talet pa parkeringsplassar, busshaldeplassar, det manglar
reguleringsplass for buss, plass for sykkelparkering og servicebygg, med toalett, venterom og
eventuelt utsal.



Gpniden

Eksisterande busshaldeplassar nord i planomrddet. Busshaldeplassane ligg ca. 200 m fra parkeringsplass for
privatbilar, og dei som skal ta bussen tek kortaste veg til busshaldeplassen.

gzt

T idon

Snuplass for buss i nord. Bussen gjer ein stor omvegq i dag for G hente passasjerar og snu tilbake til
rundkgyringa.

Udergang for biler nord for planomrdadet.



Tilkomstveg ned til sigen, til bryggje og bustader.
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Kulvert nyttast i dag som bdde g/s-veg og biltilkomst til eigedomar. Hggda er 3,6 meter, hggda bgr vere min. 4
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Gang-/sykkelveg i retning H/smay sm endar i ei trpp. Nede i dumpa er det ein kulvert som nyttast i dag som
bdde g/s-veg og biltilkomst til eigedomar. Gang-/sykkelvegen gér ogsé sgrover mot Nordhordlandsbrua.
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Avkgyring fra fv.564 og inn til parkeringsplass og veg til bustader i sgr.
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Plangrensa gdr rett sgr for det gule huset pd haugen.
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Bilete viser parkeringsplassen i dag som i framtida vert bussknutepunkt. Eigedommen sgr for parkeringsplass
vert i framtida parkeringsplass for privatbilar.

4.2 Trafikkulukker
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Oversikt over ulukkespunkt i perioden 1997 — 2017.

Innanfor planomradet er det registrert 8 ulukker i perioden 1997 — 2017. Det er registrert 1 ulukke
der mjuke trafikantar er skada.
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4.3 Landskap
Dette er eit landleg omrade sgr pa Flatgy. Mellom sjgen og fv.564, sgr for bedrifta til Frank Mohn AS,
er det spreidd busetnad, og kupert terreng med store hggdeskilnader.

Ser for parkeringsplass for privatbilar er det ein st@grre bustadeigedom i eit kulturlandskap som i den
nye planen vil verte parkeringsareal. Store delar av planomradet omfattar areal med veg- og
trafikkomrade.

Notaneset

Topografisk kart over planomrddet.

4.4 Naturmiljg
Naturmiljgp omhandlar naturgrunnlaget, naturtypar og det biologiske mangfaldet knytt til dei
einskilde naturtypane.

Kunnskapsgrunnlag og planen si verknad, jf. NML §§ 8 og 9
Planomradet bestar i hovudsak av vegsystem tilhgyrande fv.564 og sidevegar med tette flater, og

mykje tilkgyrde massar. Det er lite naturleg vegetasjon bortsett fra gras og kantvegetasjon. Sgr i
planomradet ligg det eit gamalt tun med eit tilhgyrande jorde.

Omkringliggande areal vert nytta til bustader, naust og smabataktivitetar utan saerskilde kvalitetar
for naturmangfald. Omkringliggande sjgomrade tilhgyrar Krossnessundet og Salhusfjorden. Det kan
synast ut fra dette som rimeleg at influensomradet settast lik planomradet i vurderingane av
planverknad for naturmangfald.
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Jordet sgr i planomrddet.

Det fgreligg ingen registreringar av viktige naturtypar eller utvalde naturtypar, jf. nml. § 52. Det er ein
registrering av raudlisteartane aerfugl (NT) og fiskemake i planomradet i dei nasjonale databasane
Naturbase og Artsdatabanken, jf. nml. § 23. Det er lite truleg at artane hekkar innanfor planomradet.

| omradet er det registrert Rynkerose som er ein svartelista art.
Planomradet er lett tilgjengeleg, og det er seers lita uvisse knytt til kunnskapen om naturmangfaldet.

Planverknad for naturmiljg, jf. nml. § 8, vert vurdert pa denne bakgrunn som lita/ingen.
Kunnskapsgrunnlaget synast a veere tilfredsstillande, med liten uvisse. Pa denne bakgrunn ser vi pa
det som ikkje a vere behov for a vektlegge fgre-var prinsippet, jf. nml. § 9, i saken.

Samla belastning, jf. NML § 10

Fgreliggande plan synast ikkje a bidra til nemneverdig auka belastning av naturmangfaldet i
planomradet. Vi er ikkje kjent med at det fgreligg andre planar i naerleiken som pa sikt vil kunne bidra
til & auke den samla belastninga pa naturmangfaldet i planomradet.

Miligoppfglging og driftsmetodar, jf. NML §§ 11 og 12
Realisering av planen vil fglgje gjeldande lover og krav for byggetiltak. Det er registrert rynkerose, og
tiltak mot rynkerose tas inn i Ytre-miljg planen.

Alternativ lokalisering, jf. NML. § 12
Planomradet er avgrensa, og gitt ut fra eksisterande infrastruktur. Det er ikkje vurdert alternativ
lokalisering.

4.5 Kulturminneverdiar

4.5.1 Automatisk freda kulturminne

| brev fra Hordaland fylkeskommune datert 05.07.2017 star det at fylkeskommunen 18.05.2017
gjiennomfgrte ei mindre arkeologisk undersgking av lokalitet med id.108006 for a avklare status.
Basert pa synfaringa vart vernestatusen endra fra automatisk freda til ikkje freda. Arkeologiske
registreringar har resultert i at automatiske freda kulturminne er frigitt.

15



£ LR
RS ey, 30
a i
& %
LEI & | wulp
H ~

|

|

e |

[ \

Kulturminne - lokalitetar
- = Plangrense ’ —+

Oversikt registrerte lokalitetar i ved planomrddet.

4.5.2 Nyare tids kulturminne
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Fire av kulturminna er automatisk freda med sikringssoner.

Innanfor planomrade, pa gnr.1/bnr. 2,5 og 7 ligg det ei lge med fj@s og eit vaningshus som er
SEFRAK registrerte. Bygningane er omtalte som ombygde i 1899. SEFRAK registreringa skildrar at den
nordre lemstova i vaningshuset er eldre enn fra siste del av 1800- talet. Fjgset kan vere fra gamle

buer i Bergen.

Dersom bygningane er eldre enn fra 1850 sa er dei meldepliktige, jf. Kulturminnelova §25.
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Kulturlandskap ved gnr. 1/ bnr. 2, 5, 7.

To SEFRAK-reg. bygningar i planomrddet vert fjerna.
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4.6 Strandsone

Strandsona Flatgy s@rvest.

Vest for fylkesveg 564 er det i dag 5 bustadhus, nokre bathus og naust, kaianlegg og smabathamner.
Alle har tilkomstveg i dag av varierande kvalitet, med undergangar under E39 og fv.564, smale og
med til dels lita fri hggde. Delar av bustadeigedomane 1/36 og 1/297 ligg innanfor plangrensa.

5 Planforslaget

5.1 Innleiing

Planforslaget legg til rette for ny kollektivterminal og auka kapasitet pa innfartsparkeringa. Det vert
oppstillingsplassar for 6 bussar og i tillegg venteareal for bussar som ikkje er i rute. Kapasiteten til
innfartsparkeringa aukar fra 69 plassar til 190 plassar samt bygg for sykkel med 40 plassar.

Ny Igysing for mjuke trafikantar legg opp til separate fortau og sykkelvegar for a skilje gdande og
syklande.

Kulverten rett sgr for rundkgyringa vert steng for biltrafikk, og ny tilkkomstveg inn til Flatgyvegen 2 og
4 er planlagt under brua mot vest.

Tilgrensande reguleringsplan i nord planlegg endringar i den kommunale vegen. Det vert lagt opp til
at det kan gjerast endringar traseen for den kommunale vegen og kva for side av vegen gang- og
sykkelveg vert lagt pa.

17



5.2 Reguleringsfgremal

Arealtabell

§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (daa)
Veg 2,7
Kayreveg 6,1
Fortau 1,7
Gang-/sykkelveg 0,6
Gangveg/gangareal 0,4
Sykkelveg/-felt 2,0
Annan veggrunn - teknisk anlegg 0,5
Annan veggrunn - grgntareal 15,3
Kollektivterminal 3,3
Parkeringsplass 8,3
Sum areal denne kategori: 40,9
§12-5. Nr. 3 - Grgntstruktur Areal (daa)
Grgntstruktur 1,4
§12-5. Nr. 5 — Landbruks-, natur- og friluftsféremal og reindrift Areal (daa)
LNFR 0,9
Totalt alle kategoriar: 43,2

18
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5.3 Kgyreveg
Fv.564 fra eksisterande rundkgyring og nordover er foreslatt lagt om og utvida etter vegklasse Sa2,
men med utvida kgyrebane og sykkelveg med fortau pa vestsida av vegen. Tiltaka langs fv.564 gjer at
eksisterande kulvert under fylkesvegen ma fjernast.

Rekkverk/qgjer

5

FY 564 nord
Sal
Vegmodell 12200

/

Tverrprofil Sa2.

. Fortau Sykkelveg _
© inkLskulder inkl.skulder Rabatt Skulder  Kjorefelt Kjerefelr  Skulder Relfkverk
305 505 3 3 5005
=TT ﬂ

W
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Fra eksisterande rundkgyring og sgrover mot Krossnessundbrua ma fylkesvegen utvidast for
etablering av kryss inn til ny innfartsparkering. Krysset er planlagt som eit fullkanalisert T-kryss med
venstresvingefelt og av- og pastigningslommer (kyss og kayr). | tillegg til nytt kryss vert det ogsa her
planlagt langsgaande sykkelveg med fortau pa vestsida av vegen.

Planforslaget omfattar omlegging av nokre tilkomstsveger. Desse er utforma etter vegklasse Al.

Tverrprofil Al.

5.4 Gang- og sykkelveg

Langs fv.564 er det planlagt sykkelveg med fortau pa vestsida av fylkesvegen. Lgysinga for mjuke
trafikantar til og fra Norhordlandsbrua er og planlagt som sykkelveg med fortau. Denne er forutsett
fert under Fv.564 i ny kulvert og kopla saman med gang- og sykkeltilbodet vest for fylkesvegen.

B a2 T
Planfri kryssing i ny kulvert.

Samla breidde pa sykkelvegar med fortau er 5,5 meter inkl. skulder.

Koplinga mellom eksisterande gang- og sykkelveg langs E39 i nord med ny sykkelveg og fortau langs
fv.564 er planlagt som (opphggd) gangfelt.

Kryssing i plan.

5.5 Annaveggrunn — utfylling i sjg
Eit lite omrade innanfor o_SVG2 vert utfylling i sj@. Arealet er i dag berre brukt til VA-anlegg. Sti som
gar ut til marina som skal ivaretakast.
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Eit lite omrdde inst i Hansebukta vert fylt ut i samband
med opparbeiding av fortau og sykkelveg.

5.6 Kollektivterminal

Ny kollektivterminal er planlagd i omradet mellom E39 og fv.564 s@r for eksisterande toplanskryss.
Kollektivterminalen er utforma med sentralgy og sagtannoppstilling for totalt 6 bussar. Det er og sett
av plass til regulering av bussar og pausebu for sjafgrar.

5.7 Innfartsparkering

Innfartsparkeringa er planlagd ved sida av ny kollektivterminal. Parkeringa omfattar og parkering for
menneske med nedsett funksjonsevne, el-bilar, taxihaldeplass og sykkelparkering. Avhengig av
endeleg utforming inne pa parkeringsplassen er samla kapasitet for parkering pa bakkeplan berekna
til om lag 190 plassar.
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Innfartsparkering for biler og sykkel.

Heile innfartsparkeringa er regulert til kombinertformal parkering/parkeringshus, og det er tillate &
oppfere parkeringshus dersom det vert naudsynt a auke kapasiteten i framtida. Ved bygging av
parkeringshus skal det sendes inn rammesgknad med illustrasjonsplan som syner byggjehggder, tal
pa parkeringsplan, universell tilgjenge, eksisterande og framtidig terreng, vegetasjon, murar,
fyllingar, trapper, gjerde og overvasshandtering. Profilar og illustrasjonar skal syne volum og
bygningsform samt tilpassing til terreng og omgjevnader.

5.8 Parkering for sykkel

| fgrste byggetrinn vert det lagt opp til om lag 40 sykkelplassar som kan parkerast under tak eller i
sykkelparkeringshus, men det er avsett plass til at det seinare kan byggjast stgrre/fleire
sykkelparkeringshus.
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Skissa viser moglege plasseringar for sykkelparkering.

5.9 Trinnvis utbygging

Av omsyn til at det er avgrensa midlar til opparbeiding av ny kollektivterminal og innfartsparkering er
det laga eit forslag til eit fgrste byggjetrinn, som ikkje inneheld alle elementa som er med i

reguleringsplanen.

Dette byggjetrinnet har som mal a sikre bygging av det minimum av anlegg som er naudsynt for at ny
kollektivterminal og innfartsparkering kan takast i bruk. Lgysingane i fgrste byggjetrinn er utforma for
a i stgrst mogeleg grad kunne nyttast vidare ved full utbygging.

Desse elementa inngar i fgrste byggjetrinn:

e Kollektivterminal

Omlegging av eksisterande fortau langs fv
Sykkelparkering

Fullkanalisert T-kryss med venstresvingefelt og av— og pastigningslommer
Innfartsparkering med redusert tall parkeringsplassar (ca. 80 plassar)
Sykkelveg med fortau mellom kollektivterminal og parkering

Gangveg mellom innfartsparkering og fv.564

Forlenging av eksisterande kulvert under fv.564
.564 inord

Forste byggjetrinn er kostnadsberekna i eit eige anslag.

| utgangspunktet omfattar fgrste byggjetrinn ingen inngrep i eksisterande vegsystem vest for
ingar som syner omfanget av fgrste byggjetrinn
agde teikningsheftet for heile prosjektet. Alle

teikningar som gjeld fgrste byggjetrinn har teikningsnummer i ein eigen 100-nummerserie (til dgmes

fylkesvegen. Det er utarbeida eigne tekniske teikn
meir detaljert. Desse teikningane inngar i det vedl|

C101 og D101).
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Farste Byggjetrinn.

5.10 Mellombels anleggs- og riggomrade

Mellombels anleggs- og riggomrade er merka i plankartet som fgresegnsomrade, og omfattar
byggjeformal fra eksisterande reguleringsplan. Fgremalet med mellombels anleggs- og riggomrade er
a sikre tilstrekkeleg med arbeidsomrade nar tiltaka skal opparbeidast.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) jobbar med eit nytt prinsipp for utforming av
mellombels anlegg- og riggomrade, men KMD har framleis ikkje sendt ut endeleg avklaring om
prinsipp. Det er venta at ein avklaring kjem fgr sommaren 2018.

Plankartet er i dette planforslaget teikna i samsvar med forventa prinsipp fra KMD. Det inneber at
mellombels anlegg- og riggomrade vert lagt som fgresegnsomrade oppa basiskartet men ingen
feremal under.

Dersom KMD kjem med eit prinsipp som avviker fra det som er lagt til grunn i planforslaget, vil det
vere naudsynt a endre pa plankartet seinare i planprosessen.
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5.11 Massebalanse
Overskotsmasse i utbyggingsomrade skal sa langt som mogleg brukast innanfor planomradet, til
dgmes til istandsetting og tilarbeiding av terrenget. Plan for massehandtering innanfor planomradet
skal vera klar og godkjennast av kommunen fgr igangsetting av tiltak innanfor planomradet.

5.12 Kabelanlegg
Det er ingen hggspentanlegg i planomradet.

5.13 ROS-analyse
Dei identifiserte hendingane er samla og plassert i risikomatrisa under. Bokstavane LH, ?M og M i
matrisa merker at hendingane er vurdert til 8 kunne fa konsekvensar for «liv og helse»,

«pkonomiske/materielle verdiar» og «miljg».

K1 K2 K3 K4
@M: 10.Ekstrem | LH:
S5 nedbgr og 23.Trafikkulukkker
overvann mjuke trafikantar
S4
S3 @M: 2.Stormflo
S2
S1

Tilhgve som ikkje egner seg for sann

1.Havnivastigning

| 26.Trafikkstey

Risikomatrise med aktuelle hendingar.

s‘nsklassifiserini

Det er fgreslatt fleire tiltak som vil bidra til & senke det totale risikobildet for det aktuelle
planomradet.

ID . Hg@gaste vurderte - . Vurdert risikoniva
Nr Ugnska hending risiko for tiltak Skildring av anbefalte tiltak etter tiltak
2 | Stormflo - Fylling i sjg ma tole 200-ars flaum
10 | Ekstrem nedbar - Flaumvegar ma dimensjonerast for
og overvatn regnskylfrekvens pa 20 3r.
23 | Trafikkulukker - Trygg kryssing av hovudveg
mjuke
trafikantar
24 | Trafikkulukker - Brukarvenleg utforming av anleggsomrade
anleggstrafikk og avkgyrsler.
- Tydeleg skilting
- Sikring av gang/sykkelvegar
Tilhgve som ikkje eigner seg for sannsynsklassifisering
1D Ugnska tilhgve Skildring av anbefalte tiltak Vurdering av tiltak
nr.
1 Havnivastigning Ingen spesielle.
26 | Trafikkstgy Stgyskjerming i samsvar med rapport.

Forslag til risikoreduserande tiltak.

5.14 Biologisk mangfald — tiltaksplan mot rynkerose
Det er pavist rynkerose innanfor planomradet. Denne planten er pa svartelista, og Statens vegvesen
har tiltaksplan mot svartelista artar som vert nytta i giennomfgringa av reguleringsplanen.
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5.15 Strandsone og friluftsinteresser

Det vert inga endring i tilgangen til og ferdsel langs sjgen. Heilt inst i Hansevika er det vanskeleg
tilkomst til sjg. Dette omradet, merka o_SVG13 i plankartet, vert fylt ut i samband med utbygging av
nytt fortau og sykkelveg. Det er ikkje planlagt andre tiltak som endrar dagens tilhgve langs sj@.

Gangtilkomst til smabathamna i Hansevika vert oppretthaldt, og er vist som illustrerande line i
plankartet.

5.16 Born og unge sine interesser
Det er ingen omrade innanfor planomradet som vert nytta til leik og opphald for born og unge pri
dag, og denne reguleringsplanen legg heller ikkje til rette for nye leikeomrade.

Skulevegen vert tryggare, og det vert enklare og tryggare a ga/sykle for a bruke kollektivtilbodet.

5.17 VA
Sja vedlegg 5 for utfyllande informasjon.

Vatn
Det skal etablerast ein ny vassleidning fra eksisterande vassleidning inn til tiltaksomradet, som skal
forsyne planlagt pause-bu for sjafgrar.

Spillvatn
Spillvatn fra planlagt bygg koplast pa den eksisterande kommunale spillvassleidningen som ligg nord

for tiltaksomradet.

Overvatn
Regnvatn som treff tiltaksomradet vert samla opp og fgrt via nytt OV-system til sjg.

5.18 Nettanlegg og straumnett

Det ligg elektrisk anlegg i planomradet. Det ma ikkje settast i gang tiltak som reduserer tilkomst til
anlegga. Det ma heller ikkje gjerast inngrep i terrenget som endrar overdekkinga til kablar. Oppfylling
av terreng ma ikkje redusere hggda opp til luftleidningsanlegg.

Eksisterande nettstasjon er satt av i arealformal «andre typar bygningar og anlegg», kode 1500.

Nye trasear i straumforsyningsnettet skal gjevast rettar med minst like gode vilkar som BKK Nett har
til eksisterande trasear.

Det ma takast omsyn til eksisterande nettstasjonar innanfor planomradet. Dei ma sta minst 5 meter
fra bygningar med brennbare overflatar.

5.19 Klima og energi - Innfartsparkering
Innfartsparkering personbil

Hordaland fylkeskommune har utarbeidd ein strategi for innfartsparkering fram mot 2030, og
reguleringsplanen for kollektivknutepunkt og innfartsparkering pa Flatgy er ein del av strategien for
Nordhordland. Den overordna innfartsparkeringsfunksjonen i Nordhordland er i dag delt mellom
Flatgy og Knarvik. Flatgy rettar seg i stgrst grad mot Meland, mens Knarvik i stgrre grad fangar opp
trafikk nord for Knarvik.
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Dagens innfartsparkering pa Flatgy har ein kapasitet pa 69 plassar. | planforslaget vert det lagt opp til
190 plassar for bilar.

Innfartsparkering sykkel

Klimaplan for Hordaland 2014 — 2030 har som strategimal at det skal etablerast innfartsparkering
med sykkelparkering ved stgrre trafikknutepunkt utanfor sentrale delar av Bergen. | planforslaget
vert det lagt opp til bygg med 40 sykkelparkeringsplassar. Trygg sykkelparkering er eit viktig moment
for a fa syklistar til a velje bruk av innfartsparkeringa.

Tilrettelegging for el-bil

Det blir tilrettelagt for el-bilparkering pa den nye innfartsparkeringa pa Flatgy. | strategi for
innfartsparkering star det at erfaringane knytt til el-bilparkering i innfartsparkeringshuset pa Nesttun
viser at desse i liten grad vert brukt. Det kan tenkast fleire grunner til dette, men det kan i denne
samanheng peikast pa at el-bilane har fordelar som oppmodar til & keyre heilt inn til sentrum:
kollektivfelt, gratis bomring og gratis parkering. Dette gjeld i dag, men desse fordelane kan bli endra/
fierna i framtida.

5.20 Universell utforming

Fylkeskommunen har gjennom kollektivansvaret eit stort fokus pa universell utforming av alle delar
av kollektivtrafikken, buss- og banemateriell, haldeplassar og terminalar. Dette talar for at ogsa
innfartsparkeringane vert lagt til rette gjennom reserverte plassar for reisande med nedsett
funksjonsevne.

5.21 Trafikkstgy
Sja vedlegg 4 for utfyllande informasjon.

Stgyrapporten viser at bustad pa gnr.1/bnr.233 vert utsett for stgy over dei anbefalte minsteverdiane
fra E39 pa grunn av omarbeiding av terreng. Kollektivterminalen og innfartsparkeringa forarsakar i
seg sjolv ikkje ein forverring av situasjonen.

Eneste bolig med
vesentlig endret
(>3dB)
stgysituasion

Bustaden naerast den nye kollektivterminalen vert utsett for stgy.

Det er naudsynt med fgrebyggande tiltak, og det er to forslag til plassering av stgyskjerm. Rapporten
konkluderer med at skjerming langs E39 er a fgretrekke med omsyn til estetikk.
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5.22 SEFRAK-registrerte bygg som vert

Skjermtopp pa
kote +14,7

Skjermtopp pa
kote +18

Skjermtopp pa
kote +19

324

Alternativ 2: Skj

fierna
Vaningshuset (ID 12560204-011) og Lga (ID 12560204-012) pa gnr.1/ bnr.2,5,7 ligg i omradet som
skal nyttast som parkeringsareal i samband med kollektivterminalen.
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SEFRAK-bygg som vert fjerna.

Det er i SEFRAK-registeret nemnd at nordre stova i vaningshuset er av ein viss alder. | samband med
at planen vart lagt ut pa hgyring sa gjennomfgrte Hordaland fylkeskommune ei synfaring. | eit notat

fra synfaringa stadfestar fylkeskommunen at den eine lemstova i vaningshuset truleg er eldre enn fra
slutten av 1800- talet. Fjgset i Iga kan vere fra gamle buer i Bergen.

For spknad om flytting eller riving av eksisterande lemstove og lge ma det, i samrad med

kulturminneforvaltningsmyndigheita, giennomfgrast ei dokumentasjon av bygningane. Deretter, i
samband med demonteringa av bygningane, ma naudsynte oppfglgingstiltak avklarast med same
myndigheit.
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5.23 Landskap
| hovudsak er det terrengtilarbeiding i samband med fortau, sykkelvegar, veg SV3, veg SV4 og
innfartsparkering ved kollektivterminalen som endrar landskapet.

Innfartsparkeringa vert lagt pa det som i dag er eit lite kulturlandskap rundt eit gamalt tun, men vert
liggande noko lagare enn dagens hggde pa terrenget.

Vest for fv.564 er det planlagt nytt fortau og sykkelveg, og det medfgrer at tilkomstvegen SV4 inn til
Flatgyvegen 10-22 ma flyttast noko. Ved Flatgyvegen 18 og 20 ligg det to kollar med darleg
bergkvalitet, og det medfgrer mogelegvis at det ma gjerast stgrre inngrep enn gnskeleg for 3 hindre
ras. Inngrep i desse kollane vil verte synleg fra nord og vest for heile omlandet rundt.

Det er planlagt ein ny tilkomstveg inn til Flatgyvegen 2 og 4 som gar under brua over Krossnessundet,
og denne har skjeringar som kan paverke landskapet.

29



6 Konsekvensar av planforslaget

6.1 Overordna planar
| hovudsak vert det ikkje gjort store endringar i hgve til kommuneplanen, men ny innfartsparkering
vert liggande i eit omrade som er avsett til bustad i kommuneplanen.

6.2 Eksisterande bustader
Gnr.1/bnr.2,5,7 — Eigedomen vert Igyst inn, og bygningane vert demontert. | denne samanheng ma
naudsynte oppfelgingstiltak av bygga avklarast med kulturminneforvaltningsmyndigheita.

Gnr.1/bnr.233 — Eigedomen vert utsett for stgy fra den nye kollektivterminalen, men med oppfgring
av stgyskjerm vert stgyen innanfor tillate verdiar. Delar av eigedomen mot nordaust er regulert til
annan veggrunn.

Gnr.1/bnr.392 — Eigedomen nordaust for tilkomstveg SV1 inn til eigedomen vert del av ny
innfartsparkering med tilstgytande annan veggrunn.

Kulvertane nord og s@r for rundkgyringa vert stengde for biltrafikk, og det medfgrer at bustadene
ved Flatgyvegen 2,4, 10, 14 og 16 far nye tilkomstvegar. Flatgyvegen 2 og 4 far ny tilkomstveg SV3
som gar under brua over Krossnessundet, og Flatgyvegen 10, 14 og 16 far ny tilkomstveg som ein

forlenging av eksisterande veg inn til Flatgyvegen 18-22.

Bustadeigedomane vest for Flatgyvegen er innanfor fgresegnsomrade for mellombels anlegg- og
riggomrade. Dersom arealet vert teke i bruk i samband med anleggsverksemda vil det verte
tilbakefgrt slik det var.

6.3 Folkehelse

Eigne sykkelvegar legg opp til betre tilhgve for syklande. Ved kollektivterminalen vert det tilrettelagt
for at sykkelplassar vert innebygd eller sett under tak til alle dggnets tider. A stimulere til ein auke i
sykkelbruk gir betre folkehelse.

6.4 Trafikktryggleik for gdande og syklande

Eigne fortau og sykkelvegar gjer det tryggare far bade gaande og syklande, og nye fortau og
sykkelvegar er plassert slik at dei motiverer alle til 3 krysse fv.564 enten gjennom kulvert eller
tilrettelagt gangfelt.

| planforslaget er gang- og sykkeltilbodet langs fylkesvegen separert fra kgyring til eigedomar. Dette
bidrar til auka trafikktryggleik for gdande og syklande samanlikna med eksisterande Igysing.

Det vert tilrettelagt for eigne gangareal inne pa innfartsparkeringa. To av- og pastigningslommer, for
kiss & ride, er regulert pa austsida av fv.564 med direkte tilkomst til gang- og sykkelveg inn til
kollektivterminalen. Dette aukar trafikktryggleiken.

6.5 Kollektivtrafikk

Ny kollektivterminal med stor kapasitet er plassert rett ved den nye innfartsparkeringa. Dette gjer
kort veg fra parkering til buss. Det vert og betre tilrettelagt for dei som skal bytte mellom ulike
bussar.

6.6 Innfartsparkering
Stor auke i kapasitet pa innfartsparkeringa stimulerer til meir bruk av buss, og den har kapasitet til 3
handtere auka utbygging mellom Frekhaug og Knarvik.
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6.7 Friluftsliv
Ingen konsekvensar for friluftsliv.

6.8 Born og unge sine interesser
Ingen konsekvensar for leike- eller opphaldsareal. Betre trafikktryggleik pa skuleveg, og i samband
med kollektivtrafikk.

6.9 Kommunaltekniske anlegg - VA
Planen far ingen konsekvensar for kommunaltekniske VA-anlegg.

Private VA-leidningar
Det er private VA-leidningar innanfor planomradet, men Meland kommune har ikkje oversikt over
omfang eller plassering.

6.10 Klima og energi

Auka kapasitet pa innfartsparkering med ny kollektivterminal gjer betre tilhgve for a velje
kollektivtransport i staden for bil. Innebygde sykkelparkeringsplassar gjer det trygt for syklistar a
parkere sykkelen heile dggnet.

Innfartsparkering vil neppe gi stgrre innverknad pa arsdegnstrafikk og miljgutfordringar, men det kan
likevel tenkast at innfartsparkeringa vil gi eit bidrag til & redusere rushtidstoppane pa E39.

6.11 Universell utforming
Det vert tilrettelagt for plassar med universell utforming i innfartsparkeringa, og den nye
kollektivterminalen vert utforma med fokus pa universell utforming.

6.12 Trafikkstgy

Bustad pa gnr.1/bnr.233 er utsett fra stgy fra kollektivterminalen, men med oppfgring av stgyskjerm
vert stgyen redusert og under maksimumsverdien pa 55 dB. Det er ikkje tiltaket i seg sjglve som
utlgysar behov for stgyskjerming, men omarbeiding av terreng slik at det vert mindre skjerming for
trafikkstgy fra E39.

6.13 Landskap
Eigedommen 1/2,5,7 vert endra fra kulturlandskap med eldre busetnad til innfartsparkering.
Parkeringsarealet vert planert og senka i forhold til eksisterande terrenghggder.

Dersom kollene ved Flatgyvegen 18 og 20 ma fjernast heilt vil det fjerne naturlege barrierar som
opprettheldt skjerming mot trafikkareala. Rassikring av kollane kan medfgre inngrep som vert
synlege fra nord og vest, men det er mogleg a tilpasse desse inngrepa slik at dei vert mindre synlege.

6.14 Kulturminneverdiar

To bygningar som er SEFRAK-registrert vert demontert, og det vesle kulturmiljget rundt bygga vert
del av parkeringsanlegget til den nye kollektivterminalen. | registreringane vert det skildrar at den
nordre lemstova i vaningshuset er eldre enn fra siste del av 1800- talet. Fijgset kan vere fra gamle
buer i Bergen. | samrad med kulturminneforvaltningsmyndigheita ma det gjennomfgrast ei
kulturminnedokumentasjon av bygga, fgr dei vert demontert. Avhengig av kva som vert konkludert i
dokumentasjonen, sa kan det sgkast om riving eller flytting. | samband med demontering av
lemstova, enten bygningen skal takast ned utan a bli attreist, eller den skal flyttast, sa ma det
utfgrast dendrokronologiske prgver for a stadfeste alderen.
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6.15 Biologisk mangfald

| Statens vegvesen sin rapport nr. 387 gar det fram korleis framande skadelelege artar skal
handsamast iht. lovverk og «Tverrsektoriell nasjonal strategi om framand skadelege artar». Det er
ikkje registrert raudlisteartar eller prioriterte naturtypar i planomradet.

6.16 Jordbruk

Iht. kommuneplan for Meland kommune gjeld reguleringsplan for Flatgy Vest framleis, og delar av
areala til ny innfartsparkering og kollektivterminal er regulert til «jordbruk» i denne planen, jf.
figuren til venstre nedanfor.

Samstundes er omrade avsett til parkering og bustad i kommuneplanen med krav om felles
planlegging for eit stgrre omrade, jf. 3.1. Dette vert forstatt slik at ved felles planlegging opnar
kommuneplanen for a nytte arealet til andre fgremal enn det som gjeld for planen for Flatgy vest.

7 4
Arealressurs - AR5

= = Forslag plangrense

(7
Gjeldande
reguleringsplan

= = Forslag plangrense ket for G Gl g Lo AS
9,1 daa er regulert til Jordbruk i gjeldande plan, av Innmarksbeite er vist med lys farge, og fulldyrka jord
dette ligg 8,9 daa innanfor planforslaget. med mgrk farge. Tala i parentes er tal pd daa sin ligg
innanfor Flatgy vest.

[

| samsvar med § 9 i Forskrift om konsekvensutgreiing skal det gjerast ei vurdering om tiltaket kan fa
vesentlege verknader for miljg eller samfunn. Kommunen har vurdert at det ikkje er naudsynt med
konsekvensutgreiing, men det er likevel relevant a vurdere miljgverdiar knytt til naturressursen
jordbruk, som vert raka i planforslaget.

| gjeldande reguleringsplan for Flatgy vest er det eit areal pa ca. 9 daa som er regulert til jordbruk. Ny
innfartsparkering og kollektivterminal vil leggje beslag pa heile dette arealet.

Tabellen under listar opp dei registrerte naturressursane innanfor jordbruksfgremalet (kjelde Norsk
institutt for biogkonomi):

Type naturressurs Areal (daa)
Fulldyrka jord 3,3
Innmarksbeite 3,4

Av jordressursane er det registrert 3,3 daa fulldyrka jord og 3,4 daa innmarksbeite. Heile
jordbruksarealet pa ca.9 daa gar tapt som fglge av ny innfartsparkering og kollektivterminal.
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Synfaring viser at omradet i realiteten ikkje blir intensivt utnytta da berre deler av arealet vert brukt
til slattemark for for. Omradet ligg isolert fra anna slattemark og den som forpaktar jorda ma
transportere landbruksutstyret et stykke langs fylkes- riksveg for & kunne utnytte ressursen.

Jorda fra det tapte jordbruksarealet er sikra vidare bruk i § 2.8.4 i fgresegna.

6.17 Tilkomst til framtidig sngggbatkai
Planforslaget er ikkje til hinder for ein undergang under E39 til framtidig sn@ggbatkai aust for E39,
men det er ikkje sett pa konkrete Igysingar i dette planarbeidet.

6.18 Innspel til YM-plan
Om Ytre miljg-plan

Planen er hovudsakeleg eit dokument for byggherren som skal ivareta dei ulike miljgtemaa i hgve til
gjeldande lover og forskrifter. Planen skal skildre utfordringar og tiltak som kan vere aktuelle i ulike
fasar av prosjektet. Ytre miljgplanen er forankra i Statens vegvesen si handbok R760 «Styring av
vegprosjekt».

Miljgfaglege kvalitetskrav

| tabellen under er det utfgrt korte vurderingar av dei tema som er aktuelle under faget ytre miljg og
som treng naerare undersgkingar.

Stgy

Mal Vurderingar

Prosjektet skal ikkje fgre til uakseptabel stgy. Ein bustad vert utsett for stgy i driftsfasen.
Tiltak i byggjeplanen:
- Ved vesentleg endring fra reguleringsplan skal
oppdatert stgyrapport utarbeidast.
- Prosjektering av naudsynte tiltak for a
redusere stgy i driftsfase ved og i bygningar
som vert utsett for stgy, eksempelvis lokal
stpyskjerming.
- Sette krav til entreprengr om handtering av
stgy i anleggsfase.

Landskap

Mal Vurderingar

Markerte silhuettar i landskapsbildet skal i Hovudproblemstillinga er a forsgke a sikre at

stgrst mogleg grad sta fram som urgrt etter at kollane innanfor f SVG6 og f_SVG7 opprettheld

anlegget er ferdig. mest mogleg av sin opphavlege silhuett.
Tiltak i byggjeplanen:
- Kollane skal ha ei estetisk god utforming og
ivaretakast i den grad det er mogleg
- Om naudsynt skal det vurderast sikringstiltak
pa sjgsida av kollane ogsa.

Naturmangfald

Mal Vurderingar

Tiltaket skal unnga spreiing eller innfgring av | planomradet er det registrert rynkerose som

ugnska artar. er ein svartelista art.
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Tiltak i byggjeplanen:

- Utarbeide ein arbeidsinstruks for handtering
av svartelista arter basert pa kommunen si og
SVV sine gjeldande retningslinjer.

7 Planprosess og medverknad

7.1 Varsel om oppstart
22. april 2016 vart det varsla oppstart av planarbeidet med varselbrev til alle naboar samt private og
offentlege instansar. Planarbeidet vart varsla i avisene Bergens Tidende og Strilen. Frist for 8 kome

med merknader vart satt til 23. mai 2016.

Meland kommune

U

MELDING OM OPPSTART AV REGULERINGSPLANARBEID

i :l!\vn % Med heimel | plan- og bygningslova § 12-8
Sisic4 varslar viom oppstart av detaljregulering

;'g PlaniD: 1256 2016 002

,

av Statens vegvesen.

Dei som etter lova har krav pa skriftleg varsel om planoppstart vil f& dette.

eller opp gar som bor leggjast il grunn for planieg-
ginga skal sendast til:

¥\ for ko punkt og innfartsy
" pé Flatoy i Meland kommune, med til-
T4 komstvegar, gang-/sykkelvegar og til-
&% komstveg til ny snoggbatkai

Planomradet er vist med stipla linje pa kar-
“}" tet og arealet er 71 dekar. Planarbeidet
vert utfart av Sweco Norge AS pé vegne

Omradet vil bli regulert til samferdselsan-
leqq og teknisk infrastruktur for eksi-
sterande veger og vegareal, | tillegg til ei-
gedommen 1/2,5.7 sor for eksisterande
parkeringsplass. Andre areal vil f4 same
formal som fer, med mindre justeringar.

Statens vegvesen v/Stale Fumes, Nygardsgaten 112, 5008 Bergen.

E-post: staale fumes@vegvesen no, Innan 23.05.2016. Her vil ein kunne fa nas-
rare opplysningar om planarbeidet. Varsel om oppstart er tilgjengeleg pé heime-
sida til Meland kommune, www.meland. no. Kopiav alle

m.m. skal i tillegg sendast til Meland kommune. Det vil bli invitert til samradings-
maote under planarbeidet. Planen medforer etter kommunen si forebelse vurde-

ring ikkje krav om kensekvensutgreiing etter kap. 4 i plan— og bygningslova.

Annonse fra BT.

Hordaland fylkeskommune og Skyss har vore involvert i arbeidet med a finne gode Igysingar.

02 april 2017 vart det halde eit folkemgte med naboar i radhuset i Meland kommune.

7.2 Merknader i samband med varsel om planoppstart
Det kom inn 6 merknader i samband med varsel om oppstart av planarbeidet i mai 2016. Av desse
var det 2 merknader fra offentlege hgyringspartar og 4 fra private.

Merknader fra offentlege hgyringspartar

Nr.

Fra

Merknader og innspel

Kommentar

1

Lindas kommune Plan-
og miljputvalet, datert
08.06.2016

Rad for menneske med
nedsett funksjonsevne
meiner det er viktig a ta
omsyn til menneske med
nedsett funksjonsevne i
utbyggingsperioden og at
ferdige Igysningar far
universell utforming.
Ynskje om at det er med
ein brukar-representant i
planarbeidet.

Merknadene vert teke til

etterretning. Det vert lagt vekt pa a
regulere Igysingar som har universell
utforming.
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Plan- og miljputvalet er
positiv til 3 utbetre
kollektiv-lgysingane pa
Flatgy. Plan-arbeidet ma ta
opp i seg fylkesregionale
planar om transport-,
samferdsel-, kollektiv og
regionsenter utvikling i
Hordaland.

2a
2b

Hordaland
fylkeskommune,
Fylkeskonservatoren,
datert 13.03.17

Flatgy er rik pa
kulturminne. Innanfor
planomradet er det fra for
kjent fleire steinalder-
buplassar og to SEFRAK-
registrerte bygg. 02.02.
2017 vart det gjennomfgrt
ei synfaring. Med bakgrunn
i dette konkluderte HFK

Merknaden vert teke til etterretning.
18.05.2017 gjennomfgrte fylkes-
kommunen ei arkeologisk
undersgking som fgrte til at
steinalderbuplassane har endra
status fra automatisk freda til ikkje
freda. Fylkeskommunen har no
derfor ingen avgjerande merknader
nar det gjeld omsynet til

med at det er naudsynt kulturminne.
med ei mindre arkeologisk
registrering.
Merknader fra private hgyringspartar
Nr. | Fra Merknader og innspel Kommentar
3 Kristian Samuelsen, e- | Gnr./bnr. 1/19, 20:

post datert
16.01.2017

Kristian Samuelsen m. fl.
har sgkt disp. fra krav om
omraderegulering for a
kunne detaljregulere areal
som i kommuneplanen er
avsett til bustadareal.
Statens vegvesen har i
brev, datert 22.12.2015,
radd til a ikkje gje disp.
fordi tilkomstvegar til
bustadomradet ikkje er
gode nok. Kulverten, under
E39, like aust for FRAMO,
er hovudtilkomsten for
nesten alle bustader pa
Flatgy i dag. Innanfor
plangrensa i varsel om
oppstart for kollektiv-
knutepunkt og innfarts-
parkering er kulverten tatt
med. Den smale kulverten
setter ein stoppar for
vidare utvikling pa Flatgy.
Kristian Samuelsen meiner
det er viktig at tilkomsten

Merknaden vert teke til orientering.
Etter varsel om oppstart er
planomradet blitt redusert, bl.a. i
nord, slik at den aktuelle kulverten
ikkje lengre er med. Kryssing av E39, i
dette omradet, ma derfor Igysast i
annan plan.
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til bustadene regulerast til
betre standard.

Kirsten Flatgy og Irene
Flatgy, datert
25.04.2016

Gnr./bnr. 1/285, ubebyqd:
Motsett seg at eigedom
gnr. 1, bnr. 285, regulerast
inn i planomradet. Finn det
uakseptabelt at private
eigedomar bandleggast til
nye fgremal gjennom ein
disp. spk. Meiner slik
endring vil redusere
verdien av eigedomen og
legge helt nye fgringar for
framtidig bruk. Slik endra
regulering av private
eigedomar bgr berre
kunne gjerast i form av ein
ny reg. pl., som sikrar brei
demokratisk prosess og
naudsynt heilhet.

Merknaden vert teke til orientering.
Gnr. bnr. 1/285 far ikkje nytt varig
reguleringsfgremal, men blir liggande
som mellombels anlegg- og
riggomrade, inntil infrastrukturen i
planomradet er blitt opparbeid.

Terje Flatgy, datert
25.04.2016

Gnr./bnr. 1/80,

naust/sigbu:
Merknadene gjeld omdisp.

av privat eigedom gnr. 1,
bnr. 285. Meiner det er
uakseptabelt at
eigendommen vert
omdisponert til nytt
feremal. Dette medfgrer
ein beslaglegging av
eigedomen til nytt feremal.
Det strider dessutan med
reg. pl. for Flatgy Vest, som
er gjeldande. Brgnnen til
eigedom gnr. 1, bnr. 80 ligg
pa bnr. 285. Bnr. 80, hari
dag ikkje parkeringsplass.
Det kan derfor veere av
framtidig interesse a legge
parkering pa bnr. 285.

Merknaden vert teke til orientering.
Gnr. bnr. 1/285 far ikkje nytt varig
reguleringsfgremal, men blir liggande
som mellombels anlegg- og
riggomrade, inntil infrastrukturen i
planomradet er blitt opparbeid.
Vassforsyninga vert ivaretatt bade i
anleggsfasen og i ferdig utarbeidd
plan.

Steinar Hansen, Svein
Magne Krossnes, Kurt
Solberg, Anved Reidar
Krossnes, datert
18.04.2016

Gnr./bnr. 1/68, 169, 174,
250, 275, 298:

Positiv til at det vert
planlagt betre Igysingar for
gaande og syklande. Det
har og potensiale for a
trygge tilkomsten til
Flatgyvegen nr. 10, 14 og
16. Meiner tiltaka som no
vert planlagt ma leggje til
rette for at det kan bli

Merknaden vert teke til etterretning. |
planforslaget vert det tilrettelagt for a
kunne etablere trygge lgysingar for
gaande og syklande. Det vert da lagt
vekt pa a separere gaande og
syklande fra motoriserte kgyretgy.
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separate trasear for
kgyrande, syklande og
gaande. Spesielt med
tanke pa at skolebarna pa
Flatgy etter ny plan ma ga
til ny bussterminal.
Kulverten som bnr.
298,297,169 og 68 brukar
til keyretilkomst nyttast og
av mjuke trafikantar.
Meiner at undergangen
kan brukast utelukande til
gaande og syklande,
dersom ein etablerer ny
kgyreveg med tilkomst fra
nordsida. Det kan pa
denne maten etablerast
ein separat gang-
/sykkelveg. Kgyrehpgda i
undergang er under 4
meter. Dette resulterer i at
eigedomane ikkje far ned
betongpumpebil m.m.

7.3 Offentleg ettersyn

Den 19 september 2018 vart planframlegget lagt ut til offentleg ettersyn, med varselbrev til alle
naboar samt private og offentlege instansar. Framlegget vart kunngjort i avisa Nordhordland, Meland

Reguleringsplan for
kollektivknutepunkt og
innfartsparkering pa Flatoy til
offentleg ettersyn

2 skavuT

Imedhald av plan- og bygningslova § 12- 10 har Utval for drift og

utvikling 4.9.2018, som sak 71/2018 i Meland kommune, gjort vedtak

om & leggja planframlegg ut til offentleg ettersyn. [16.10.2018]

Planomradet er pa om lag 43 dekar og omfattar omradet i krysset mellom E30 og
fylkesvaq 564 501 pa Flatpy. Foremalet med planforsiaget er & legge til rette for nytt
kollektivknutepunkt og infartsparkering, med tilkomstvegar og gang-/sykkelvegar.

Framlegq til plan vert ved heyring og offentleg ettersyn kunngjort i avisa Nordhordland
ogpa siheimeside. Grunneigarar, lag, organisasjonar og offentlege instansar

er direkte tilskrive.

Planframlegget

= som vedlegg til denne siden, sja under "Last ned"
= www.meland kommune.no og
= plandokument og vedtak ligg ogs3 til gjennomsyn | resepsjonen pa Radhuset.

Perioden for offentleg ettersyn er 19.09.2018-31.10.2018.

Merknader

Merknader til planforsiaget ma vera framsett skriftleq innan merknadsfristen. For 3 kome
med merknad kan ein enten nytte kommunen sitt elekironiske hoyringsskjema som ligg

under heyringar og offentleg ettersyn pa heimesida, sende e-post til

postmottak@meland.kommune.no, eller sende brev til Meland kommune, Postboks 79,

5906 Frekhaug. Merknaden stilast til planavdelinga.

Merknadsrist er 31.10.2018.

Open kontordag pa radhuset

Detvert open kontordag pé radhuset mandag 1 oktober kl. 15.00-18.00. Statens
vegvesen svarar pa spersmal og tek | motinnspel til planforslaget

Annonse fra Statens vegvesen si heimeside

kommune si heimeside og pa Statens vegvesen
si heimeside. Frist for 8 komme med merknadar
vart satt til 31 oktober 2018.

Det vart halde open kontordag pa radhuset i
Meland kommune 1 oktober 2018, kor Statens
vegvesen og kommunen svarte pa spgrsmal og
tok imot innspel til planforslaget.
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7.4 Merknader i samband med offentleg ettersyn
Det kom inn 12 merknader i samband med at planframlegget vart lagt ut pa offentleg ettersyn. Av
desse var det 8 merknader fra offentlege hgyringspartar og 4 fra private.

Merknader fra offentlege hgyringspartar

merknader til planforslaget nar det
gjelder konsekvensutgreiingar,
videre utbygging av parkeringshus
og kulturminne.

e Formalet er delvis i strid
med kommuneplanens
arealdel der omradet er i
omsynssone for felles
gjennomfgring gjennom
omraderegulering.

e | samsvar med §9 i forskrift
om konsekvensutgreiing
skal forslagsstillar gjere
forelgpig vurdering avom
planen kan fa vesentlege
innverknader for miljg eller
samfunn. | planforslaget
blir det vist til at
innfartsparkering blir lagt i
et omrade regulert for
bustad, meni
kommuneplanen er
omradet skravert som
detaljeringssone H810, som
i hovudsak viser til formalet
landbruk i gjeldande
reguleringsplan for Flatgy
Vest.

e Det er ikkje gjort
utredningar av kva
konsekvensar planen vil ha
for dyrkbart areal.
Landbruk blir ikkje nemnd i
vurderinga av tiltaket sine
konsekvensar. Fgrst i
fgresegnene kommer det
fram at fulldyrka jord og

Nr. | Fra Merknader og innspel Kommentar
1 Fylkesmannen Fylkesmannen meiner planen er Framstillinga av sannsynsklassane i
godt gjennomarbeid. Det er mindre | ROS-analysen er no retta opp.
feil i framstilling av
sannsynklassane i ROS-analysen,
dette ma rettast.
2 Fylkeskommunen | Fylkeskommunen har vesentlege Dette er svart ut punktvis

nedanfor.

e Kommunen har vedtatt
dispensasjon fra kravet
om omraderegulering.
Kommunen vurderer og at
planen ikkje lgyser ut krav
til konsekvensutgreiing.

e |reg. pl. for Flatgy vest
(vedteke 1988) er det eit
areal pa ca. 9 daa som er
regulert til «jordbruk». Ny
parkering og terminal vil
leggje beslag pa heile
dette arealet. Samstundes
er omrade avsett til
parkering og bustader i
kommuneplanen. Dette
vert forstatt slik at
kommuneplanen opnar
for & nytte arealet til
andre fgremal enn det
som gjeld for Flatgy vest
planen.

e |samsvarmed§9i
Forskrift om
konsekvensutgreiing skal
det bl.a. gjerast ei
vurdering om tiltaket kan
fa vesentlege verknader
for miljgverdiar knytt til
jordbruk. | planomtalen er
det no lagt inn nytt
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innmarksbeite skal
gjennom massehandtering.
Kan ikkje sja at planen
oppfyller forskriftas §9-b
som seier at man skal
omtale av de miljgverdiar
man antar blir vesentleg
paverka.

Kan ikkje sja at planen viser
til kva som er grunnlaget
for stgrrelsen pa planlagt
innfartsparkering. Meiner
etablering ny terminal i
Knarvik, mogleg framtidig
ekspressbusstopp ved
Hagelsundbrua (Rotemyra
og Midtmarka) samt
etablering av bomstasjonar
er vesentlege moment som
baér synleggjerast i
utredningane.

Innfartsparkeringa blir
regulert i omrade med
kombinert formal parkering
og parkeringshus. Vier
kritisk til at man skal
behandle en eventuell
videre bygging av
parkeringshus gjennom
rammesgknad. Anbefaler at
evt. oppfgring av
parkeringshus blir gjort
som endring av
reguleringsplan.

| planomradet ligg det
SEFRAK registrerte
kulturminne som er
planlagt revet. Vi gnsker a
gjere ei synfaring for a
vurdere alderen pa
bygningane. Ber om at
f@resegnene stiller krav om
kulturminnedokumentasjon
av vaningshuset og fjgset -
gnr.1bnr.2,50g 7 —for
sgknad om riving eller

kapittel «jordbruk» kor
det kommer fram at
regulert jordbruksomrade
ikkje blir drevet seerleg
intensivt. | fgresegnene er
det stilt krav om vidare
bruk av dyrkbar jord.

Fylkeskommunen har
gjennom fylkestinget bl.a.
vedteke kollektiv-
strategien kor det star at
det bgr etablerast
innfartsparkeringsplassar
utanfor kg-strekningane
inn mot Bergen.
Fylkeskommunen og Skyss
meiner det er strategisk
riktig & etablere nytt
bussknutepunkt og auke
talet pa innfart-
sparkeringsplassar pa
Flatgy. Her kan man
parkere bilen og bytte til
buss slik at man unngar
bompengar i Bergen.

Det aktuelle omradet er
no endra til «pendlar-
/innfartsparkering, o_SPI»
kor det ikkje kan byggjast
parkeringshus. Det ma da
ev. en reguleringsendring
til for a bygge
parkeringshus.

Etter at merknadsfristen
gjekk ut har det vore
dialog med fylkes-
kommunen, som har fort
til at det no ikkje lengre
blir bedt om at kryssa pa
bygningane vert teke bort.
Det er i staden blitt lagt
inn fgresegn om at «far
flytting eller riving...ma
det..., gjennomfgrast ei
dokumentasjon av byg-
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flytting. Dersom
bygningane er eldre enn
1850 s3 er de meldepliktig,
for ev. riving eller flytting.
Ber om at kryssa pa
bygningane blir tatt bort fra
plankartet og at
bygningane ikkje blir revet
eller flyttet for tiltaket skal
utfgrast.

e Staten har fullt ansvar for
sykkeltrafikk langs
riksvegen og den kan
leggjast langs anna veg viss
det gjer beste Igysning.
Dette ma sjadast om det er
rom for a fa finansiert
sykkeltilbod. Det
oppfordrast til at
fgresegnene forankrar
trygge sykkelparkerings-
plassar i fgrste byggetrinn.

ningane. Deretter, i
samband med demon-
teringa av bygningane, ma
naudsynte oppfalgings-
tiltak av bygningane
avklarast...»

e Andre byggetrinn vil gje
ein god lgysing for mjuke
trafikantar pa den aktuelle
strekninga. Det er ikkje
satt av midlar til
realisere separert gang- og
sykkelveg pa vestsida av
fv. 564, i byggetrinn 1,
men det vert lagt til rette
for at syklar kan lasast
innandgrs i byggetrinn 1

Statens vegvesen

Statens vegvesen er tiltakshavar og
har ikkje merknader til planen.

Forslagsstillar tar merknaden til
orientering.

Bergen Havn

Endringa ser ikkje ut til 3 komme i
bergring med sjgpomrade, og
Bergen Havn har dermed ingen
merknader i saken.

Om anna veggrunn kommer i
bergring med kommunens
sjgomrade vil tiltaket vaere
spknadspliktig.

Det gjerast merksam pa at det er en
bi-led for sjgfart i Salhusfjorden.

Forslagsstillar tar merknaden til
orientering.

Mattilsynet Mattilsynet har ingen merknader til | Forslagsstillar tar merknaden til
planen. orientering.
Rad for Radet tek planforslaget til vitande. Forslagsstillar tar merknaden til

menneske med
nedsett

Radet gar ut fra at det vert teke
omsyn til HC-parkering og tilkomst

orientering.

funksjonsevne til terminalen og at universell
utforming vert teke hand om.
Ungdomsradet e Det er viktig med e Det vert etablert lading for

ladestasjon for elbilar,
gjerne mot avgift.

e Sykkelparkering er
ngdvendig, gjerne
innandgrs eller under tak,
med I3s pa stativa.

e Bilar fra Holsngy ma kunne
parkere pa Flatgy utan a

elbilar.
o Det vert lagt til rette for

sykkelparkering.

e Planen omhandlar ikkje
bompengestasjonar.
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k@yre gjennom
bompengestasjon.

Det er viktig med innandgrs
venteomrade for
kollektivtransport.

Sterkt gnskje om betre
busstilbod til Rossland.

| fgrste byggjetrinn blir det
leskur men ikkje innandgrs
venteomrade pa
terminalen.

Planen omhandlar ikkje
rutetilbodet for bussen.

BKK Nett AS

Elektrisk anlegg i
planomradet er vist pa
tilsendt kart. Det ma ikkje
gjerast inngripen som
medfgrer endring i dekking
over kabel eller oppfylling
av terreng som medfgrer
redusert hggde til
luftleidningsanlegg.

Det ma bestillast
kabelpavising for & fa en
ngyaktig kartfesting av
kabelens plassering.
Dersom planen forutsett at
eksisterande
hggspenningsanlegg ma
flyttast eller leggast om, ma
det setjast av plass til ny
trasé/nettstasjon.
Areal/eigendomar som skal
brukast til
transformatorstasjonar
eller nettstasjonar, settast
av i planen til arealformal
bebyggelse og anlegg,
underformal «andre typar
bebyggelse og anlegg»,
kode 1500

Det ma vurderast behov for
nettstasjonar i omradet. De
ma plasserast minimum tre
meter fra vegkant, utanfor
vegens frisiktsone.

Der BKK Nett angir behov
for plassering av ny
nettstasjon, ma det
regulerast areal til slikt
formal. Alternativt kan det
tasinn i fgresegnene at
nettstasjonar skal kunne
etablerast og innanfor kva
reguleringsformal dei kan
plasserast. Det ma da ogsa

Det vil bli tatt omsyn til
kabel i byggeplanen.

Det vil bli tatt om syn til
kabel i byggeplanen.

Forslagsstillar tar
merknaden til orientering.

Dagens nettstasjon med
omkringliggande omrade,
som er lokalisert sgraust i
planomradet, far endra
arealformal til kode 1500.

Forslagsstillar tar
merknaden til orientering.

Det er tatt med i
feresegnene at nye
nettstasjonar tillatast
oppfagrt i omrader avsett
til SVG. Det skal da
sendast inn
rammesgknad, med
illustrasjonsplan, som
syner bygningsform og
tilpassing i terrenget.
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tasinn i fgresegnene om

sikkerheitssone.

e Generelt er det 5 meter e Forslagsstillar tar

byggegrense rundt
nettstasjonar.

merknaden til orientering.

Merknader fra private hgyringspartar

Nr. | Fra Merknader og innspel Kommentar

9 Flatgy bygdelag Er oppteken av at mjuke Det er planlagt at eksisterande kulvertar,
trafikantar og andre nord og s@r for rundkgyring ved
trafikantar ikkje kjem i kollektivterminalen, vert vaerande i fgrste
farlege situasjonar med byggetrinn. Eksisterande kulvert nord for
kvarandre. rundkgyringa vil i seinare byggetrinn
@nskjer at alle mjuke fijernast. Pa grunn av lage trafikktal pa
trafikantar kan kome seg denne delstrekninga vert dette vurdert
til kollektivknutepunktet som ei trafikksikker lgysing.
utan a krysse fylkesvegen.

10 | Kari og Gustav Gnr./bnr. 1/233:

Nygard Har ein del krav til @nskje for utforming vert notert, og
utforminga av anlegget endeleg avklart nar byggeteikningar
rundt bustaden. utformast og grunnerverv gjennomfgrast.

11 | Steinar Hansen, Gnr./bnr. 1/68, 80, 169,

Anved Reidar
Krossnes,
Kurt Solberg,
Svein Magne
Krossnes

174 m. fl.:

e Meiner tiltaka i
planen er gode,
men gnskjer at det
vert gjennomfgrt i
eitt byggetrinn.

e (@nskjer at
eksisterande
kulvert nord for
rundkgyringa far
auka innvendig
hggde.

e Ny veglgysing krev
at areal somidag
nyttast til
parkeringsplassar
pa bnr. 250 og 275
vert nytta som
tilkomstveg
@nskjer at
veglgysing vert
endra og at haug
vert sprengt ned,
slik at

e | Nordhordlandspakken er det ikkje
midlar til 3 bygge heile tiltaket slik
det er regulert, derfor vert det delt
opp i byggetrinn.

e Deter heller ikkje midlar til
endre kulvertane i fgrste
byggetrinn, innvendig hggde vert
derfor ikkje endra.

e Det vert ikkje regulert inn nye
parkeringsplassar i det aktuelle
omradet, men i byggeplanen vil
det her likevel bli vurdert korleis
det kan tilpassast med parkering
pa bnr. 250 og 275.
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parkeringsplassar
vert ivareteke.
Haug som star
igjen etter
tidlegare
vegbygging er
rasfarleg.

@nskjer at
tilkomstveg
leggast om slik at
eksisterande
undergang pa
nordsida av
rundkgyringa kan
brukast
utelukkande til
mjuke trafikantar.
Inviterer til
synfaring.
Meiner at hus pa
bruk 68 ikkje er
vurdert i
stpyvurderinga.
Meiner og at det
er feil at
stpyanalysen ikkje
bygger pa reelle
malingar.

Avrenning fra
omradet gir i dag
forureining i vika.
@nskjer at over-
flatevatn fra ny
kollektivterminal
vert handtert fgr
det vert slept ut i
sjgen.

Presiserer at
notbu pa bruk 174
ikkje er eigna til
rigg og lagring,
sjglv om det er

Lgysinga som er vist i planforslaget
gir tilkomst til omradet, utan at
haugane pa vestsida av dagens veg
vert raka. Kommunen har hatt eit
gnskje om at mest mogleg av
haugane skal sta av estetiske
omsyn, saerleg fra sjgsida. Det vil,
om naudsynt, gjennomfgrast
sikring av farlege skjeringar.

| fgrste byggetrinn vil dagens
Igysing med blanda fgremal i
undergangen vidarefgrast. Dette
byggetrinnet er avgrensa av
gkonomiske omsyn.

Det vert giennomfgrt synfaring ved
utforming av byggeplan.
Stgyanalysar er basert pa
berekningar, ikkje malingar.
Bakgrunnen er at det er stgy i
opningsaret, for planlagde tiltak,
som skal ligge til grunn for
vurdering av behov for skjerming.
Det er store feilkjelder i utandgrs
malingar, og resultata er langt
meir presis ved berekningar.
Berekningane er utfgrt i trad med
krav sett i rettleiar T-1442. Bustad
gnr./bnr. 1/169 er ikkje tatt med i
berekninga. Dette er ein feil, og er
no retta opp.

Avrenning av kollektivterminalen
blir handsamast i VA-plan for
tiltaket.

Anlegg- og riggomrade gir
moglegheit til & nytte omradet i
anleggsfasen. Notbua vil ikkje vere
aktuell 3 nytte, og vert teke ut av
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markert med
mellombels anlegg
og riggomrade i
planen.
Gangtilkomst til
notbua ma
framleis liggje
etter at tiltaket er
gjennomfgrt.

e Peiker pa at det
bor setjast opp
stgyskjerm for 3
sikre at
vindtilhgva i
hamna ikkje vert
endra for mykje.

e  @nske om
separate trasear
for mjuke
trafikantar pa
strekninga
Frekhaug —
Knarvik.

omradet. Sti til notbu vert teke
med i planen.

e Stgyskjerm vil om naudsynt setjast
opp for a avgrense stgybelastning.
Stgyberekninga viser at det ikkje er
behov for skjerming pa omradet.
Det vert ikkje nytta stgyskjermar
for a skjerme mot vind.

e Andre byggetrinn vil gje ein god
Igysing for mjuke trafikantar pa
strekninga Frekhaug — Knarvik.

12

Vest-Land
Eiendom AS

Forslagsstillar for
tilgrensande omradeplan, i
nordaust, har fglgjande
innspel til byggetrinn 1:

@nskjer at gangveg i nord,
mot FRAMO, vert bygd
breiare for a gi plass til
sykkelveg. | tilgrensande
plan planleggast det ein
gang- og sykkelveg
gjennom nordlege del av
Flatgy. Dersom sykkelveg
realiserast i trinn 1 og
koplast mot sykkelveg i
tilgrensande plan, sa blir
det sykkelveg heilt fra
Hagelsund bru til
kollektivterminalen pa
Flatay.

Andre byggetrinn vil gje ein god lgysing for
mjuke trafikantar pa den aktuelle
strekninga. Det er ikkje satt av midlar til 3
realisere separert gang- og sykkelveg pa
vestsida av fv. 564, i byggetrinn 1
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7.5 Endring av planen etter planforslag til hgyring

Etter at planen vart lagt ut pa hgyring og offentleg ettersyn vart det gjort mindre endringar pa
bakgrunn av merknader og uttale som kom inn. Endringane er kommentert nedanfor og det er tatt
med utsnitt av plankart som bade syner framlagt plan pa hgyring og plan med endringar.

1)

2)

3)

4)

5)

| fellesfgresegner er det no lagt inn ny § 2.8.6 kor det star: «Det er ikkje tillate med utvida
bruk pa avkgyring til eigedom gnr. 1 bnr. 68, 169, 297 og 298 f@r f SV4, o_SV5, o_SF3 og
tilhgyrande del av o_SS1 er opparbeidd»

Etter innspel fra Fylkesmannen er sannsynsklassane i Risiko- og Sarbarheitanalysen (ROS),
kapittel 2.2, endra.

Etter innspel fra Hordaland fylkeskommune er det i planomtalen lagt inn nytt kapittel som
omhandlar «jordbruk»

Etter innspel fra Hordaland fylkeskommune er det lagt inn ny fgresegn § 2.8.5 som
omhandlar dokumentasjon og oppfelgingstiltak, i forbindelse med flytting eller riving av lge
og lemstove.

Etter innspel fra Hordaland fylkeskommune er omrade for innfartsparkering, som tidlegare

var regulert til «parkeringsplassar og parkeringshus/-anlegg» (o_SPP/SPH), endra til pendlar-
Jinnfartsparkering (o_SPI). | feresegnene er det no fjerna at det kan etablerast parkeringshus
i dette omradet.

L

P
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Utklipp viser planforslag til hgyring. Utklipp viser planforslag etter hgyring.
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6) Etterinnspel fra BKK Nett AS er no delar av omradet som tidlegare var regulert til «annan
veggrunn — grgntareal» (o_SVG) endra til «andre typar bygningar og anlegg» (o_BAB). |
feresegnene, §3.1, er det ogsa lagt inn tekst som sikrar at kgyretgy har tilkomst til
nettstasjonen.

RN

Utklipp viser planforslag til hgyring. Utklipp viser planforslag etter hgyring.

7) |fellesbrev fra grunneigarar vest i planomradet er det kommen innspel om at Notbua ved
gnr. bnr. 1 bnr. 174. ma sikrast gangtilkomst. Det er no teikna gangtilkomst fram mot notbua,
samstundes som planomradet er snevra inn slik at sjglve bua fell utanfor planen. |
foresegnene er det lagt inn tekst om at tilkomst til denne notbua til en kvar tid skal vere open
for ferdsel pa gangsti, ogsa i anleggsfasen.

AN -
Utklipp viser planforslag til hgyring. Utklipp viser planforslag etter hayring.

8) Inord er plankartet snevra litt inn pa austsida. Dette er gjort fordi «reguleringsplanen for E39
Flatgy-Midtdelar» ivareteke reguleringsformalet langs E39.

i A o
1 ’ J
\ e
1 e
! -

Utklipp viser planforslag til hayring.

Utklipp viser plc;nforsla‘g etter hayring.
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9) |fgresegnene -vegf SV4-ergnr./bnr.1/1,2,5,7, 80, 280 og 291 fjerna, fordi det lag inne
feil om at desse eigedomane har tilkomst via denne vegen. | plankartet er det her lagt inn pil
som framleis sikrar dagens tilkomst til gnr./bnr. 1/68, 169.

Utklipp viser planforslag til hgyring. Utklipp viser planforslag etter hgyring.

10) I nord er f_SV4 no erstatta av o_SV5. Dette er gjort fordi vegen som gar fra fylkesvegen og
ned til kaia er kommunal.

—) 2
'

Uik/ipp viser planforslag til hﬂyfing. Utklipp viser planforslag etter hagyring.

——

11) S¢r i planomradet er det lagt inn 0o_SVG mellom o_SGS1 og o_G. Dette er gjort for & hindre at
man gar inn i omradet regulert til grunnstruktur, i forbindelse med bygging og
drift/vedlikehald av gang-/sykkelveg.

)

-

Utklipp viser planforslag etter hgyring.

Utklipp viser planforslag til hayring.
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12) Sgrvest i planomradet er o_L (LNRF) erstatta av L, fordi dette arealet ikkje er offentleg men
privat. | feresegnene, §6.1, er det her ogsa lagt inn tekst om at kommuneplanen fgresegner
og plan- og bygninglovens regler er gjeldande.

Utklipp viser planforslag etter hgyring.

13) Fraviksgruppa hja Statens vegvesen har gjeve tilbakemelding om at gang- sykkelvegen som er
planlagt & ga i kulverten under fylkesvegen, mellom terminalen og vestsida av planomradet,
har for knapp horisontalkurveradius. o_SS3 er derfor endra slik at den dreiar litt lengre ut
mot sjgen og samtidig mg@ter o_SF3 litt lengre mot nord. Dette har igjen fort til at o_SGS2 far
brattare stigning. For a fa en alternativ gangtrase med mindre stigning sa er det i tillegg

i\

Utklipp viser planforslag til hayring. Utklipp viser planforslag etter hgyring.

14) | plankartet er det no fleire stader lagt til xannan veggrunn — tekniske anlegg» (o_SVT) som
illustrerer kor det er tenkt refugar, pa fylkesvegen. Desse kan m.a. nyttast til 3 mgblere
vegteknisk anlegg.
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15) Det viste seg at vaningshus pa gnr. 1 bnr. 169 ikkje var tatt med i grunnlagskartet for
berekningar_i stgyrapporten. Det er no lagt inn berekna st¢ynivé for det aktl_,lelle huset.
! N/ EE W \— © G

Utklipp ffd stgyrapport til hgyring. 'Utlkllipp fr& stgyrapport etter hﬂyfing. I
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