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AGENDA (SVRV)

• Status for prosjektet

• Gjennomgang av notat om kapasitetsutnyttelse av Hagelsundbrua

• Videre arbeid med forprosjektet mht til: 
– Løsninger for utvidelse over land (dvs. ikke hengebrudelen)
– Teknisk løsning av innfesting av GS bru på hengebru, inkl. føring rundt tårn
– Grovt kostnadsoverslag av forsterkningsarbeidet og arbeid ifm. selve GS utvidelsen.

• Videre prosess, fremdrift og vurdering av evt. behov møte etter neste leveranse. 



STATUS FOR PROSJEKTET
Hengebrudelen
• har utført analyser for egenvekt, påhengt gangbane og trafikk (BK10/60 og spesialtransport)
• har utført analyser for egenvekt, påhengt gangbane, trafikk, inkl. 3 ulike trafikkløsninger for 

beredskap
• har utført analyse for egenvekt og vind for brua med sikkerhetsrekkverk
• har sett på detaljer for innfesting av påhengt gangbane

Viaduktdelen (over land)
• har sjekket bruvingen for utrykningskjøretøy (brannbil)
• har vurdert ulike stålløsning for ny gangbane

– innfesting til søylene
– løsning med frittstående søyler fundamentert til bakken

Løsning forbi tårn

Kostnadsoverslag



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

• Når avviserrekkverket fjernes, blir føringsbredden over 8 m, dvs. brua får beregningsmessig 3 
kjørefelt. Dersom kabelen hadde hatt tilstrekkelig kapasitet for dette tilfellet, ville det vært aktuelt å 
vurdere det nærmere

• Alternativ lages et opphøyd felt slik at dagens føringsbredde (7.0 m) beholdes og resten benyttes 
til utrykning



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Eksisterende tverrsnitt



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Trafikksituasjon 1 
Eksisterende situasjon

(kun for referanse
trafikklasten plassert litt for 
langt til venstre)



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Trafikksituasjon 3
«fri kjøring»

Dette ville trolig vært den 
enkleste løsningen dersom 
kablene hadde hatt nok 
kapasitet

Da kunne man merket opp de 
2 kjørefeltene som i dag og 
hatt restarealet til utrykning



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Trafikksituasjon 2

Påhengt gangbane og opphøyd «fortau»

Dagens føringsbredde beholdt

«Normal trafikk»



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Spesiell situasjon:
Trafikksituasjon 4
2 kjørefelt + brannbil i utrykningsfeltet

Brannbil:
250 kN vogntog over 7.0 m + 20 kN
punktlast

1 kN/m2 på gangbanen



HENGEBRUDELEN KAPASITETSUTNYTTELSE

Konklusjon: 
• Fri kjøring i 3 felt (trafikksituasjon 3) ikke mulig pga. overskridelse av kabelen kapasitet 
• Eksisterende føringsbredde og opphøyd «fortau» (trafikksituasjon 2) mulig med forsterkning av 

undergurten på deler av brua
• Det er også mulig å passere med en brannbil (trafikksituasjon 4) , men dette krever ytterligere forsterkning 

av undergurten



HENGEBRUDELEN KONTROLL FOR SPESIALTRANSPORT

Fra AAJs Mulighetsstudie:

• Dette kapitlet omhandler 
hovedsakelig 
belegningsvekten (ingen 
forskjell mellom <50 og 
>50 år)

• For trafikklasten antas 
levetid < 50 år (dvs. 
klassifisering og ikke 
oppgradering av brua til 
laster iht Eurokoden)



HENGEBRUDELEN KONTROLL FOR SPESIALTRANSPORT

Konklusjon: 
• Hengebrudelen tåler også Spesialtransport Sv12/65 og Sv12/100 i kombinasjon med Bk10/60
• Forsterkningsbehovet av under- og overgurt er mindre enn for brannbil med Bk10/60

«normal trafikk»



INNFESTING AV PÅHENGT GANGBANE TIL FAGVERKET



INNFESTING AV PÅHENGT GANGBANE TIL FAGVERKET



OPPLEGG AV KOMPOSITTDEKKET

Bjelkene forskjøvet i forhold til 
hverandre 

• unngår eksentrisk lastinnføring
• en konsoll



OPPLEGG AV KOMPOSITTDEKKET

Bjelkene i samme linje

• to konsoller for å unngå 
eksentrisk lastinnføring



OPPLEGG AV KOMPOSITTDEKKET

Bjelkene utført med en gaffel 
på det ene elementet
samme linje

• unngår eksentrisk 
lastinnføring

• en konsoll



VIADUKTEN KONTROLL FOR BRANNBIL

Brannbil:
Hjultrykk fra utrykningskjøretøy
Total kjøretøyvekt på 250 kN med 
dynamisk tillegg på 20 kN for 
enkeltaksel

Aksellast A = 250/2 + 20 = 145 kN
Hjultrykk H = A/2 = 72.5 kN

Fjerne avviser-rekkverket og lage et opphøyd «fortau» her også



VIADUKTEN KONTROLL FOR BRANNBIL

Konklusjon: 
• Bruvingen tåler utrykningskjøretøy og et enkelt BK10/60 vogntog
• Har ikke kontrollert viadukten for evt. last (Bk10/60 ) fritt i 3 kjørefelt

Brannbil:
Snitt 1: UR = 78.1/167.9= 47%
Snitt 2: UR = 63.1/91.9 =  67%

Bk10/60 vogntog (antar 2 aksler)
Snitt 1: UR = 91.3/167.9= 54%
Snitt 2: UR = 73.0/91.9 =  79%



KONTROLL FOR VIND, MED SIKKERHETSREKKVERK

Vindlast

Q_hor = 6,8kN/m (5 kN/m uten ekstra rekkverk opprinnelig)

Q_vert,kjørebane = 15,5 kN/m
(Ikke vertikalvind i originalberegningene, ikke med i regelverket 
den gang)

Q_vert,gangbane = 5,1 kN/m



KONTROLL FOR VIND, MED SIKKERHETSREKKVERK

Lastkombinasjoner:

Vi regner med at dette går bra, men må se litt nærmere på det



SIKKERHETSREKKVERK

Krav i SVV håndbok N101



SIKKERHETSREKKVERK

Mulig løsning basert på SVV standard brurekkverk på påhengt gangbane



SIKKERHETSREKKVERK

Alternativ løsning basert på SVV standard brurekkverk benyttet på Fredrikstad bru.



SIKKERHETSREKKVERK
EKSISTERENDE REKKVERK PÅ NORDSIDE



MULIG LØSNING PÅ EKSISTERENDE REKKVERK PÅ NORDSIDE



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER

Vi har antatt G1
• er G2 aktuelt?



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER

Alternativ 1, innhengt på søyler



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER

Alternativ 1, innhengt på søyler, en langsgående bjelke
• prinsippløsning vist fra en annen bru
• vil plasseres helt utenfor bruvingen



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER
Alternativ 1, innhengt på søyler



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER
Alternativ 1, innhengt på søyler

• prinsipp
• kjøresterke gitterrister
• tett dekkeplate



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER

Alternativ 2, frittstående søyler

• 2 langsgående bjelker, 
• kun støttet sidevei mot viadukten
• bredde min 2,5 m



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER

Sidestøtte cc ca. 6 m.
To stk. ved søyler



GANGBANE PÅ SIDEN AV VIADUKTER



VIDERE ARBEID MED FORPROSJEKTET

• Videre arbeid med løsninger for gangbane langs viadukter (stål, evt. med kompositt dekke)

• Vurdere om skivesøyler og fundamenter kan tåle en påhengt gangbane

• 3D-visualisering av løsning ??

• Tekniske løsninger for gangbane (stål konsoller + kompositt dekke) i hengebrudelen

• Videre detaljering av innfesting av GS bru på hengebru, inkl. føring rundt tårn 

• Grovt kostnadsoverslag av forsterkningsarbeidet og arbeid ifm. selve GS utvidelsen
• trenger kostnadsdata
• AAJ gjør så godt vi kan, SVV kvalitetssikrer, SVV oversender kostnadsdata Tromøybrua etc?

• AAJ utarbeider planskisse so viser plassering av fudamenter etc

• Videre prosess, fremdrift og vurdering av evt. behov møte etter neste leveranse



Levering av forprosjektrapport

SVV ønsker å kommentere på et utkast til forprosjektrapporten

AAJ leverer utkast før jul, og legger inn en kommentarrunde dersom det blir 
tid før det

Nevne at gangbane langs viaduktene kan plasseres som en frittstående bru 
og tilpasset ønsket trace. Nevnes bare nå


