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Trafikk

> Fremtidige trafikkmengder beregnes, med bakgrunn i:

>

>

>

Dagens/eksisterende bebyggelse

Dagens trafikkmengder, registrert i NVDB, samt kalibrert med egne tellinger
Ny/planlagt bebyggelse, boliger, skole, barnehage etc.

Nytt vegnett, krysslgsnigner

Turproduksjon pr. enhet

Fylkesvise prognoser for fremtidig vekst i personbiltrafikken

> T@I utarbeider prognoser for vekst i biltrafikken, pa fylkesbasis en her legger inn.
> Ca. 1,5% arlig vekst -> ca. 35% over 20 ar
> Offensive tiltak for 8 begrense bilbruk gjenspeiles ikke i prosentsatsen

> M8l om 0-vekst, og bedre samkjgrings- / kollektivigsninger ikke hensyntatt

> Trafikkprognosene beregnes i programmet AIMSUN

>

>

>

20 &rs dimensjoneringstid
2040 er derfor satt som dimensjoneringsar
Trafikkmengdene beregnet er derfor fremskrevet til 2040

Kartverket
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| Fremskrevet 2040 ADT-taluten |
utbyggelse i planomradet

ADT 5000

ApT5 100
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Prinsipp 1

> All trafikk betjenes fra Mjatveitstg

ADT tall i planomradet i 2040
.  scenario i alternativ 2E

ADT 6 300

" ADT 6 400

ADT 5 700 ADT & 600

\ \&DT 1 000
ADT 3 500
ADT 1 000 \F‘DT 2 000

ADT 1200

ADT 1 600

Kartverket
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Prinsipp 2

> Felt B9 og skole betjenes fra Dalstg,
barnehage og B8 fra Mjatveit

ADT tall i planomradet i 2040 A

scenario i alternativ 2A N

ADT 6 300

ADT 7 800

- ADT3 350

ADT 8 700

ADT 3 250
%, ADT 2 700 :
ADT 100 %
i /4
SR . .
—-""', N ;
ADT 1 000 §

=2 ADT 1 700 ADT 1 000

ADT 1090
ADT 1 000 T

Kartverket
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Prinsipp 3

> Feltene betjenes fra begge kryss, kjgrbar
forbindelse p& tvers

ADT tall i planomradet i 2040

ek scenario i alternativ 2D N
ADT 6 200
v ADT 5 300
ADT 1 200
ADT 1 000
ADT & 700
ADT 4 600

ADT 1 100

ADT 100 ADT 2 400

N

Gl ADT 4000 ' ApT 1000

ADT 1 500
ADT 2 100 5

ADT 1 200

Kartverket
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Prinsipp 4

> Feltene betjenes fra begge kryss, ikke
kjgrbar forbindelse pa tvers

ADT tall i planomradet i 2040 A

l».  scenario i alternativ 2B

2 N
ADT 6 100
Y ADT 6 300
ADT 600 E
-1
ADT 900 \ iy
ADT 5 400 D8 700
ADT 440 ;
AE.’T ,50 ADT 3 200
Y
ADT 200

ADT 4 400 ADT 1 000

ADT 2 200

ADT 850

Kartverket
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Vegstandard

> Kommunal standard i henhold til vegnorm for Hordaland

Samleveg — klasse Sal og Sa2:
Sambindingsveg, veg med buss, veg til neeringsomrade, veg il offentlege anlegg
> Sal - Samleveg i boligomrader med intil 1750 ADT

> Sa2 - Samleveg i boligomrader eller naeringsomrader med evt. busstrafikk og ADT over 1750
> Fartsgrense 50 km/t
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Vegstandard

> Kommunal standard i henhold til vegnorm for Hordaland

Sal, ADT<1750

r 500m L som Sa2, ADT>1750
" Keyrebanebreidde + skulder Fortau + skulder Al
3 7.00m J 200m 3,00 m 3
P Keyrebanebreidde + skulder I" Rabatt r‘Gs-veg +skulder |~ Anr
3% 3% 309
e e ey — 1:4
= —— e ———
3% 3 % 3%
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Vegstandard
> Standard i henhold til Statens vegvesens HB N100

> Handboken revideres med jevne mellomrom, siste gang i mai 2019, etter en lengre
prosess

> Samlevegbegrepet er utgatt og ikke viderefgrt etter forslag til revisjon sommeren 2018
> Gatestandarden er nd mest aktuell om HB N100 legges til grunn. Analysen anbefaler

Statens vegvesen

gatestandarden
> Gatestandarden apner for 3 sette sammen tverrprofilet etter en «meny» k X
> Kjgrefelt med bredder ihht. Funksjon, kjgretgy etc. Veg-og gatemfcrmmg
> Sykkelfelt oo
> Fortau med ulike elementer (mgbleringssoner)
> Sykkelfelt

> Gang- og sykkelveg

> Sykkelveg med fortau

> Egne busslgsninger (bussfelt, kantstopp etc.)

> Beplantningssoner
> Ikke gvre begrensning i ADT annet enn krav om 4 felt ved ADT > 15 000
> Fartsgrense 30 km/t (mulighet for & velge hgyere)
> Dimensjoneringskriterier i henhold til funksjon og fartsgrense
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Vegstandard

> Standard i henhold til Statens vegvesens HB N100
> Eksempel gatetverrsnitt fra N100:

Overordnede boliggater/boligveger ber ha fartsgrense 30 eller 40 km/t. Overordnede
boliggater/boligveger ber utformes med kjerebanebredde 5,5 — 6 m. Gater/veger der det gar buss
ber ha bredde 6 m.

Figur B.5: 2-felts gate med sykkelfelt

Figur B.14: @vrig boliggate/boligveg (mal i m)

>2 05 :
‘\': Kantsteinssone
Eventuell mableringssone
Ferdselsareal
12 ‘ .}_FS{AJ Eventuell veggsone Figur B.12: Sambruksgate C() ‘ N ; I

Figur B.1: Inndeling av fortauet i soner med breddekrav (mal i m)




Vegstandard

> Gang- og sykkel
> Bgr dimensjoneres i henhold til HB V122 - Sykkelhandboka:

Tabell D.7: Bredder for gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau, eksklusive skuldre (mal i m)
Gaende pr time/ <15 15-100 100-200 >200
Syklende pr time .
<15 Gang- og Gang- og sykkelveg=3 1 Sykkelhandboka
sykkelveg=2,5
15-300 Gang- og Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg=3 Fortau=1,5 Fortau= 2 e
300-1500 Sykkelveg=3 Sykkelveg=3
Fortau=1,5 Fortau= 2
> 1500 Sykkelveg=4 Sykkelveg=4 Sykkelveg=4
Fortau=1,5 Fortau=2 Fortau= 2,5
0,25 Fortau Sykkelveg 0,25
‘| T le Ikke avvisende kantstein ‘|v '|w
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Vegstandard

> Fylkesveg 564 Rosslandsvegen:

> Fylkesveg og kryss dimensjoneres ihht:
> N100 Veg- og gateutforming
> V120 Premisser for geometrisk utforming av veger
> V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss
> Aktuell standard, Hg2 - @vrige hovedveger
He2 - @vrige hovedveger, ADT < 12 000 og fartsgrense 60 km/t

Dimensjoneringsklasse Ha2 skal benyttes for @vrige hovedveger og andre veger hvor
arealdisponering og aktivitet inntil vegen gjer at fartsgrensen settes til 60 km/t.

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i Figur C.8.

0.75 30 30 0.75
1 |

1
75
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> Sentrale momenter ved denne standarden:

>

>

Avkjgrselsfri ved ADT > 8 000

Kryssing mellom gang- og sykkelveg og veg bgr vaere planskilt
eller signalregulert ved ADT > 6 000

Ved utbedring av eksisterende veg kan vegbredde 6,5m legges
til grunn

COWIL



Trafikksikkerhet

>

15

Vegstandard

> Gatestandard ihht N100 klart & foretrekke
> Lave hastigheter og lavt fartsniv8, 30 km/t

> Krav til utforming av vegene som underbygger lavt fartsniva.

> Stgrre spekter av fartsreduserende tiltak og gode Igsninger
for kollektiv, gdende og syklende

> Smalere veger, med strammere kurvatur
> Fartsreduserende tiltak
> Ihht. V128 Fartsdempende tiltak

> Gir kriterier for valg av Igsning og utforming for 8 sikre lavt
fartsnivd

> Humper, puter innsnevring i kjgrebanen, opphgyde gangfelt

TRAFIKKANALYSE MIATVEIT - DALST@

>

Kryssingspunkt:

>

Planskilt ved ADT > 8 000, 6 000 langs nasjonale hovedveger

Etablering av gangfelt ihht. Tabell i HB V127 - Kryssingssteder
for gdende

Tabell 2.1 Anbefalinger for nye og eksisterende gangfelt

ADT == 2000 000 - BO0O = 8000
Skiltet fartsgrense I::::;l::nl =40 =20 =70 <10 =10
Aksaptabelt
fartsniva

>40

35 kmit
A0 km/t

45 kmyt

Akt _

Ikke anbefalt gangfelt. Fremkommeligheten til gdende med spesielle behoy (bam.
eldre og personer med nedsatt funksjonsevne) ma imidlertid vurderes spesielt. Gangfelt
kan eventuelt anlegges dersom det er et akseptabelt fartsniva pa stedet. Alternativi kan
manvurdere tilrettelagt kryssing (se kapittel 8], eller finne alternative kryssingssteder.

®e@®®

Gangfelt anbefales som en del av gangneit, og som et fremkommelighetstil
tak for gdende pa svaert trafikkerte veger. Forveger der akseptabelt fartsniva over
stiges, ar det anbefalt 4 bruke fartsdempencde tiltak.

MNye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hayere. Dersom
akseptabelt fartsniva pa 45 km/t ikke overstiges kan gangfelt anlegges (f.eks.
wved rundkjeringer eller signalregulerte kryss). For veger med hayt fartsniva og hvor
farholdens ligger il rette, anbefales planskilts lesningar (se handbok N100)




Stoy

> Stgy vesentlig i et folkehelseperspektiv:

> Fartsnivd hovedkilden til stgy
> Gatestandarden legger opp til 30 km/t
> Samleveg ihht vegnorm for hordaland legger opp til 50 km/t
> Stor forskjell i utslag pa stgy

> 50 km/t grense i dag ihht NVDB, vi argumenterer for 30 bl.a.

i staygyemed
> 0gsa andel tunge kjgretgy, som buss, lastebil etc.
> Lyd fra motor, samt friksjon mellom dekk og kjgrebane
> Tregere akselerasjon, lavere gir, hgyere turtall

> Trafikkmengder innvirker ogsa pa stgyniva
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> Ikke kjgrt stgyberegninger:

>

>

Krever detaljert geometri for & gi gode svar

Stgyberegninger ikke hensiktsmessig pa overordnet niva

> Stgyberegninger

>

>

>

Anbefaler utarbeiding av stgysonekart ifm. omradeplanen
Basert pa& mer detaljert geometri
Plasserer hus i gul eller rgd sone og beregner db

Kommer med konkrete forslag til stgybegrensende tiltak
> Stgyskjerming, og evt. ngdvendig utforming av denne

> Fasadetiltak

COWIL



Matrise/anbefalinger

Alternativ / tema [ 1 I

Alternativ / tema [

4

Alternativ / tema

2

I 1 I

Stedegne kvalitet

r

Bzerekraft og mobilitet

Kontakt med Frekhaug
sentrum

Gode gang/sykkelforbindelser langs veg opp til G3-veg langs
snarveger etableres

fylkesvegen. Eane

Store inngrep langs
Dalstovegen ifm
utvidelse av denne.
Mindre inngrep p3

Sparer omradet MjStveit, men ogsd

rundt Dalste. Storre

Store inngrep pa
begge sider da det
etableres veg p§
begge sider. Den
kiprbare forbindelsen

Store inngrep pa
begge sider da det
etableres veg pd
begge sider. Lite § si

Veg og trafikk

Det blir ikke kapasitetsproblemer pa vegnettet i noen av variantene. Enkelte varianter gir]

noe forsinkelse i kryssene, men ikke noe ut
rushen)

over hva som er akseptabelt (0-5 biler i ko i

Hoy

Landskap 3 behov for noe pa tvers gir for landskapsbildet
inngrep p&
F utvidelse her. Sparer |marginale utslag om det etableres
Mjdtveitsiden o N o
omride med ettersom dette blir pd tvers eller]
slSttemark, da kort lenke i et ikke, da dette blir en
samleveg her ikke  |omrdde som berares |kort lenke.
trengs. uansett
. Krysser steingjerde ﬂere ganger. Ellers ikke konflikt mellom veganlegg og vrige

registrerte kulturminne

Bekk og vassdrag,
med grantdrag

Adkomst opp i feltet
air noe neerfaring
med sidevassdrag til

Midtveitelya i unnadr nz=rfering

Adkemst =m0 Fa\tat gir noe nErﬁzrlng med

kryssomrade med
fylkesveg. Dette er
registrert med liten
verdi. Sparer
omride med
keystfuru, kystmyr
ospehalt

me
Mitveitelva. SDEVEV
omride med kystfuru,
kystmyr og ospeholt

med fyn(agvag e e e
verdi. Sparer omrade med kystfuru,
kystmyr og ospeholt

Biologisk mangfold

[iErsar
omride med
sl8ttemark. Kan

omréde med
begrenses med T

slattemark. Begrenset
etablering av mur.

" neerforing i omrade

Krysser omrdde | oy cvemuslin
med utsatt &

unngdr inngrep i

Medferer inngrep i omrade med slttemark.
Kan begrenses med etablering av mur.
Krysser omrde med utsatt elvemusling
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Dalste. PA Mjdtveit er det OK vegstandard i dag, men ma justeres

noe ihht nye

venstresvingefelt

G e Gir mulighster for god kabling mot skolen. 2 ing [traf pd |Lav tra Poderst 9% gy fikbelasting
iftvet. Svaert lav. [pd MiStveit, Moderat |trafikkbelastning p3
idrett (med | [Midtvett. Sveert I Midtveit, Moderat  [trafikkbelast S istvcit lav pd
- - trafickprognosar) [P Dalsta. Men |t hoy pé Dalsta.  [MjBtvet, moderat p3 |72 ST VP
Internt transportbehoy| 5219 °9 lettet sikrer gang- ugnd ? til alle internt i ingen Ingen Dalste. Ingen o —
omradet.
oblemer lemer | ekt
En god del dletra F—— gitt et korrekt ot et korrekt oitt et korrekt g R,
transportbehov, i all e SN, 3 { vegnett Resa
Eksternt Begrenset eksternt |hovedsak med bil,  |Begrenset eksternt mah& e vegnett _ -
\ransportbehov \ransportbehov  |med relativt lang | |transportbehoy s Lav fartsgrense medforer atingen av variantene byr p3 s=rlige utfordringer med
omvea til Frekhaug Frekhaug for en de trafikksikkerheten. Dette forutsetter at losningene utformes | trid med
for mange enheter enheter Noe mer trafikk 1 |Lav trafikkbelastning .
Folkehelse Trafikksikkerhet (her |Wjgtveitmarka enn  [pd Midtveit, som Noe hoyere trafikkbelastning pa Mjatveit,
ok b 5 3 T 3 3 bok skal ENED spesielt p3 |resterende minker faren for som gker faren for upnskede hendelser noe.
DE; S ng“'“ S“;V ST O SRS (S s =3 | e | Wigtveitmarka) alternativer. Tkke  [ugnskedz hendelser. |Fartsnivast og gade kryssingspunkter er dog
[l d st ey ) e = veldig store Fartsniviet og gode | det viktigste, <3 det er mulig & lage gode,
Medfarer okt Medfarer Medferer r is tr 3 er trafikksikre losninger ogs8 her
steybelastning p3 | moderat okt noe okt okt steybelastning pa e dog det vikigste
Mjgtveit. 2y pa ) pa  |Mjatveit. Langsgaende| [Universell utforming Alle prinsipper legaer til rette for etablering av universelt utformede lasninger
Sansynligvis MiBtveit. Fasadetiltak |Mjitveit. Fasadetiltak |skjerming sansynlig B -
langsgdends oq lokal skjerming er |og lokal skjerming er |vis nadvendig, Veggeometri (stigning, |Lar seg utforme i trad med vegnorm. Enkelte mmlﬂmumsrad\er herisontalt kan avy\ke noe
skjerming i kombinert med lokale | |kurvatur etc.) lom vegnorm for Hordaland legges til grunn, og ma kompenseres med breddeutvidelse.
MjAtveitmarica, men [tilstrekkelig, men tilstrekkelig, men tiltak pa Utnytter
Stey Ipsbart. Lokal [ Zende skjerm || Zende skjerm dommer. Stor eksira et
stoyskjerming av  |er mulig mer er mulig mer Noe okt belastning i Dalsta-krysset, med
eksisterende boliger okt okt pé Mistveitkrysset, [ " e | dette [UEVEET Utnytter
pé Dalstp. o pd  |Dalste, men fa B et i shen (om
Dalsto, men f3 Dalsto, men f3 berorte sisndommer. m3 uansett on & bier ko | rugh, |CoISt@knyeset,  |palsto-krysset.
berorte eiendommer. |bererte eiendommer. |Stoyskjerming av Krysslosninger utbedres, Jfr. SWs [ " for ! |Omfattende utvidelse | Omfattende utvidelse
Steyskjerming av Stoyskjerming av  |eksisterende boliger uttale til etz av Mijatveitkrysset, |av Mjatveitkrysset,
ksisterende boliger |eksisterende boliger |pd Dalste nedvendig plancppstart. omfattende utvidelse |MEd BEov for med behov for
pa Dalste nedvendig |pa Dalste nedvendig :J:;t\c;;:tk;;m av Migtveitkrysset, nstresvingefelt nstresvingefelt
= o med behov for
Alle varianter fordrer en utvidelse/ombygging av vegnettet bade pa Mjatveit og pa Dalstp-krysset

tr . P& Dalsto md vegen opparaderes, men i varierende grad

Tfult utbygd
situasjen blir det en
god del ekstra trafikic
og vegareal i
allerede etalerte
bogmride pi
MJatVEItstn Omradet
tSler en del mer
trafikk, men
belastningen fult
utbyad prinsipp 3
leager opp til blir i
ovre siiktet

1 fult utbygd
situasjon blir det
mye ekstra trafikk
og vegareal i
allerede etablerte
boomrader pa
Mjtveitste.
omrédet tiler en
del mer trafikk, men
belastningen
prinsipp 1 legger
opp til blir for hg:

1 fult utbygd situasjon
blir det noe ekstra
trafikk og vegareal i
allerede etablerte
boomrade pi
Mjatveit. Omradet
tler dog en del mer
trafikk enn prinsipp 2
leager opp til.

Eksisterende bomilis

1 fult utbygd situasjon
blir det en god del
ekstra trafikk og
vegareal i allerede
etablerte boomride
pA MjAtveitsto.
Omradet tiler en del
mer trafikk, men
belastningen fult
utbygd prinsipp 4
legger opp til blir i
overkant

U!hz!g

Trinnvis utbygging og

Store investeringer i tidlig fase, utfordrende
med trinnvis utbygging knyttet opp til

Kan bygges ut trinnvis med fordeling av
investeringsbehov. Dalsta-siden kan
utbedres nar kapasitetsbehovet er nadd

Nzermiljg og friluftsliv|lar seg kembinere med god tilgjengelighet til dette omradet, og an

friluftsomrader i nzerheten.

Grentomradet avsatt i kemmunedelplanen for omradet ivaretas i planen. Alle prinsippene

dre natur og

Grunneiere sine

Behov for erverv av
grunn langs
Midtveitvegen. Her
er det alt trangt om
plassen, og det ma
is sees pa

Behov for erverv av
grunn langs Dalste-
vegen, og mindre

interesser

arealer for utbedring
av Mjdtveitvegen.

en tilpasset
standard for & f&
plass om vegnorm

legges til grunn.
Samlet

for Hordaland

Behov for erverv av grunn langs
Dalstovegen og Mjdtveitvegen. Langs
Mitveitvegen er det alt trangt om plassen,
og det ma sansynliguis sees pd en tilpasset
standard for & fa plass dersom vegnerm for
hordaland legges til grunn.

WI



Matrise/anbefalinger — sentrale punkt

Alternativ / tema 1 | 2 | 3 | 4 Alternativ / tema 1 | 2 | 3 | 4
Det er ikke gjort steyberegninger. Vurderingene er gjort overordnet med bakgrunn i Lav fartsgrense medfarer at ingen av variantene byr pd szrlige utfordringer med
trafikkmengder og fartsgrenser trafikksikkerheten. Dette forutsetter at lesningene utformes i trad med handbekene.

gV v oV Noe mer trafikk i Lav trafikkbelastning

;:mTQ;Z?m pé :::F:::gr::tnsynhgws :::t:kr:r ERE MO ::td;f;:rb;:::;‘:g;:; Trafikksikkerhet (her | Mjdtveitmarka enn |p3 Mjdtveit, som Noe hayere trafikkbelastning pd Mjdtveit,
Mjdtveit. staybelastning pd staybelastning pd Mjdtveit. Langsgende skal en se spesielt pS [resterende minker faren for som pker faren for usnskede hendelser noe.
Sansynligvis Mjétveit. Fasadetiltak |Mjdtveit. Fasadetiltak [skjerming sansynlig Mjstveitmarka)  |alternativer. Ikke |usnskede hendelser. |Fartsniviet og gode kryssingspunkter er dog
langsgaende og lokal skjerming er |og lokal skjerming er |vis nedvendig, veldig store F“"S’!"'E“ og gode det viktigste, =3 det er mulig 3 lage gede,
skjerming i sansynligvis sansynligvis kombinert med lokale trafikkmengder, kryssingspunkter er trafikksikre lgsninger ogsé her
Mjstveitmarka, men |tilstrekkelig, men tilstrekkelig, men tiltak pa men dog det viktigste

=L losbart. Lokal Ianusg_gende skjerm Iangsg_anende skjerm |enkelteiendommer. - ) Store investeringer i tidlig fase, utfordrende |Kan bygges ut trinnvis med fordeling av
stoyskjerming av  |er mulig mer er mulig mer Noe okt Trinnvis utbyaging 09 |4 trinnvis utbygaging knyttet opp til investeringsbehov. Dalste-siden kan

eksisterende boliger
pé Dalsta

hensiktsmessig. Gkt
staybelastning p
Dalsts, men f&
bergrte eiendommer.
Steyskjerming av
ekzisterende boliger
pa Dalste nedvendig

;. Pkt |stoybelastning pd

Dalste, men f&
berprte eiendommer.
Steyskjerming av
eksisterende boliger
pa Dalsts nadvendig

stoybelastning p&
Dalsta, men 4
bergrte eiendommer.
Steyskjerming av
eksisterende boliger
pa Dalste nedvendig

rekkefalgekray

rekkefelgekrav

utbedres ndr kapasitetsbehovet er n8dd

Samlet

4 1-

1 3

Kapasitetsvurdering
(med utgangspunkt i
trafikkprognosar)

Det blir ikke kapasitetsproblemer p3 vegnettet | noen av variantene. Enkelte varianter gir

noe forsinkelse | kryssene, men ikke noe ut
rushen)

over hva som er akseptabelt {0-5 biler i ko i

Hoy
trafikkbelastning pd
Mjdtveit. Svaert lav

Lav trafikkbelastning
pd Mjdtveit, Moderat

Moderat til hey

trafikkbelastning pé Hey trafikkbelastning

pa Mjatveit, lav pa

pa Dalsto. Men ?I hey pd Dalste. EJ‘?t:’e"{ moderat p |02, 07 Ingen

ingen » Ingen s A kapasitetsproblemer
k problemer | kapasitet kapasitetsproblemer qitt et kerrekt

gitt et korrekt gitt et korrekt gitt et korrekt

dimensjonert dimensjonert vegnett

wvegnett

dimensjonert wvegnett dimensjonert vegnett
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Matrise/Anbefalinger

>

19

Anbefaler en kombinasjon av prinsipp 2 og 3

> Prinsipp 2 >

>
>

>

18 JUNI 2019

Al trafikk til B9 inn p8 Dalstg

Lav trafikkmengde pd Mjdtveitstg (1700)

Middels trafikkmengde gjennom fremtidig boligomrade i Sedalen (3250)
Lang kjoreveg fra B9 til kryss Mjatveitsts (ca. 2,4 km)

Darlig egnet til trinnvis utbygging. Majoriteten av infrastrukturen ma
etableres med en gang

Vanskeliggjgr kollektiv og utrykning pa tvers av feltet

> Kombinasjon av 2 og 3

> Foresldr et gvre tak pd ADT 3 000 gjennom Mj&tveitmarka.

>

>

>

kobles til via Mjatveitmarka, resten kanaliseres til Dalstg.

> Det gir ADT 2 100 gjennom fremtidig boligfelt i Sedalen

> Jevnere fordeling mellom kryssene

Prinsipp 3:

Trafikk til B9 inn pd begge sider, med kjgrbar forbindelse pd tvers
Middels til hgy trafikkmengde pd Mjdtveitsts (4000)

Lav trafikkmengde gjennom fremtidig boligomrdde i Sedalen (1100)
Kort kjgreveg fra B9 til kryss Mjdtveitsts (0,65 km)

Godt egnet for trinnvis utbygging, der skole, deler av B9 og ngdvendig del
infrastruktur kan bygges ut.

Tilrettelegger for kollektiv og utrykning pa tvers av feltet

Medfgrer at ca. 450 enheter fra B9 kan

> Begrenset kjgrbar forbindelse pé tvers, men denne begrenses til gjennomkjgring for kollektiv og

utrykningskjoretgy

> Trinnvis utbygging der oppgradering av Dalstgvegen og adkomst gjennom Sedalen kan avventes

> Vanskeliggjgr kollektiv og utrykning pa tvers av feltet
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@vrige anbefalinger

> Stgy
> Anbefaler 3 kjgre egne stgyberegninger
> Identifisere aktuelle stgyskjermingstiltak, og sikre at det blir avsatt plass til dette i planen
> Skole
> Etablere adkomst for varelevering og renovasjon via industriomrade for & begrense denne type trafikk inn i omradet
> Parkering for ansatte lagt via industriomrade
> HC-parkering, samt kiss&ride lagt via adkomst til B9
> Gode kollektivigsninger for 8 begrense bilbruken
> Bildelering med egne avsatte parkeringsplasser?
> Busstilbud ogsa internt i feltet, ikke bare langs fylkesvegen
> Parkering
> Restriktiv parkeringsdekning
> Fjerne kantparkering med mangvreringsareal (rygging) i offentlig veg
> Langsgdende kantparkering kan vaere aktuelt
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Anbefaling

COWI, 2040
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Anbefaling

Radmann,

2040
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