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● Bakgrunn

● Gjennomgang av utredning med anbefaling

● Nasjonal transportplan (NTP)

● Høring og videre prosess

● Spørsmål
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Bakgrunn

● Oppfølging av KVU/KS1 for transportsystemet i Bergensområdet: 
– KVU (2011) anbefaler oppstart av planprosess for Ringveg øst
– Regjeringens beslutning (04.04.2013):

«aktuelle prosjekt og tiltak må vurderes trinnvis»

● Oppfølging av vedtak i Bergen bystyre (sak 165-14):
– Bergen kommune ønsker ny utredning om trase og kryssløsninger for E39 mellom 

Åsane og Nordhordlandsbrua.

24.08.2016

Samlet utredning – fysisk og funksjonell sammenheng 



24.08.2016

Gjennomgang av 
utredning med anbefaling



Gjennomføring

● I samråd med deltakere fra Bergen kommune og Hfk
– Idéutvikling
– Orientering, og mulighet til innspill undervegs

● Konsulent:   Norconsult AS

● Statens vegvesen står alene ansvarlig for utredning og anbefaling

24.08.2016

www.vegvesen.no/europaveg/e39ringvegost/

+

Hovedrapport



Innhold og formål

1. Innledning
2. Dagens situasjon
3. Alternativer
4. Trafikale effekter
5. Arealrelaterte virkninger
6. Kostnader
7. Oppsummering og anbefaling

24.08.2016

• Belyse dagens trafikksituasjon i sentrale deler av Bergen
• Avklare alternativer og trafikale effekter for ny E39 utenom Bergensdalen (Ringveg øst)
• Vurdere alternativer for ny E39 nord i Åsane («Nyborgtunnelen»)
• Vurdere om Ringveg øst eventuelt kan kobles til Ringveg vest og rv. 555
• Vurdere om økte restriksjoner alene kan være et godt alternativ til å legge om E39
• Svare på politiske spørsmål i andre aktuelle plansaker der Ringveg øst er et tema
• Anbefale videre prosess

Formål:



Hva ønsker vi å oppnå?

24.08.2016

Vekting av mål 
avgjørende

KVU (2011)



Dagens situasjon

24.08.2016

• Ringveg øst er ingen «trylleformel»

• Også andre tiltak og økte restriksjoner må til 
om en ønsker veldig stor nedgang i 
biltrafikken sentralt i Bergen



Idéfase

24.08.2016 24.08.2016

Klauvaneset

Fjøsanger

Nordås

Konsept Vest Konsept Øst

2 konsept

• Funksjonalitet
• Sikkerhet
• Kryss
• Øvrige fysiske 

begrensninger



Idéfase

24.08.2016 24.08.2016

Fjøsanger

Nordås

Konsept Vest Konsept Øst

2 konsept

• Funksjonalitet
• Sikkerhet
• Kryss
• Øvrige fysiske 

begrensninger

Fjøsanger

Vegstandard, tunneler og kryss

● 4 felts veg med to tunneltuber (trafikkmengde/brannsikkerhet)
● Lange tunneler, opptil 10/12 km (+ rampetunneler)   - krever fravik 
● 80 km/t    - fartsgrense 80 eller 100 km/t må bestemmes senere 
● Planskilte kryss
● Tunnelrampekryss («gaffelkryss») i fjell  - krever fravik



Trafikkmodell

● 52 kjøringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak 
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

24.08.2016



Trafikkmodell

● 52 kjøringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak 
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

● Forutsetninger i referanse og alle kjøringer:

– Tiltak

– Dagens arealbruk og folketall

– «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 
• Bomsnitt på Ringveg øst må i tilfelle kompenseres med høyere takst i bomringen for å gi samme trafikale effekt  

24.08.2016

* men takstøkning 25%,50% ,100% i restriksjonspakkene



Trafikkmodell

24.08.2016

● 52 kjøringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak 
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

Alle resultater er dokumentert



Valg mellom 3 hovedgrep:

Alt1: Kun restriksjoner
beholde dagens E39

Alt2: Konsept «vest» via Eidsvåg
(+ økte restriksjoner)

Alt3: Konsept «øst» via Arna
(+ økte restriksjoner)

24.08.2016

Konsept «øst»Konsept «vest»



Trafikale virkninger?

Alt1: Kun restriksjoner
beholde dagens E39

Alt2: Konsept «vest» via Eidsvåg
(+ økte restriksjoner)

Alt3: Konsept «øst» via Arna
(+ økte restriksjoner)

Isolert effekt:

Effekt med økte restriksjoner («RES2»):

Forutsetninger
• Dagens bomring (men økte takster +50% ved RES2) 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 



24.08.2016

Konsept «vest» Konsept «øst» Kun økte 
restriksjoner

Konsept «vest»
med økte restr.

Konsept «øst»
med økte restr.

ÅDT - Fjøsanger-Danmarksplass 20-35% 0-5% 20-35% 30-60% 25-45%

ÅDT - Nygårdstangen-Eidsvåg 30% 15-20% 30-35% 55-65% 45-50%

ÅDT - Eidsvåg-Tertneskrysset 0% 15-20% 20-25% 10-15% 35-40%

ÅDT - Midtbygda (Åsane) 25% * 15-20% 15% 50% * 25-30%

ÅDT - Nordhordlandsbrua +16% +10%

KJTKM – Bergen kommune +2,1% +1,6% 7% 3% 4%

KJTKM – sone M2 Bergensdalen 11% +1% 20% 28% 22%

KJTKM - sum midtsonen (M1-M4) 12% 5% 25% 36% 30%

KJTKM - ytre områder Bergen +7% +4% 0% +9% +6%

Øvrig Klart bedre effekt enn 
konsept «øst»
Stor 
omfordeling

* men tilsvarende 
problematisk økning 
på sidevegnettet 

Liten/ingen nedgang 
i Bergensdalen

Middels
omfordeling

Kritisk økt trengsel 
og tidsbruk som 
følge av redusert kjt. 
kapasitet.   

Sammenbrudd i sone 
M3 Sandviken 

Stor økt trengsel og 
tidsbruk som følge av 
redusert kjt. 
kapasitet.   

Kritisk økt trengsel 
og tidsbruk som 
følge av redusert kjt. 
kapasitet.   

ÅDT=døgntrafikk
KJTKM=trafikkarbeid

Isolert effekt (bare bygge) Effekt med økte restriksjoner («RES2»)

● Konsept «vest» gir klart størst 
effekt for trafikknedgang i 
Bergensdalen – fanger opp hele 
Åsane

● Konsept «vest» gir størst 
omfordeling mellom indre og ytre 
områder (inkl. nye tunneler)

● Konsept «vest» gir større 
trafikkøkning til/fra Nordhordland, 
og også marginalt størst økning i 
trafikkarbeid totalt 

Isolert effekt (bare bygge):

Forutsetninger
• Dagens bomring og takster 45/19 kr 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 

Reduksjon   Økning



24.08.2016

Konsept «vest» Konsept «øst» Kun økte 
restriksjoner

Konsept «vest»
med økte restr.

Konsept «øst»
med økte restr.

ÅDT - Fjøsanger-Danmarksplass 20-35% 0-5% 20-35% 30-60% 25-45%

ÅDT - Nygårdstangen-Eidsvåg 30% 15-20% 30-35% 55-65% 45-50%

ÅDT - Eidsvåg-Tertneskrysset 0% 15-20% 20-25% 10-15% 35-40%

ÅDT - Midtbygda (Åsane) 25% * 15-20% 15% 50% * 25-30%

ÅDT - Nordhordlandsbrua +16% +10% 2% +15% +9%

KJTKM – Bergen kommune +2,1% +1,6% 7% 3% 4%

KJTKM – sone M2 Bergensdalen 11% +1% 20% 28% 22%

KJTKM - sum midtsonen (M1-M4) 12% 5% 25% 36% 30%

KJTKM - ytre områder Bergen +7% +4% 0% +9% +6%

Øvrig Klart bedre effekt enn 
konsept «øst»
Stor 
omfordeling

* men tilsvarende 
problematisk økning 
på sidevegnettet 

Liten/ingen nedgang 
i Bergensdalen

Middels
omfordeling

Kritisk økt trengsel 
og tidsbruk som 
følge av redusert kjt. 
kapasitet.   

Sammenbrudd i sone 
M3 Sandviken 

Stor økt trengsel og 
tidsbruk som følge av 
redusert kjt. 
kapasitet.   

* men tilsvarende 
problematisk økning 
på sidevegnettet 

Kritisk økt trengsel 
og tidsbruk som 
følge av redusert kjt. 
kapasitet.   

ÅDT=døgntrafikk
KJTKM=trafikkarbeid

Isolert effekt Effekt med økte restriksjoner («RES2»)Forutsetninger
• Dagens bomring og takster +50%
• Kollektivfelt, parkering, fartsgrense 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 

Reduksjon   Økning
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Referanse

Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Forutsetninger
• Dagens bomring og takster 45/19 kr 
• Dagens arealbruk og folketall



24.08.2016

Konsept «vest»,  isolert effekt uten økte restriksjoner

Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Forutsetninger
• Dagens bomring og takster 45/19 kr 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 



24.08.2016

Konsept «øst», isolert effekt uten økte restriksjoner

Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Forutsetninger
• Dagens bomring og takster 45/19 kr 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 



24.08.2016

Kun økte restriksjoner

Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Forutsetninger
• Dagens bomring og takster +50%
• Kollektivfelt, parkering, fartsgrense 
• Dagens arealbruk og folketall



24.08.2016
Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Konsept «vest»,  med økte restriksjoner
Forutsetninger
• Dagens bomring og takster +50%
• Kollektivfelt, parkering, fartsgrense 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 



24.08.2016
Beregnet trafikkvolum (ÅDT) lagt  ut på vegnettet 
med breddeproporsjonal strektykkelse.  

Veglenker som får redusert trafikk i forhold til 
referanse (Kj01). 

Veglenker som får økt trafikk i forhold til referanse 
(Kj01). 

Konsept «øst»,  med økte restriksjoner
Forutsetninger
• Dagens bomring og takster +50%
• Kollektivfelt, parkering, fartsgrense 
• Dagens arealbruk og folketall
• «Gratis» Ringveg øst, uten bomsnitt 



Kostnader?

Alt1: Kun restriksjoner
beholde dagens E39

Alt2: Konsept «vest» via Eidsvåg
(+ økte restriksjoner)

Alt3: Konsept «øst» via Arna
(+ økte restriksjoner)



24.08.2016

Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Arna

Romslo

Vågsbotn

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Osterøy

Espeland

Takvam

E16

E16

E39

E39

E39

580E39

Stanghelle

Vaksdal

7

Midtbygda

Åsane

Midtun

Sætretunnelen

Bjørkhaugtunnelen

Eikåstunnelen

Danm.plass

Steinestøvegen

Kostnader  (+/- 40%)



Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt1:   «Kun restriksjoner»,  beholde dagens E39

Midtun

Osterøy

Eikåstunnelen

E39

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

Sætretunnelen

Bjørkhaugtunnelen

2 felt
E16

Arna

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum: 0 mrd



Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt1:   «Kun restriksjoner»,  beholde dagens E39

Midtun

Osterøy

1-4 mrd 

ambisjonsnivå

Eikåstunnelen

E39

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

Sætretunnelen

Bjørkhaugtunnelen

2 felt
E16

Arna

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum: 1-4 mrd



Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Arna

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt1:   «Kun restriksjoner»,  beholde dagens E39

Midtun

Osterøy

4-5 mrd

1-4 mrd 

ambisjonsnivå

Sum 5-9 mrd

Eikåstunnelen

E39

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

E16

?

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum: 5-9 mrd



24.08.2016

Sørås

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt2:   Konsept «vest» via Eidsvåg  +  økte restriksjoner

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt

Eikåstunnelen

Osterøy

Arna

Sætretunnelen

Bjørkhaugtunnelen

E16
2 felt

5-7 mrd

Sentrum
E39

9-10 mrd

Fjøsanger

4 felt, evt. omdisp.

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum: 14-17 mrd



Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt2:   Konsept «vest» via Eidsvåg  +  økte restriksjoner

Midtun

Osterøy

5-7 mrd

1-4 mrd 

ambisjonsnivå

Eikåstunnelen

E39

9-10 mrd

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

Sætretunnelen

Bjørkhaugtunnelen

E16
2 felt

Arna

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum: 15-21 mrd



Sentrum

Fjøsanger

Sørås

Arna

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E39

E16

Alt2:   Konsept «vest» via Eidsvåg  +  økte restriksjoner

E16

Midtun

Osterøy

5-7 mrd

4-5 mrd

1-4 mrd 

ambisjonsnivå

Eikåstunnelen

E39

9-10 mrd

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

Danm.plass

Steinestøvegen

Sum 5-9 mrd

Sum: 19-26 mrd



Sentrum

Steinestøvegen

Fjøsanger

Sørås

Arna

Romslo

Vågsbotn
Midtbygda

Nordhordlandsbrua

Eidsvåg

Os

Hop

Åsane

Espeland

580

Stanghelle

Vaksdal

7

E39

E16

Alt3:   Konsept «øst» via Arna  +  økte restriksjoner

E39

Midtun

Osterøy

5-6 mrd

8-9 mrd

4-5 mrd

Eikåstunnelen

E39

E39

24.08.2016

Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
4 felt, evt. omdisp.

Danm.plass

Sum 5-9 mrd

Sum: 17-20 mrd



Kostnader
Kun økte restriksjoner Kostnad 
Samlet, uten tiltak 
 
 

0 mrd 

Tilleggsbehov i «østkorridoren»: 
 
Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*: 
Ny E16 Arna-Vågsbotn: 
 
Samlet, med tiltak i «østkorridoren»: 

 
 

1-4 mrd 
4-5 mrd 

 
5-9 mrd 

Konsept «øst» Kostnad 
Hopskrysset-Fjøsanger-Arna:  
Arna-Vågsbotn: 
Vågsbotn/Blindheim-Nordhordlandsbrua (N3): 
 
Samlet: 
 

8-9 mrd 
4-5 mrd 
5-6 mrd 

 
17-20 mrd 

Konsept «vest» Kostnad 
Hopskrysset-Fjøsanger-Eidsvåg: 9-10 mrd 
Griggastemma-Nordhordlandsbrua (N6): 

Samlet, uten tiltak i «østkorridoren»: 

 

 

 

 

 

5-7 mrd 

14-17 mrd 

  Tilleggsbehov i «østkorridoren»:  

Ny E16 Arna-Vågsbotn: 4-5 mrd 
Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*: 

Samlet, med tiltak i «østkorridoren»: 

 

1-4* mrd 

19-26 mrd 

  
Foreløpig anslag, usikkerhet +/- 40%


		Kun økte restriksjoner

		Kostnad



		Samlet, uten tiltak





		0 mrd



		Tilleggsbehov i «østkorridoren»:



Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*:

Ny E16 Arna-Vågsbotn:



Samlet, med tiltak i «østkorridoren»:

		



1-4 mrd

4-5 mrd



5-9 mrd



		Konsept «øst»

		Kostnad



		Hopskrysset-Fjøsanger-Arna: 

Arna-Vågsbotn:

Vågsbotn/Blindheim-Nordhordlandsbrua (N3):



Samlet:



		8-9 mrd

4-5 mrd

5-6 mrd



17-20 mrd



		Konsept «vest»

		Kostnad



		Hopskrysset-Fjøsanger-Eidsvåg:

		9-10 mrd



		Griggastemma-Nordhordlandsbrua (N6):

Samlet, uten tiltak i «østkorridoren»:



Samlet







		5-7 mrd

14-17 mrd

14-17 mrd



		Tilleggsbehov i «østkorridoren»:

		



		Ny E16 Arna-Vågsbotn:

		4-5 mrd



		Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*:

Samlet, med tiltak i «østkorridoren»:





















		1-4* mrd

19-26 mrd





(avh. Av ambisjons









Konfliktpotensial



Kollektivtrafikk

● Alternativ som i størst grad avlaster trafikk fra de vegene 
kollektivtrafikken skal bruke, vil være mest gunstig

● Konsept «vest» noe bedre ift. buss

Vurderinger fra Skyss-notat



Statens vegvesen anbefaler…



KDP -prosess
Konsept «øst»

1. Omlegging av E39 vil gi nye 
muligheter for prioritering og 
styrking av tilbudet for gange, 
sykkel og kollektiv i sentrale 
områder av Bergen. 

2. I et langt perspektiv vurderer vi det 
slik at konsept «vest» i størst grad 
vil invitere til uønsket bilbasert 
arealutvikling og persontransport 
mellom ytre byområder. 

3. Om en velger konsept «vest» må en 
langt på veg bygge konsept «øst» i 
tillegg. Med konsept «øst» 
inkluderes behovene i 
«østkorridoren».

Vi mener byområdet er best 
tjent med konsept «øst»:

Statens vegvesen anbefaler…

(+ økte restr.)



KDP -prosess «Nyborgtunnelen»

Legge bort vedtatt trasé/kryss ved Forvatn
(KDP 2001, planprogram 2012)

Konsept «øst»

Statens vegvesen anbefaler…

(+ økte restr.)



KDP -prosess
Konsept «øst»

Statens vegvesen anbefaler…

(+ økte restr.)



Fjøsanger

KDP -prosess
Konsept «øst»

• Eneste reelle kryssprinsipp   (krever fravik)
• Konfliktfylt   (boliger, Stm. Michelsens veg stenges, Ny-Paradis-planen mv.)

(+ økte restr.)



Fjøsanger - Arna

KDP -prosess
Konsept «øst»

• Lang tunnel
• Kan om ønskelig deles opp og gå via Grimen/Helldal 
• Oppdeling gir mindre effektiv ringveg
• Vurderes i KDP

(+ økte restr.)



Arna

KDP -prosess
Konsept «øst»

«Høyt kryssprinsipp» krever samlet 
utbygging av E16 og Ringveg øst.
Trinnvis ubygging er ikke mulig  

«Lavt kryssprinsipp»

(+ økte restr.)



Gaupås / Blindheim

KDP -prosess
Konsept «øst»

• Konfliktfylt område
• Mulig å gå i tunnel under de mest sårbare delene
• Flere alternativer må vurderes i KDP

(+ økte restr.)



Blindheim - Nordhordlandsbrua

KDP -prosess
Konsept «øst»

• N3 mest effektivt, men også mest kostbart
• N1 (daglinje) er konfliktfylt
• N2 (tunnel) er nokså parallel med N1

Kryss i Vågsbotn videreutvikles som hovedvegkryss

• N1/N2 (fravik/60 km/t):  «knekk» - ikke 
gjennomgående 4 felt for E39

• N3:   gjennomgående E39 utenom krysset, men 
krysset bør utvikles ift. Åsane/ringvegtrafikk

• Kryss må videreutvikles ved etablering av 4 felt 
mellom Arna og Vågsbotn - gjelder også med 
konsept «vest»

Overgang fra 4 felt til 2 felt m/midtdeler:

• N2/N3: Må ligge ved Nordhordlandsbrua nord for tunnelene.
• N1: Kan vurderes lenger sør (nær Brurås). Bør planlegge for mulig 4 felt

(+ økte restr.)



Kobling mot vest?

Ringveg øst verken kan eller bør forlenges mot vest                 
– dagens balanserte trafikkspredning er gunstig   

• 3 prinsipp undersøkt 

• Ingen av disse er mulige da de enten gir trafikalt 
sammenbrudd i Fjøsangerkrysset, eller ikke er fysisk 
byggbare i praksis. 

• Beregningene viser at dagens balanserte spredning totalt 
sett er gunstig også om ringveg øst etableres.



Kan Ringveg øst erstatte Bymiljøtunnelen?
Ingen av konseptene for Ringveg øst gir vesentlige trafikkreduksjoner over Bryggen og Torget, 
og kan ikke erstatte Bymiljøtunnelen. Bymiljøtunnelen og Ringveg øst er to uavhengige tiltak.

Stenging av snitt Torget/Bryggen/Kong Oscars gate, uten Bymiljøtunnel:

• Gir uakseptabel høy trafikkvekst i Sandviksveien                                                                                                          
(samme konklusjon som i silingsrapport for Bymiljøtunnelen, des. 2015).

• Kun en svært sårbar tilkomst til hele Sandviken. 

• Også dersom tiltaket gjøres i kombinasjon med Ringveg øst og/eller økte restriksjoner vil trafikkveksten i 
Sandviksveien bli for høy.



Kan Ringveg øst erstatte Bymiljøtunnelen?
Ingen av konseptene for Ringveg øst gir vesentlige trafikkreduksjoner over Bryggen og Torget, 
og kan ikke erstatte Bymiljøtunnelen. Bymiljøtunnelen og Ringveg øst er to uavhengige tiltak.

Ringveg øst og Bymiljøtunnelen:

• Bymiljøtunnelen påvirker i svært liten grad trafikken i Ringveg øst og vice versa. Dette gjelder både uten og med 
økte restriksjoner.  Tiltakene kan i stor grad vurderes uavhengig av hverandre.

• Bilfritt Torget, med Bryggen, kan bare oppnås med Bymiljøtunnelen. Dette er samme konklusjon som i 
silingsrapport (Bergen kommune, des. 2015). Eventuell løsning med bare å stenge Bryggen, ikke Torget, betyr at 
all trafikk presses opp i Øvregaten. Det vises til silingsrapporten for konsekvenser av dette.

• Bymiljøtunnelen gir mest lokale virkninger i Sentrum/Sandviken. Tunnelen gir marginal økning i trafikkarbeid i 
Bergen kommune.  Dette skyldes noe økning i etterspørsel til/fra Sandviken, ikke økt gjennomkjøring mellom 
Bergen vest/sør og Åsane.  Tilpasninger i bomringen kan motvirke dette.

• Verken med konsept «vest» eller «øst» kan Fløyfjellstunnelen overta funksjon som bymiljøtunnel. De samme 
forhold med uakseptabel trafikkvekst i Sandviksveien og kun en sårbar tilkomst til Sandviken vil da gjelde. 



Kan Ringveg øst åpne for bybane i Åsaneveien?

• Verken konsept «øst» eller «vest» vil redusere trafikken i Åsaneveien så mye at den 
kan avvikles på to felt. I praksis ville manglende kjøretøykapasitet da ramme 
busstrafikken ekstra hardt siden bybane i Åsaneveien også utelukker 
kollektivfelt/sambruksfelt. 

• Det er ikke mulig å legge bybane i Åsaneveien uten å forlenge Fløyfjellstunnelen 
(begge løp).

• Bybanealternativene «3a» og «3b» kan ikke kombineres med konsept «vest», da det 
bare er mulig med ett kryss i Eidsvåg.
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Nasjonal transportplan (NTP)
2018-2029



Nasjonal transportplan 2018-2029

● Grunnlagsdokumentet (12.mai 2016)

Bundet prosjekt (alle rammer):   E16 Arna-Stanghelle  

Høy ramme rangert ift. samfunnsøkonomi:

Høy ramme rangert ift. samfunnsøkonomi og andre kriterier:

● Nasjonal transportplan legges fram våren 2017

24.08.2016
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Høring og videre prosess



Høring

● Anbefalt planprosess

– Statens vegvesen anbefaler planprosess med kommunedelplan for konsept «øst» via 
Arna, i kombinasjon med prinsipp «N1», «N2» og «N3» nord i Åsane.

– Det kan være aktuelt med statlig kommunedelplan etter §6-4 i PBL.  
– Berører direkte/indirekte flere kommuner - potensiell stor uenighet om valg av løsning.  
– Kan oppstå konflikter mellom lokale og nasjonale interesser.  
– Grensesnitt med statlig plan for E16/jernbane Arna-Stanghelle. 

● Høringsfrist 18.november 2016
Vi ber spesielt om uttale til:

– Valg av korridor
– Planprosess med eventuell statlig plan

Høringsinnspill oppsummeres og vil være grunnlag 
for arbeid med planprogram. 

24.08.2016

Merkes «Høring Ringveg 
øst/E39 nord i Åsane», 
og sendes innen fristen til: 

Statens vegvesen Region vest
Askedalen 4 
6863 LEIKANGER
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Spørsmål
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