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Statens vegvesen

Bakgrunn

Oppfaelging av KVU/KS1 for transportsystemet i Bergensomradet:
— KVU (2011) anbefaler oppstart av planprosess for Ringveg ost

— Regjeringens beslutning (04.04.201 3):
«aktuelle prosjekt og tiltak ma vurderes trinnvis»

Oppfaelging av vedtak i Bergen bystyre (sak 165-14):

— Bergen kommune gnsker ny utredning om trase og krysslgsninger for E39 mellom
Asane og Nordhordlandsbrua.

2 Samlet utredning - fysisk og funksjonell sammenheng
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Gjennomgang av
utredning med anbefaling
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Gjennomfaring

| samrad med deltakere fra Bergen kommune og Hfk
— ldéutvikling
— Orientering, og mulighet til innspill undervegs

Konsulent: Norconsult AS

Statens vegvesen star alene ansvarlig for utredning og anbefaling

EH

Vedlegg 1a:  Trafikkmodellresultater — tolking og analyse
Vedlegg 1b:  Trafikkmodellresultater — resultatark (ADT-kart, trafikk i 100 snitt, trafikkarbeid, mv.)
Vedlegg 2: Trafikkberegninger - metode, forutsetninger og erfaringer
—I_ Vedlegg 3: Krysslgsninger i fjell
Vedlegg 4: Kapasitetsberegninger Fjgsangerkrysset
Vedlegg 5: Konfliktpotensial
Vedlegg 6: E39i Asane og Ringveg sst i forhold til kollektivtransport (notat fra Skyss)
Sepn sy Vedlegg 7: Idéutvikling

Hovedrapport www.vegvesen.no/europaveg/e39ringvegost/
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Innhold og formal

= Innledning
N\ Dagens situasjon
Alternativer
Trafikale effekter
Arealrelaterte virkninger
Kostnader
Oppsummering og anbefaling
Formal:

e Belyse dagens trafikksituasjon i sentrale deler av Bergen

e Avklare alternativer og trafikale effekter for ny E39 utenom Bergensdalen (Ringveg @st)
«  Vurdere alternativer for ny E39 nord i Asane («Nyborgtunnelen»)

 Vurdere om Ringveg @st eventuelt kan kobles til Ringveg vest og rv. 555

«  Vurdere om gkte restriksjoner alene kan vare et godt alternativ til a legge om E39

«  Svare pa politiske sparsmal i andre aktuelle plansaker der Ringveg @st er et tema

» Anbefale videre prosess
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\ Hva gnsker vi a oppna?

« Trafikkavlastning og bedre luftkvalitet i Bergensdalen og sentrale deler av Bergen

¢ Bedre framkommelighet/kobling mot E16

e Okt trafikksikkerhet

« Styrking av felles bo- og arbeidsmarkedsregion

« Trafikkavlastning og grunnlag for /byutvikling langs Steinestavegen

« Trafikkavlastning i Midtbygda (Asane)

« Nullvekst i biltrafikken i Bergen kommune (ekskl. nasringstransport og gjennomgangstrafikk)
+« Reduserte klimagassutslipp

TILTAKSUTLGSENDE BEHOV ANDRE VIKTIGE BEHOV

ram mol Baehov tor bedre luftkvalitet | sentrale delar.
GELGET S  Hehoy tor reduksjon | Klimagassutsiipp.
Behov lor et mer tralikksikken ransportsystem.
Behov lorn redusarnt sarbarhet i vamsportsystemel.
Behay tor gode neermiljo- bymiljo- og naturkvaliteter
ommeligheten lor Behov lor redusert staybelasining.

ene inn mot Behov lur redusert energilorbruk,
Behow lor ransportsystem som e lelt & bruke for alle.
Behov for resirikiive tiliak mot bilbruk og styrking av
kollektiviralikk og gang- of sykkeltrafikk

A Vekting av mal
Nesttun avgjerende

ha en bilande! 0g o reisemanster o

lowpalagl krav for luftkvalilel | senlrale deler av

Bergen.

KVU (2011)

fre [ramkommeligehet lor
el el

24.08.2016
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Statens vegvesen
~ Dagens situasjon

e Ringveg gst er ingen «trylleformel»

+ Ogsa andre tiltak og gkte restriksjoner ma til
om en gnsker veldig stor nedgang i
biltrafikken sentralt i Bergen

50.000 m Bilturer internt i midtsonen

internt i ; E
e 23.000 | m Bilturer til/fra midtsonen 55 000 bosatls
gj.gangstrafikk m Bilturer gjennom midtsonen 81.000 arbeidsplasser

Nord

Midit st

Vest

izl Sar

10.500

Figur 2.3. Antall bilreiser internt, til/fra og gjennom midtsonen en gjennomsnittlig hverdag. (Kilde: RVU 2013)

24.08.2016







|defase

Vegstandard, tunneler og kryss

e 4 felts veg med to tunneltuber (trafikkmengde/brannsikkerhet)

e Lange tunneler, opptil 10/12 km (+ rampetunneler) - krever fravik
e 80km/t - fartsgrense 80 eller 100 km/t ma bestemmes senere

e Planskilte kryss

e Tunnelrampekryss («gaffelkryss») i fjell - krever fravik




Ti Itak fe|ementel‘ (kodes separat)

N1
N2
M3
N4
N5
N&

™1
V2
BS
FY

ov

BYM

Trafikkmodell

Statens vegvesen

52 kjoringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

aawaneser g H

Fast element 1 Konsept @st
Fast element | Konsept Vest

Fra Fyosanger, Konsept €st NB b
Fra Sjelinjen, Konsept @st Y,
Fra Nordas, Konsept @st "
Fra Fjasanger, Konsepl Vest

Fra Sjelinjen, Konsept Vest Grigga U

Fra Nordas, Konsept Vest stemma
Oppgradert dagens veg

Arna - frihet kombinere nord/ser
Med /uten ny E16
Rvast alene | bedre tilkobl. Asane

Oppgradert dagens veg

Tunnel fra Bruras BYE-"}
Tunnel under Vikaleitet

@st for IKEA (Vedlatl «Ds) — BS
Fra Forvatnet (Vedtatt «D»)

Tunnel fra Griggastemma

Hordvikneset (alle uten REF/N1)

Opsjon wverrforbindelse @, 1r Grigg.
Opsjon tverrforbindelse v, 1r Grigg. 3
Opsjon kobling sentrum med V sakonde FY

Test kobling Fyllingsd./Sandeide ”

Test] kobling Liavatnet, 1r Fjas.

Test2 kobling Liavatnet, 2r Fjos. - # Midrun
Test kobling Konsept @ og V Nordis

Bymiligtunnel {(og stengt Torget)

Kombinasjoner

Restriksjonspakker

RES2 Restriksjonsniva 2

« Bomtakster + 50%
== Kollektivfelt

» Fartsgrense 60 km/t
@ Eidsvag

+ Jkte parkeringsrestriksjoner

Fjesanger
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Trafikkmodell

52 kjoringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

Forutsetninger i referanse og alle kjaringer:

— Tiltak

Bomringen i Bergen, med tidsdifferensierte takster 45kr/19kr. * men takstokning 25%,50% ,100% i restriksjonspakkene
Bybane til Flesland, Fyllingsdalen og Asane (over Torget/Bryggen)

Dagens rutetilbud for buss

Nytt Sotrasamband, med bompenger.

Ny E39 Os-Bergen, med bompenger.

L e ) D e

— Dagens arealbruk og folketall

— «Gratis» Ringveg @st, uten bomsnitt

Bomsnitt pa Ringveg ost ma i tilfelle kompenseres med hayere takst i bomringen for a gi samme trafikale effekt



Statens vegvesen

Trafikkmodell

o 52 kjeringer i Regional transportmodell (RTM) der ulike kombinasjoner av tiltak
og restriksjonspakker sammenlignes med beregnet referanse («nullalternativ»)

Prosentvis endring i trafikkarbeid (kjtkm), tidsbruk (kjttim)

'og giennomsnitisfart (km/tim) forhold til referanse.

Analysen er gjort for 4 delomrader innenfor «midtsonens,

Alle resultater er dokumentert hele modellomrédet, og Bergen kommune (se vedlegg 12)

@nsket endring er vist med grent, uansket med radt.

Kjering-nr ] 4 - = ] - e Prosentvis trafikkendring i
- | forhold til referanse for 99

Beskrivelse av kjgringen § - - = 15 — utvalgte snitt i vegnettet.
(innholdformal) % 2

A - @kning er vist med redt og
Teknisk notasjon for g i S nedgang med grent.
elementene som inngar - = . B

Reisemiddelfordeling
og reisehensikter for
hele modellomradet

KAL_OV 530 AR £16 M H RES TRAFKKREDUKSION i rfsrwrsn TRAFIRHZKNING L reforanss
ki e e gt i R e e e ot

Beregnet trafikkvolum Veglenker som far redusert trafikk Veglenker som far gkt trafikk i

(ADT) lagt ut pa vegnettet i forhold til referanse (Kj01). forhold til referanse (Kj01).
med breddeproporsjonal
2 4 . 0 8 . 2 0 ] 6 strektykkelse. Sterrelsen pa reduksjonen (ADT) Starrelsen pa akningen (ADT)
er vist med breddeproporsjonale er vist med bredde-

Samme breddeskala for streker i samme skala som proporsjonale streker i samme
alle 52 kjeringer volumkart (blatt) skala som volumkart (blatt)
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\ Valg mellom 3 hovedgrep:

ot e KORSEAR RSN ] |- T Konsept «ast»
: . 1 A 0% S S N i 3 . ; ;
Wi R | TR - S Altl: Kun restriksjoner
E 5 \’i\eslqn:iﬂo's';n s Z\“ “‘.:‘. 2 vmes.nndms's;n Uy
MR - r_ beholde dagens E39
Braistes “) ! Breistei:
g Uisatstommay, reistein . . o
= Alt2: Konsept «vest» via Eidsvag
~Gnpgaste: &
N I e § N
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Trafikale virkninger?

Isolert effekt:
Altl: Kun restriksjoner

beholde dagens E39

Alt2: Konsept «vest» via Eidsvag
(+ okte restriksjoner)

Alt3: Konsept «gst» via Arna
Effekt med okte restriksjoner («<RES2»): (+ okte restriksjoner)
F

Forutsetninger
Dagens bomring (men gkte takster +50% ved RES2)
Dagens arealbruk og folketall
«Gratis» Ringveg @st, uten bomsnitt




M3

M1
v M4

M2

¥

ADT - Fjgsanger-Danmarksplass
ADT - Nygardstangen-Eidsvag
ADT - Eidsvag-Tertneskrysset
ADT - Midtbygda (Asane)
ADT - Nordhordlandsbrua

- Bergen kommune

- sone M2 Bergensdalen

- sum midtsonen (M1-M4)

- ytre omrader Bergen

@vrig

ADT=degntrafikk
KJTKM=trafikkarbeid

Reduksjon @kning

Isolert effekt (bare bygge)

Konsept «vest»

20-35%
30%
0%
25% *
+16%
+2,1%
11%
12%
+7%

Klart bedre effekt enn
konsept «@st»

Stor

omfordeling

* men tilsvarende
problematisk gkning
pa sidevegnettet

Konsept «@st»

0-5%

15-20%
15-20%
15-20%
+10%
+1,6%

+1%

5%

+4%

Liten/ingen nedgang

i Bergensdalen

Middels
omfordeling

Forutsetninger
Dagens bomring og takster 45/19 kr
Dagens arealbruk og folketall
«Gratis» Ringveg @st, uten bomsnitt

Isolert effekt (bare bygge):

Konsept «vest» gir klart starst
effekt for trafikknedgang i
Bergensdalen - fanger opp hele
Asane

Konsept «vest» gir stgrst
omfordeling mellom indre og ytre
omrader (inkl. nye tunneler)

Konsept «vest» gir starre
trafikkekning til/fra Nordhordland,
0g ogsa marginalt stgrst gkning i
trafikkarbeid totalt



ADT - Fjgsanger-Danmarksplass
ADT - Nygardstangen-Eidsvag
ADT - Eidsvag-Tertneskrysset
ADT - Midtbygda (Asane)

ADT - Nordhordlandsbrua

[{JTKM - Bergen kommune

[K{JTKM - sone M2 Bergensdalen
[KJTKM - sum midtsonen (M1-M4)
KJTKM - ytre omrader Bergen

@vrig

ADT=dggntrafikk

KJTKM=trafikkarbeid Redu kSJOI’] @kni ng

Forutsetninger

Kjo8

0%

Klart bedre effekt enn
konsept «@st»

Stor

omfordeling

* men tilsvarende
problematisk gkning
pa sidevegnettet

Dagens bomring og takster +50%
Kollektivfelt, parkering, fartsgrense
Dagens arealbruk og folketall
«Gratis» Ringveg gst, uten bomsnitt

Kjo5

Liten/ingen nedgang
i Bergensdalen

Middels

omfordeling

Effekt med okte restriksjoner («KRES2»)

Kun gkte
restriksjoner

20-35%

30-35%

20-25%

15%

2%

7%

20%

25%

0%

Kritisk gkt trengsel
og tidsbruk som
folge av redusert kjt.
kapasitet.

Sammenbrudd i sone
M3 Sandviken

Konsept «vest»
med akte restr.

30-60%

55-65%

10-15%

50% *

+15%

3%

28%

36%

+9%

Stor gkt trengsel og
tidsbruk som fglge av
redusert kjt.
kapasitet.

* men tilsvarende
problematisk gkning
pa sidevegnettet

Konsept «@st»
med akte restr.

25-45%

45-50%

35-40%

25-30%

+9%

4%

22%

30%

+6%

Kritisk gkt trengsel
og tidsbruk som
folge av redusert kjt.
kapasitet.



Referanse

o K01 .
Forutsetninger

« Dagens bomring og takster 45/19 kr
« Dagens arealbruk og folketall

i

Sentrum Sentrum
Kjo1__REF TRAFIKKREDUKSJON ift. referanse TRAFIKK@KNING ift. referanse
{lerker med baregnat ADT = 500, vist med breddeproporsional skalering) inedgang = ADT 100, vist med samme breddeskala som baregnet rafikk) {zkning = ADT 100, vist med samme breddsskala som beregnet trafiki)
Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse

med breddeproporsjonal strektykkelse. referanse (Kj01). (Kjo1).



Kj08

Mest direkteforte «hovedalternative for
Konsept Vest via Eidsvag. Inklusiv utbedring
Arna-Midtun.

e Tunnel fra Sjolinjen i sor (S2)

. Alternativ N6 1 nord, med tunnel fra
Griggastemma. Kobling mot Asane/E16
med to halve kryss.

¢  Tertneskrysset stenges

Konsept «vest», isolert effekt uten gkte restriksjoner

Kio8

Forutsetninger

« Dagens bomring og takster 45/19 kr
« Dagens arealbruk og folketall

* «Gratis» Ringveg gst, uten bomsnitt

Kjo8__Y_S2V_N&_H_S4
{lenker med beregnet AT = B0, wist mexl breddeprapors onal skaknng)

Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet

med breddeproporsjonal strektykkelse.

TRAFIKKREDUKSJON ift. referanse
{neslgang = ADT 100, wistmed samme Dreddes kala som lregnet Tankk)

Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til

referanse (Kj01).

Saentrum

TRAFIKKEKNING ift. referanse

b
‘.\\ [ekning = AT 100, vist med samme Lreddeskala som beregnet rahikk)

Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse
(Kjo1).



Konsept «@st», isolert effekt uten gkte restriksjoner

Kjos .
- Forutsetninger

Kjo0s « Dagens bomring og takster 45/19 kr
Mest direkteforte «hovedalternativ» for « Dagens arealbruk og folketall
Konsept @st via Arna, inklusiv ny E16-arm * «Gratis» Ringveg gst, uten bomsnitt
til Takvam/Romslo.

. Tunnel fra Sjelinjen 1 ser (52). Arm il
Fjosangerlokket.

. Alternativ N3 1 nord, med tunnel under
Vikaleitet.

Rt

Fimange: o

52
E

Kjob__O_S20 AR_ET16_WA_N3_H / TRAFIKKREDUKSJON ift, referanse /;'__ o g TRAFIKKEKNING ift. referanse
{lenker med baregnat ADT = S04, vist me! reddeprapors anal skakrnng) i {neslgang = ADT 100, wistmed samme Dreddes kala som lregnet Tankk) [ekning = AT 100, vist med samme Lreddeskala som beregnet rahikk)

Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse
med breddeproporsjonal strektykkelse. referanse (Kj01). (Kjo1).




Kun gkte restriksjoner

Kjo3
Kun restriksjonspakke 2 og utbedring mellom
Arma og Midtun.

RES2=

+  Bomtakster +50%

»  Kollektivfelt pa hovedveg sentralt
+  Nedsatt fartsgrense sentralt

. @kte parkeringsrestriksjoner

Forutsetninger

« Dagens bomring og takster +50%

» Kollektivfelt, parkering, fartsgrense
« Dagens arealbruk og folketall

Kj03__RES2_S4

{lenker e baregnat AT = 500, VISE Med Bredd garapars gnal skakrnng)

Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet

med breddeproporsjonal strektykkelse.

TRAFIKKREDUKSJON ift. referanse

(neagang = ADT 100, VST Mo SAMINe DR KA1A Som Barag et Tanki)
\

Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til
referanse (Kj01).

TRAFIKKSKNING ift. referanse

(okmng = ADT 10U, WIS ME SAMME 1e1dos Kala SOm DEnegret TANKK)

Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse
(Kjo1).



Konsept «vest», med okte restriksjoner

Forutsetninger

Kjo9 « Dagens bomring og takster +50%
= Kj08 (konsept vest) kombinert med «  Kollektivfelt, parkering, fartsgrense
restriksjonspakke 2 « Dagens arealbruk og folketall

» «Gratis» Ringveg @st, uten bomsnitt
RES2=

*  Bowmtakster +50%

»  Kollektivfelt pa hovedveg sentralt
e [Nedsatt fartsgrense sentralt

+  (kte parkeringsrestriksjoner

Ki09__V_S2V_N6_H_S4_RES?2 ' TRAFIKKREDUKSJON ift. referanse A " TRAFIKK@KNING ift. referanse

(lenker Mo baregnat AT = 500, VISt Med Breddearapars gnal skaknng) S dnedgang = ADT 100, ST M SAmmiTe Draddes Kak Som Earan nst Tank ‘ (eknifg = ADT 100, WISt Mt SEmme 1edoes Kala Sam Deragn el Tankk)

Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse

med breddeproporsjonal strektykkelse. referanse (Kj01). (Kjo1).



Kjo6
Kj06
=Kj05 (konsept ost)kombinert med
restriksjonspakke 2

RES2=

*  Bomtakster +50%

+  Kollektivfelt pa hovedveg sentralt
*  Nedsatt fartsgrense sentralt

s Okte parkeningsrestriksjoner

Konsept «gst», med okte restriksjoner

Forutsetninger

Dagens bomring og takster +50%
Kollektivfelt, parkering, fartsgrense
Dagens arealbruk og folketall
«Gratis» Ringveg gst, uten bomsnitt

Kjoe__0_S20_AR_E16_VA_N3_H_RES2

(lenker mad baregnat AT = 500, VISt Med Breddearapars gnal skaknng)

Beregnet trafikkvolum (ADT) lagt ut p& vegnettet

med breddeproporsjonal strektykkelse.

TRAFIKKREDUKSJON ift. referanse

(neagang = ADT 100, VST M SAMINe DR KA1a Som barag et Tanki)

Veglenker som far redusert_trafikk i forhold til
referanse (Kj01).

TRAFIKK@KNING ift. referanse

(ki > ALT 10U, WISt Med SSMMe IFedaas kAl Sam Denagne rankk)

Veglenker som far gkt trafikk i forhold til referanse

(KjO1).
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Kosthader?

Alt1: Kun restriksjoner
beholde dagens E39

Alt2: Konsept «vest» via Eidsvag
(+ okte restriksjoner)

Alt3: Konsept «gst» via Arna
(+ okte restriksjoner)
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Alt1: «Kun restriksjoner», beholde dagens E39

Eksisterende Ev, 4 felt

= 4 felt, evt. omdisp.



Alt1: «Kun restriksjoner», beholde dagens E39

Eksisterende Ev, 4 felt

= 4 felt, evt. omdisp.



Alt1: «Kun restriksjoner», beholde

P "s mmmm Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
= 4 felt, evt. omdisp.
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Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
= 4 felt, evt. omdisp.
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= Ny Ev

4 felt
Eksisterende Ev

4 felt




Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
= 4 felt, evt. omdisp.




Alt3: Konsept «@st» via Arna + okte restriksjoner
: ik .y o A N *,ﬂ'},—.\:“ Y

"'5._ e --fh _‘ S -f{ g -

Sl N

5-6 mrd B

T

EE TV RR . Y

Y

mmmm Ny Ev, 4 felt
Eksisterende Ev, 4 felt
= 4 felt, evt. omdisp.

™ "



\ Kostnhader

o

Statens vegvesen

Kun gkte restriksjoner Kostnad
Samlet, uten tiltak 0mrd
Tilleggsbehov i «gstkorridorens:

Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*: 1-4 mrd
Ny E16 Arna-Vagsbotn: 4-5 mrd
Samlet, med tiltak i «gstkorridoren»: 5-9 mrd
Konsept «@st» Kostnad
Hopskrysset-Fjgsanger-Arna: 8-9 mrd
Arna-Vagsbotn: 4-5 mrd
Vagsbotn/Blindheim-Nordhordlandsbrua (N3): 5-6 mrd
Samlet: 17-20 mrd

Konsept «vest» Kostnad

Hopskrysset-Fjgsanger-Eidsvag: 9-10 mrd
Griggastemma-Nordhordlandsbrua (N6): 5-7 mrd
Samlet, uten tiltak i «gstkorridoren»: 14-17 mrd
Tilleggsbehov i «gstkorridorenx»:

Ny E16 Arna-Vagsbotn: 4-5 mrd
Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*: 1-4* mrd
Samlet, med tiltak i «gstkorridoren: 19-26 mrd

Forelgpig anslag, usikkerhet +/- 40%



		Kun økte restriksjoner

		Kostnad



		Samlet, uten tiltak





		0 mrd



		Tilleggsbehov i «østkorridoren»:



Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*:

Ny E16 Arna-Vågsbotn:



Samlet, med tiltak i «østkorridoren»:

		



1-4 mrd

4-5 mrd



5-9 mrd



		Konsept «øst»

		Kostnad



		Hopskrysset-Fjøsanger-Arna: 

Arna-Vågsbotn:

Vågsbotn/Blindheim-Nordhordlandsbrua (N3):



Samlet:



		8-9 mrd

4-5 mrd

5-6 mrd



17-20 mrd



		Konsept «vest»

		Kostnad



		Hopskrysset-Fjøsanger-Eidsvåg:

		9-10 mrd



		Griggastemma-Nordhordlandsbrua (N6):

Samlet, uten tiltak i «østkorridoren»:



Samlet







		5-7 mrd

14-17 mrd

14-17 mrd



		Tilleggsbehov i «østkorridoren»:

		



		Ny E16 Arna-Vågsbotn:

		4-5 mrd



		Oppgradering fv. 580 Arna-Midtun*:

Samlet, med tiltak i «østkorridoren»:





















		1-4* mrd

19-26 mrd





(avh. Av ambisjons








‘ Konfliktpotensial

Tabell 5-1. Konfliktpotensial ved ulike konsept for Ringveg @st.

Middels negativt Stort negativt
Lite negativt Middels negativt
Lite negativt Stort negativt
Stort negativt Stort negativt
Stort negativt Stort negativt

Sandviken

Tabell 5-2. Konfliktpotensial ved ulike alternativ for E39 nord i Asane

Alternativ for E39 mellom Nordhordlandsbrua og Asane

I I [N D TR

N2
A - Stort Lite Lite Middels Lite
e negativt negativt negativt negativt negativt
Naturmangfold Lite . Lite ) Lite ] Lite ) Lite ]
negativt negativt negativt negativt negativt
. Middgls Lite ) Midde_ls Lite ) Lite ]
negativt negativt negativt negativt negativt e
Kulturmilio Midde_ls Lite ) Midde_ls Midde_ls Lite ) "‘"“S’.‘“““‘:‘
negativt negativt negativt negativt negativt — gt
Landskapsbilde Middgls Midde_ls Stort ] Midde_ls Midde_ls e ey
negativt negativt negativt negativt negativt < S s




\ Kollektivtrafikk

e Alternativ som i stgrst grad avlaster trafikk fra de vegene
kollektivtrafikken skal bruke, vil vaere mest gunstig

o Konsept «vest» noe bedre ift. buss

Tabell 4-1. Oppsummering av virkninger for kollektivtrafikken for ulike kombinasjoner av vegtiltak

E39 Nordhordland-Asane| Altn1 | Altn2 | Altns | Alene | Arnt | Arnz | Alns

Flatedekning 0 0 0 0 0 0 0
Reisetid
- Nordhordland + + ++ ++ + + +
- Asane + + + 0 0 0 0
Rutestruktur og leselighet 0 0 0 0 0] 0 0
Terminaler og knutepunkt 0 0 0 0 0 0 0
Park & Ride 0 0 0 0 0 0 0
Driftsgkonomi + + + + 0 0 0
Konsekvens for Bybanen 0 0 0 0 + + +
0 =som i referansealternativet (som inneholder Bybanen til Asane)
+ =noebedreennidag, - =noe darligere ennidag
++ = bedre enn i dag -- =darligere enn i dag,
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Vurderinger fra Skyss-notat
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\ Statens vegvesen anbefaler...
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Statens vegvesen anbefaler...

Vi mener byomradet er best
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\ Statens vegvesen anbefaler...
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. Statens vegvesen anbefaler...

Anbefaling fra Statens vegvesen 7.3

Statens vegvesen anbefaler a ga videre med konsept «est», med formell kommunedelplan
for ny E39 Sjelinjen/Fjasanger-Ama-Vagsbotn. Tiltaket ma planlegges samlet, men samtidig
kunne utvikles etappevis av hensyn til kostnader og mulig finansiering

Statens vegvesen forutsetter at Ringveg est kombineres med okte restriksjoner i det
sentrale byomradet for & gi vesentlig trafikkreduksjon og mulighet til omdisponering av
dagens vegareal. Trafikantbetaling, parkeringstilbud, fartsgrenser mv. ma avpasses slik at
kollektiv- og/eller sambruksfelt pa dagens hovedarer ikke ferer til stor ekning i trengsel med
tilherende ulemper for nyttetransport og ekte utslipp. Bomsystem ber innrettes med et
differensiert takstsystem som skjermer sentrale deler av Bergen for biltrafikk, men som
samtidig ogsa bidrar til & dempe biltrafikken i og mellom ytre bydeler. De beregnede trafikale
virkningene av Ringveq ost er avhengig av a opprettholde kostnadsdifferansen mellom
dagens bomring og ytre omrader som i dag ikke har bompengesnitt.

Statens vegvesen anbefaler prinsipp med «lav lesning» for nytt E16-kryss i Ama.
Avgjerende for anbefalingen er mulighet for etappevis utvikling av Ringveg est og behov for
traséavklaring og mulig bygging for E16 Arna-Stanghelle fer Ringveg ast.

Ved en etappevis utbygging ber strekningen Arna-Vagsbotn prioriteres ferst. Formell
planprosess ma avgjere om strekningen Ama-Sjelinjen/Fiesanger skal bygges direkte eller
eventuelt utvikles trinnvis som to tunnelparseller Arna-Helldal/Grimen, og Helldal/Grimen-
Sjelinjen/Fjesanger. Omlegging av dagens E39 kan skje nar Ringveg est er fullfart.
Eventuell omklassifisering av dagens riksvegnett ma vurderes senere, og vil blant annet
avhenge av at havn og godsterminal flyttes ut av sentrum.

Kryssprinsipp S2 mé velges for Sjelinjen/Fjasanger. Det mé her sokes fravik for
tunnelrampekryss sa snart grunnlaget for en slik seknad er tilstrekkelig detaljert.

Utredningen viser at Ringveg est verken ber eller kan forlenges vestover mot Fyllingsdalen
eller rv.555 ved Liavatnet. En balansert trafikkfordeling mellom Damsgéardstunnelen,
Lavstakktunnelen, Straumevegen og Flyplassvegen er totalt sett gunstig.

Statens vegvesen vil anbefale at valg for E39 nord for Vagsbotn tilpasses konseptvalget for
Ringveg est. Utredningen viser at bare de ostlige alternativene med tunnelene i N3, N2 og
daglinjen N fungerer godt sammen med Ringveg ast via Arma. Anbefalingen for Ringveg
ost betyr samtidig at en da ber legge bort tidligere vedtatt trasé for «Nyborgtunnelen» med
kryss ved Forvatn i Midtbygda.

Statens vegvesen anbefaler at valg av alternativ for E39 nord i Asane gjeres gjennom en
kommunedelplan, og at lesningsprinsipp N3, N2, og N1 (daglinje) er med i videre formell
planprosess.

Statens vegvesen

Begrunnelse for anbefaling
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\ Statens vegvesen
Fjgsanger - Arna

* Lang tunnel
« Kan om @nskelig deles opp og ga via Grimen/Helldal

e Oppdeling gir mindre effektiv ringveg
e Vurderes i KDP
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Blindheim - Nordhordlandsbrua

N3 mest effektivt, men ogsa mest kostbart
N1 (daglinje) er konfliktfylt
N2 (tunnel) er noksa parallel med N1

Tprosess
152‘35“ g’gst»_

- gkte restr.)

reistein

Overgang fra 4 felt til 2 felt m/midtdeler:

Wheltby da
Blipcheim
““Flakiveit

. N2/N3: Ma ligge ved Nordhordlandsbrua nord for tunnelene.

. N1: Kan vurderes lenger sar (nar Bruras). Ber planlegge for mulig 4 felt
Kryss i Vagsbotn videreutvikles som hovedvegkryss
A 6 «  NI1/N2 (fravik/60 km/t): «knekk» - ikke
Jp e gjennomgaende 4 felt for E39

Borga

Langedalen
I s 1

. N3: gjennomgaende E39 utenom krysset, men
krysset bar utvikles ift. Asane/ringvegtrafikk

. Kryss ma videreutvikles ved etablering av 4 felt
mellom Arna og Vagsbotn - gjelder ogsa med
konsept «vest»

Fyling: sda_be’n'. i &

E39 ASANE | RV@
e Veglinjer - estlige alt.

----Veg, i dagen
— Veg, i tunnel .

0 1 2km A
L1 1
it o

Dato: 2018-06-13 Norcon:
Kartgrunniag: Kartverkets \WMS-eneste




\ Kobling mot vest?

Ringveg ost verken kan eller bor forlenges mot vest
- dagens balanserte trafikkspredning er gunstig

« 3 prinsipp undersgkt

< Ingen av disse er mulige da de enten gir trafikalt
sammenbrudd i Fjgsangerkrysset, eller ikke er fysisk
byggbare i praksis.

« Beregningene viser at dagens balanserte spredning totalt
sett er gunstig ogsa om ringveg @st etableres.




o

Statens vegvesen

Kan Ringveg gst erstatte Bymiljgtunnelen?

Ingen av konseptene for Ringveg ost gir vesentlige trafikkreduksjoner over Bryggen og Torget,
og kan ikke erstatte Bymiljotunnelen. Bymiljotunnelen og Ringveg ost er to uavhengige tiltak.

Stenging av snitt Torget/Bryggen/Kong Oscars gate, uten Bymiljgtunnel:

Gir uakseptabel hay trafikkvekst i Sandviksveien

(samme konklusjon som i silingsrapport for Bymiljgtunnelen, des. 2015).

Kun en svart sarbar tilkomst til hele Sandviken.

Ogsa dersom tiltaket gjares i kombinasjon med Ringveg ast og/eller gkte restriksjoner vil trafikkveksten i
Sandviksveien bli for hay.
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Kan Ringveg gst erstatte Bymiljgtunnelen?

Ingen av konseptene for Ringveg ost gir vesentlige trafikkreduksjoner over Bryggen og Torget,
og kan ikke erstatte Bymiljotunnelen. Bymiljotunnelen og Ringveg ost er to uavhengige tiltak.

Ringveg @st og Bymiljgtunnelen:

Bymiljgtunnelen pavirker i svart liten grad trafikken i Ringveg @st og vice versa. Dette gjelder bade uten og med
gkte restriksjoner. Tiltakene kan i stor grad vurderes uavhengig av hverandre.

Bilfritt Torget, med Bryggen, kan bare oppnas med Bymiljgtunnelen. Dette er samme konklusjon som i
silingsrapport (Bergen kommune, des. 2015). Eventuell Iasning med bare a stenge Bryggen, ikke Torget, betyr at
all trafikk presses opp i @vregaten. Det vises til silingsrapporten for konsekvenser av dette.

Bymiljgtunnelen gir mest lokale virkninger i Sentrum/Sandviken. Tunnelen gir marginal gkning i trafikkarbeid i
Bergen kommune. Dette skyldes noe gkning i etterspgrsel til/fra Sandviken, ikke gkt gjennomkjgring mellom
Bergen vest/sar og Asane. Tilpasninger i bomringen kan motvirke dette.

Verken med konsept «vest» eller «ast» kan Flgyfjellstunnelen overta funksjon som bymiljgtunnel. De samme
forhold med uakseptabel trafikkvekst i Sandviksveien og kun en sarbar tilkomst til Sandviken vil da gjelde.
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Kan Ringveg gst apne for bybane i Asaneveien?

Verken konsept «@st» eller «vest» vil redusere trafikken i Asaneveien sa mye at den
kan avvikles pa to felt. | praksis ville manglende kmret(/)ykapasnet da ramme
busstrafikken ekstra hardt siden bybane i Asaneveien ogsa utelukker
kollektivfelt/sambruksfelt.

Det er ikke mulig & legge bybane i Asaneveien uten & forlenge Flgyfjellstunnelen
(begge lap).

Bybanealternativene «3a» og «3b» kan ikke kombineres med konsept «vest», da det
bare er mulig med ett kryss i Eidsvag.
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Nasjonal transportplan (NTP)
2018-2029



Nasjonal transportplan 2018-2029

Grunnlagsdokumentet (12.mai 2016)

Bundet prosjekt (alle rammer): E16 Arna-Stanghelle

Hgy ramme rangert ift. samfunnsgkonomi:

Lav Basis
KORRIDOR 4/5 NN/B* Statlige Annen Statlige Annen
midler finans. midler  finans.
Veg
E39 Ringveg ost, Radal-Arna -0,08
E39 Vagsbotn—Klauvaneset -0,08

E16 Ringveg ost, Arna-Vagsbotn -0,27

Hgy ramme rangert ift. samfunnsgkonomi og andre kriterier:

Lav Basis

KORRIDOR 5 NN/B* Statlige Annen Statlige Annen
midler finans. midler finans.

Veg
E16 Ringveg ost, Arna—Vagsbotn -0,27

Middels

Statlige
midler

Annen
finans.

Middels

Statlige
midler

Annen
finans.

Hoy

Statlige
midler

4200
1600
1900

Annen
finans.

4200
3000
2000

7700

9200

Hoy

Statlige
midler

1900

Annen
finans.

2000

Nasjonal transportplan legges fram varen 2017
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Haring og videre prosess

24.08.2016
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Haring

Anbefalt planprosess

— Statens vegvesen anbefaler planprosess med kommunedelplan, for konsept «ast» via
Arna, i kombinasjon med prinsipp «N1», «<N2» og «N3» nord i Asane.

— Det kan vare aktuelt med statlig kommunedelplan etter §6-4 i PBL.
—  Bergrer direkte/indirekte flere kommuner - potensiell stor uenighet om valg av lgsning.
—  Kan oppsta konflikter mellom lokale og nasjonale interesser.
—  Grensesnitt med statlig plan for E16/jernbane Arna-Stanghelle.

Horingsfrist 18.november 2016

Vi ber spesielt om uttale til:
— Valg av korridor

— Planprosess med eventuell statlig plan lieilazs dting Mlguss

@st/E39 nord i Asane»,
og sendes innen fristen til:

Haringsinnspill oppsummeres og vil vare grunnlag

for arbeid med planprogram. Statens vegvesen Region vest

Askedalen 4
6863 LEIKANGER
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Sparsmal

24.08.2016
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