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Dale stasjon, FA-Q73

DETALJIREGULERINGSPLAN FOR DALE STASJON, PLANID 2018001. GODKIJENNING

Vedlegg:

Fc¢lgebrev

Detaljreguleringsplan for Dale stasjon
Detaljreguleringsplan for Dale stasjon Plankart
Detaljreguleringsplan for Dale stasjon Reguleringsf¢resegner
INNKOMNE MERKNADER 8 STK SAMLA (L)(167442)
Dale_stasjon_Merknadsskjema offentlig ettersyn
3D-illustrasjonar fra modell_130219
Landskapssnitt_100119

MIP-00-K-00716 3D-illustrasjon overgangsbru
MIP-00-A-00722_00A Silingsnotat
MIP-00-A-01330 Optimaliseringsrapport
MIP-00-A-02802 Stgykartlegging

MIP-00-0-00032 Landskapsplan

MIP-00-0-00033 Landskapsplan

MIP-00-A-01207 Kartlegging av fremmede arter
MIP-00-A-01208 Miljgoppfelgingsplan
MIP-00-A-02805 Hydrologisk rapport
MIP-00-A-00911 Geotekniske grunnundersgkelser
MIP-00-F-00102 Normalprofil plattform
MIP-00-B-00091 Vegteikning

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

| medhald av plan- og bygningslova § 12-12 godkjenner kommunestyret detaljreguleringsplan for
Dale stasjon, planid 2018001, slik det gar fram av plankart, fgresegner og planomtale datert
27.09.2019, signert Multiconsult AS.

Formannskap/plan- og gkonomiutvalet - Sak 70/2019




FP@ - Behandling:
Radmannen sitt framlegg til vedtak vart samrgystes vedteke.

FP@ - Tilrading/Vedtak:

| medhald av plan- og bygningslova § 12-12 godkjenner kommunestyret detaljreguleringsplan for
Dale stasjon, planid 2018001, slik det gar fram av plankart, fgresegner og planomtale datert
27.09.2019, signert Multiconsult AS.

Kommunestyret - Sak 75/2019

KOM - Behandling:
Thor Anderen (AP) - Endringar ved Dale stasjon kan endra kgyremgnster og risiko for meir trafikk pa
einskilde vegar. Det er gnskeleg at utval med ansvar for trafikksikring far ansvar for a fglgje opp.

Radmannen ser at det kan bli utfordringar med trafikksituasjonen bade ved Dale og Vaksdal stasjon, i
tillegg til parkering. Dette vil evt. komme som ny sak til nytt utval.

Radmannen sitt framlegg til vedtak vart samrgystes vedteke

KOM - Tilrading/Vedtak:

I medhald av plan- og bygningslova § 12-12 godkjenner kommunestyret detaljreguleringsplan for
Dale stasjon, planid 2018001, slik det gar fram av plankart, fgresegner og planomtale datert
27.09.2019, signert Multiconsult AS.

Saksopplysningar:

Planprosess
- Det vart gjennomfgrt oppstartsmgte 22.02.18

Oppstart av planarbeid vart vedtatt i Formannskapet 23.04.18, Sak 28/2018

Oppstart vart varsla i brev og gjennom lysing i VP i mai, med merknadsfrist 15.06.18

Det vart gjennomfgrt offentleg informasjonsmgte 22.05.18

Det har vore gjennomfgrt mgte i regionalt planforum om planarbeidet, 28.08.18. Det

har ogsa vore fleire undervegsmgte mellom BaneNOR og Vaksdal kommune.

Heyring av planforslaget vart vedtatt i Formannskapet 11.06.19, med hgyringsfrist

05.09.19

Det kom totalt 8 merknader, der 2 var fra private og 6 fra offentlege aktgrar

Bane NOR som tiltakshavar fremjar reguleringsplansak for Dale stasjon, med tilhgyrande
reguleringsplandokument. Vaksdal kommune har kome med innspel til Bane NOR i planprosessen.

Reguleringsplanen er, i fglgje Plan- og bygningslova, ein privat plan der kommunen er vedtaksmynde.
Planforslaget inneheld:

Reguleringsfgresegner, datert 27.09.2019, revisjon 05A, MIP-00-A-01449

Plankart, datert 27.09.2019, revisjon 05A, MIP-00-A-01448

Planomtale med ROS-analyse, datert 27.09.2019, revisjon 05A, MIP-00-A-01448



Vedlegg

Planen sine tiltak utlgyser ikkje krav om konsekvensutgreiing i samsvar med Plan- og bygningslova §§
4-1 og 4-2 og forskrift om konsekvensutgreiingar.

Samandrag/konklusjon (kort om saka)
Detaljreguleringsplan for Dale stasjon har vore ute til hgyring og offentleg ettersyn. Multiconsult er
planleggar og BaneNOR star som tiltakshavar for planarbeidet.

Feremalet med detaljreguleringsplanen er a legge til rette for utbetring av Dale stasjon, der
plattformforlenging (250 meter) er hovudfgremal. Det vert ogsa etablert plattform 2 med same
lengde. | tillegg er det lagt til rette for ny planskilt kryssing mellom plattformane. Kalvekroken aust
vert gang- og sykkelveg, og regulering av sti/snarveg langs det nedlagte «BKK-sporet». Planen har
ogsa sikra areal til bygge- og anleggsomrade.

Ved hgyring og offentleg ettersyn av planforslaget kom det inn 8 merknader, 6 fra offentlege
instansar og 2 fra private. Pa bakgrunn av dei innkomne merknadene er det gjort nokre mindre
justeringar av planforslaget, som er gjort greie for i merknadsoppsummeringa.

Planforslaget gjev ei oppgradering av Dale stasjon, og planforslaget ivaretek ein del av utfordringane
knytt til dagens lgysing pa ein god mate. Planfri kryssing er eit ngdvendig sikrings- og tryggleikstiltak.
Tryggare ganglgysing mellom Dale sentrum, langs Stasjonsvegen, til plattform 2 har positiv sideeffekt
for mjuke trafikantar til/fra bustadomrada og idrettsanlegget i Dale sgr. Plandokumenta er grundige

og godt gjennomarbeidde. Radmannen tilrdr godkjenning av planen.

Bakgrunn for saka

Bakgrunn for planarbeidet er prosjekt for plattformforlengingar pa Vossebanen. Dagens plattform er
238 m lang, og strengt tatt ikkje lang nok til regiontogstopp. Formalet med detaljreguleringsplanen er
a legge til rette for utbetring av Dale stasjon med omsyn til dette, i tillegg til 3 etablere plattform 2 og
nytt hensettingsspor. Planen har plattformforlenging som hovudformal. | planen skal det leggast til
rette for to sideplattformer som er lengre og noko hggare enn eksisterande plattformer, og ny
planskilt kryssing mellom plattformene for mjuke trafikantar. Innanfor planomradet vert det regulert
for stasjonsomrade med stasjonsbygningar, trasé for jernbane, plattformar, overgangsbru og eit
midlertidig bygge- og anleggsomrade.

Reguleringsplanen regulerer ogsa utbetra gang-/sykkelveg langs plattform, vegar og eksisterande
bustadeigedomar, for 3 sikre tilkomst til desse. Parkerings- og bussareal bak stasjonen vert regulert
til kombinert bruk for a opne for naudsynte tiltak som skal Igyse utfordringane i omradet.
Reguleringsplanarbeidet er utfgrt parallelt med detaljert prosjektering for stasjonen, slik at regulerte
Igysingar skal vere gjennomfgrbare. Planforslaget er tilpassa nytt signalsystem ERTMS.

Planomrade
Planen er lokalisert pa Dale, som er kommunesenter i Vaksdal kommune. Dale ligg ca. 60 km fra
Bergen og 40 km fra Voss.



Figur 1; Oversikt over varsla planomn-%de. Omradet er vidare redusert i utarbeidinga av planforslaget.

Planomradet tek utgangspunkt i jernbanestasjonen pa Dale. Stasjonen ligg i gangavstand fra Dale
sentrum, tett pa sgrsida av Europaveg 16. Varsla planomrade ved planoppstart hadde eit areal pa
54,4 daa som omfattar dagens stasjonsomrade til og med planundergang i sgrvest, bustadomrade
ved Kalvekroken i sgr og bru over jernbanen til Dale sentrum i nord.

Den endeleg fastsette plangrensa er redusert noko i hgve til varslingsgrensa, og utgjer 46 daa. Mot
nord er grensa redusert slik at den i hovudsak inkluderer jernbaneformal. Ein mindre del av
eksisterande gang- og sykkelvegareal pa vestsida av jernbanen er inkludert for a sikre gangtilkomst til
stasjonen. Vidare mot vest er grensa redusert for a gi ein god overgang mot tilgrensande plan. Del av
kommunal veg Sandlivegen er inkludert for a sikre tilkomst til bustader i Kalvekroken og for
tilstrekkeleg areal til tiltak i skraning ovanfor vegen.

For stasjonsomradet eksisterer det i dag ein eldre reguleringsplan fra 1971 som regulerer
jernbanestasjonen og ein stor del av omradet rundt. Planen vert delvis raka av planomradet. | planen
er det regulert areal til stasjon, parkering, gangvegar, kpyreareal, grgntstruktur, bustader og
industri/naering. Pa areal vest for dagens parkeringsomrade ved stasjonen er det regulert for
rutebilstasjon og bensinstasjon.



Figur 2; Reguleringsplan fr5 1971, Stasjonsom_rédet bd Dale, PlanID 1971001

Det er ingen reguleringsplanar av nyare dato. Det er fleire gjeldande reguleringsplanar som grensar
til eller veert raka av planomradet. Nokre av desse planane vil verte delvis eller heilt erstatta av ny
plan. Det er ein eldre plan frd 1984 som regulerer Dale sentrum med bustader, offentlege tenester,
naering, vegareal og grentstruktur, der ein mindre del av planen vert rdka av planomradet. Ein eldre
plan fra 1992 regulerer avkgyrsler fra E16 til stasjonsomradet og til omrade nord for vegen. Planen
vert delvis rdka av nordaustre del av planomradet. Ein eldre plan fra 1975 regulerer for veg over
Kalvekroken, og denne planen vert rdka av planomradet og vil verte erstatta. Eldre plan frd 1994 som
regulerer for spesialomrade kurssenter og tilknytt parkering, veger og friomrade, og ein liten del av
planen vert raka av sgre del av planomradet. Ein eldre plan fra 1989 som regulerer for bustader i
Kalvekroken grensar til sgre del av planomradet. Ein eldre plan fra 1986 som regulerer for kraftverk
grensar til planomradet ved Daleelva. Eldre plan fra 1998 som regulerer for friomrade (messehagen)
grensar til nordaustre del av planomradet. Det er ikkje sett i gang anna planarbeid i omradet i dag.

Planomradet omfattar eigedommane gnr./bnr. 22/594, 498 og 547 med fleire. Stgrsteparten av
omradet er eigd av Bane NOR.
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Figur 3; Grenser og grunneigarar i stasjonsomrddet (Vaksdal kommune)

Dagens arealbruk og tilgrensande arealbruk

Dagens arealbruk i planomradet er i hovudsak stasjon og jernbaneanlegg. Mindre delar er nytta til
bustader, vegar og grentomrade. Pa stasjonsomradet er det i dag ein stasjonsbygning, ein garasje, eit
teknisk bygg, ein driftsbygning og eit tilbygg til driftsbygninga. Stasjonen er bygd med ei plattform pa
vestsida av jernbanen. Bak stasjonsbygninga er det eit stort asfaltdekke som nyttast til kgyreareal og
parkering for bil og buss. Sgrvest for dette arealet ligg eit omrade som er delvis fylt med stein, delvis
skogdekt. Omradet har tidlegare vore nytta til grusuttak i samband med vegutbetring pa E16.
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Figur 4; Bygningar pad stasjonsomrddet pd Dale

Pa sgrsida av jernbanen omfattar planomradet Sandlivegen, som er hovudtilkomstveg fra sentrum.
Tett pa jernbanen gar det ogsa ein smal kgyreveg, Kalvekroken, som nyttast av nokre av
bustadeigedomane i omradet. Bustadane inngar i planomradet. | sgrvest knyter Kalvekroken seg pa
undergang som gar til nordsida av jernbanen. | skogomrade mellom Kalvekroken og Sandlivegen ligg
det eit nedlagt jernbanespor som tidlegare vart nytta av BKK.

Historie, kulturminner og kulturmiljg

Dale vaks fram som ein industristad pa slutten av 1800-tallet med etablering av Dale fabrikker i 1879.
Dale fabrikker vart grunnlagt av Peder Jebsen som fekk tilhgyrande rettigheitar til den lokale
vasskrafta. Det har sidan vore kontinuerleg drift og produksjon av tekstil pa Dale. Rundt
industribedrifta vaks tettstaden fram og det vart oppfe@rt arbeidarbustader, styrar/direktgrbustad og
gassverkanlegg. Dale fabrikker med direktgrbustad «Messo», Dale kraftstasjon og bustadomrade
Hestavollen i naerleiken av stasjonsomradet er regionalt viktige kulturminner/kulturmiljg. | tillegg er
sjglve stasjonsbygningen og stasjonsmiljget pa Dale fgreslatt verna.

Staden sin karakter

Dale sin karakter er knytt til staden sin plassering i landskapet og til industriverksemda. Staden ligg pa
ei hggde og langs ei elv omkransa av svaert hgge og bratte fjell. Denne plasseringa og kontrasten
mellom dei bygde omgjevnadene og fjell gir eit synleg og karakteristisk utrykk. Det er variasjon i
bygningsskala fra stgrre, langstrakte industribygg til mellomstore leilegheits-, forretnings- og
offentlege bygg, og smaskala trehusbygningar. Kring sentrum av Dale med kyrkje og heradshus er det
ein tydeleg gatestruktur med tilhgvesvis tett busetnad. Kyrkja og Dale fabrikker merkar seg ut som
landemerke som er viktige for staden sin karakter. Det gulfarga stasjonsmiljget i tre synleggjer
identiteten som stasjonsby og knyter Dale til dei andre stasjonane langs Bergensbana. Omradet rundt
stasjonen er prega av smaskalabygningar, i hovudsak trehus.



Landskap

Landskapet pa Dale tilhgyrer landskapsregion 22 Midtre bygder pa Vestlandet. Landskapsregionen
kan sjaast pa som eit belte mellom fjordmunningane og dei indre bygdene (N1JOS rapport 10/2005).
Dale ligg, som namnet tilseier, i ein dal. Dalen sin hovudform er smal og har retning mot nordaust-
sgrvest, med ein smalare sidedal mot aust, Bergsdalen. Landskapsrommet er tydeleg avgrensa og
lukka, forma av hgge, bratte fjell. Fjella er dominerande pa staden og gjer at dei bygde
omgjevnadene star fram som sma i forhold.

Sentrum ligg pa ei eiga hggde i dalen medan vidare busetnad sgraustover ligg lagare i terrenget og er
plassert pa kvar si side av Daleelva. Terrenget er jamt sidebratt fra sentrum mot elva. Veger og
jernbane er plassert pa ulike terrengniva, noko som har gitt ei terrassering av landskapet fra E16 gvst
til Daleelva.

Dale fabrikker og Dale kyrkje er viktige landemerke pa staden. Kyrkja er synleg fra stasjonsomradet.
Sidan stasjonen er plassert eit stykke fra sentrum er kyrkja viktig som orienteringspunkt for a lede
folk mot sentrum og for a gi ei rask forstaing av at ein er kommen til Dale.

Naturverdiar/naturmangfald
Det er ikkje verneomrade etter naturmangfaldlova innanfor eller naer planomradet, men det er i
2010 registrert Havern sgr for brua fra E16 til Dale sentrum.

Naturressursar, inkl. landbruk

Innanfor planomradet er det registrert uproduktiv skog og open jorddekka fastmark. @vrige areal er
bebygde. Det er ikkje registrert landbruksareal. Det er ein registrert ferekomst av sand og grus
innanfor nordre del av planomradet. Ferekomsten er i sin heilskap nedbygd og den er difor ikkje
aktuell for masseuttak. Det er ingen registrerte grunnvassbrgnnar i planomradet.

Resultata fra utfgrte grunnundersgkingar viser at lausmassane i planomradet i stor grad bestar av
sandige, grusige massar med noko stein, og det er funnet stadlege fgrekomstar av humusinnhald i
gvre sjikt. NGU sine berggrunnskart viser at bergarten i omradet hovudsakleg er diorittisk til
granittisk gneis.

Naermiljg, friluftsliv, barn og unge sine interesser

Gjennom planomradet er det gang/sykkelveg og lokalvegar som er rundlgyper for naertur, og
planomradet grensar til viktige friluftsomrade langs Daleelva. Det er lagt opp til at den kommunale
vegen Kalvakroken, fra Sandlivegen til ny plattform 2 vert gang/sykkelveg med breidde 3m. Det er
vidare lagt opp til at det gamle «BKK-sporet» fra stasjonsomradet retning Daleelva vert sikra som
gangareal, samt ein sti gijennom bustadomrade Kalvakroken neaerast stasjonsomradet.

Trafikktilhgve

Dale stasjon ligg mellom E16 og jernbanen. Hovudtilkomsten er fra avkgyrsel fra E16, som har
registrert arsdggntrafikk pa 5400 kgyretgy, medan den kommunale vegen som ligg bak
stasjonsbygget, Dalevegen, har registrert 100 kgyretgy(registrert i Norsk vegdatabank). Sandlivegen
fra sentrum kan ogsa nyttast som tilkomst til stasjonen via Kalvekroken og planundergang i sgrvest.
Kalvekroken har registrert ADT pa 50 kgyretgy. | ny plan er austre del av Kalvekroken sett til
gang/sykkelveg, noko som vil gje nokre endringar i keyremgnster.

Omradet bak stasjonen er i dag nytta som kombinert areal med veg, parkering og kollektivstopp.
Situasjonen er til tider uoversiktleg, spesielt for bussen. Ved situasjonar med buss for tog har ofte
Dale stasjon blitt nytta som koplingspunkt mellom buss og jernbane.



Det er registrert trafikkulukker i Dale sentrum, i kryss mot E16 ved sentrum og ved avkgyring mot
Dale stasjon (registrert i NVDB). E16 er generelt ulukkesutsett, og pa den aktuelle strekninga er det
noko darleg sikt med kort avstand mellom tunnel og avkgyring til stasjonen, og avkgyring i kurve mot
sentrum.

Det er ikkje registrert ulukker med fotgjengarar eller syklistar i planomradet. | sentrum av Dale er det
stort sett tilrettelagt med fortau og gangvegar. Det vert ogsa planlagt for eit nytt fortau pa sg¢rsida av
Bratet, vegen som gar austover fra kryss mot E16. For kopling mellom stasjonen og sentrum gar det
ein gang- og sykkelveg mellom E16 og jernbanen. Pa austsida av jernbanen ligg det eit fortau langs
Stasjonsvegen i retning mot stasjonen. Bane NOR har svara at lgysing for mjuke trafikantar og
kryssing av Stasjonsvegen vil verte regulert i endeleg planforslag, og sikra gjennomfgring med
rekkefglgjekrav. Pa stasjonsomradet er det i dag ei kryssing av jernbanen i plan for mjuke trafikantar.
Planforslaget sikrar ny planfri kryssing.

Teknisk infrastruktur Pa stasjonsomradet er det i dag kontaktleidningsanlegg, lavspenningsanlegg og
teleanlegg. Stasjonsbygg er kopla til kommunalt vatn og avlaup. Det er kommunalt overvassnett i
Sandlivegen. P3 stasjonsomradet er det registrert eitt sluk, som truleg gar til avlaup i fellesleidning.
Overvasshandtering er i stor grad basert pa infiltrasjon. Over planomradet gar det ei hggspentlinje pa
132 kV. Linja ligg sveert hggt over omradet og har ei stor byggeforbodssone.

Skredfare og stabilitet

NGI har utfgrt skredfarekartlegging i Vaksdal kommune i 2018, der Dale er eit av kartleggingsomrada.
Faresonekartet som er utarbeidd viser at delar av planomradet er raka av faresone der sannsynet for
ei hending er stgrre enn eller lik 1/5000. Stein er dimensjonerande skredtype.

Stabiliteten pa lausmasseskraningar i og naer planomradet er i dagens tilstand vurdert a vere noko
under Bane NOR sine krav til tryggleik. Skraningane har statt slik dei er i lang tid utan synlege teikn pa
rgrsle i lausmassane. Ein del av skraningane vert stgtta opp av terrmurar med ukjent dimensjon og
fundamenteringsniva, noko som gjer det vanskeleg a vurdere sikkerheita i dagens tilstand eksakt.

Ytre lausmassesjikt i skraningane kan vere utsett for noko overflateerosjon og sig over tid, men det
vert ikkje rekna som eit problem. Planlagde tiltak som fgrer til inngrep i sideterreng og endring av
terrenggeometri og lasttilhgve, kan paverke sideterrenget sin stabilitet negativt. Planlagde tiltak ma
prosjekterast pa ein slik mate at krav til sikkerheit vert tilfredsstilt.

Miljpfaglege tilhgve

Det er utfgrt miljgtekniske grunnundersgkingar og det er avdekka omrader forureina i tilstandsklasse
2-3. Forureininga er pavist i overflatenaere masser (<1 m), som i stor grad er tilknytt ballastmassar,
med neerleik til tresviller eller infrastruktur som sporvekslar. Med unntak av eitt punkt, der det var
pavist arsen i tilstandsklasse 2 i vegetasjonsdekket ved sidan av stasjonsplattforma, er alle prgver der
det er pavist forureining fra omrade ved spor. Det er ikkje pavist forureining i prgver fra
djupareliggande massar, som alle bestar av antatt stadeigne massar av grusig sand. Planmaterialet
sikrar forsvarleg handtering av dette i byggefasen. | fgresegnene er det stilt krav om at godkjent
miljgoppfelgingsplan skal liggje fgre saman med byggjeplan (§ 2.3) og det skal utarbeidast ein rigg- og
marksikringsplan. Krav til innhald i rigg- og marksikringsplan gar fram av fgresegnene (§ 2.4).

Stgy

Planomradet er raka av eksisterande st@y og stgv fra veg og jernbane. | samband med planforslaget
er det utfgrt kartlegging av stgy fra jernbanetrafikk. Innanfor planomrade er det fleire bustader i gul
stgysone. Like utanfor plangrensa er det eit bustadhus i raud stg@ysone (Kalvekroken 16).



Gjennomfgring

Planen sine jernbanetiltak og gang- og sykkelveg i Kalvekroken vert planlagt gjennomfgrt samla, med
mal om best mogleg tilrettelegging for kontinuerleg togtrafikk, kryssingsmoglegheiter og disponible
plattformer i heile anleggsfasen. Fgr eksisterande plattform vert reven skal det leggast vekt pa at ny
plattform vert tilgjengeleg for alle togtypar i full lengde og tilrettelagt for publikum, ogsa med tanke
pa universell tilkomst i heile perioden.

Det er imidlertid ei utfordring a fa bygd overgangsbru og etablere stgttemur i austre del av plattform
1 for & kunne montere nytt KL-anlegg. Kontaktleidningsanlegget ma byggast for a kunne rive
eksisterande master nar ein skal fa pa plass ny plattform for spor 2. Det vil difor i ein periode vere
naudsynt a begrense plattformlengde for plattform 1 fra overgangsbru til dagens ende av plattform i
aust. Tilgjengeleg plattformlengde i denne perioden vil da vere ca. 120 m, og det vil vere naudsynt
med dgrstyring pa doble FLIRT-tog (lokaltog). Regiontog kan ikkje stoppe i denne perioden,
alternativt kan det lgysast med publikumsinformasjon pa tog og plattform om kva slags vogner som
kan verte nytta til av- og pastiging.

Mellomplattform vil vere operativ som dagens anlegg fram til plattform 2 er ferdig bygd og
overgangsbru med heis og trapp er opna for publikum.

Kalvekroken vil under utbygging av plattform 2 vere mindre tilgjengeleg i periodar ogsa for gaande,
sidan anlegget vil ga delvis ut over eksisterande vegareal. Det vil vere gangpassasje, sikra med
anleggsgjerder i heile perioden.

Vurdering og konsekvensar

Fornying av stasjonen vil gjera det meir attraktivt a reise med tog til og fra Dale. Eit meir miljgvenleg
transportsystem er i trad med bade nasjonale og regionale retningslinjer, og i trad med kommunen
sine eigne mal. Bane NOR vil fa hgve til retningsstyrt persontransport, lengre kryssingsspor og
hensettingsspor, noko som vil gje st@rre fleksibilitet og regularitet i togtrafikken og for
drift/vedlikehald.

Verknader for grunneigarar og naboar

Planen vil ikkje medfgre eigedomsinngrep pa tilgrensande bustadeigedomar til stasjonsomradet.
Tilkomsten til bustader i Kalvekroken vert endra, sidan del av vegen vert regulert til gang- og
sykkelveg. Tilkomst er sikra fra sgre del av Kalvekroken. Det er private grunneigarar av gnr/bnr
22/486, kor det er regulert for kombinert samferdselsformal. Her vil det vere naudsynt med
permanent grunnerverv av areal dersom arealet skal utviklast pa eit seinare stadium. Utvikling av
omradet er ikkje ein del av jernbanetiltaka til planen.

For anleggsperioden vil det vere naudsynt a midlertidig erverve det same arealet gjennom avtale
med grunneigarar. Omradet skal tilbakefgrast etter avtale med grunneigarar etter endt
anleggsperiode. Planen sine nye tiltak er knytt til eksisterande infrastruktur og byggjar vidare pa dei
same formala. Tiltaka kan medfgre meir gangtrafikk i omradet ved Kalvekroken. Dei mest merkbare
konsekvensane for naboar vil vere i anleggsperioden, da det vil vere meir stgy og trafikk i omradet.
Bustader naert bygge- og anleggsomradet i vest vil oppleve dette mest. | planforslaget er det regulert
for eit grgntstrukturbelte for a skjerme visuelt.

Landskap og estetikk

Planen sine nye tiltak skal gjennomfgrast i tilknyting til eksisterande stasjonsomrade pa areal som
allereie er prega av infrastrukturtiltak. Tiltaka vil ikkje medfg@re store skiemmande terrenginngrep i
omradet. Det vil vere naudsynt med nokre terrenginngrep for oppbygging av murar for stabilisering



av skraningar. Ein stgttemur er regulert for a byggjast i skraning aust for plattform 1. Det er ogsa
regulert ein stgttemur mot Sandlivegen for 3 stgtte terreng ved etablering av gang- og sykkelveg i
Kalvekroken.

Ny overgangsbru er det stgrste tiltaket. Denne er plassert sentralt i stasjonsmiljget og vil sta som eit
moderne element mot dei eldre bygningane. Romleg sett star bygningane og brua fram som ein
heilskap. Det er eit ope drag mot sentrum med fa hgge konstruksjonar. Overgangsbrua vil difor verte
synleg fra fleire standpunkt. Dei hgge fjella som omkransar staden gjer samstundes at
brukonstruksjonen ikkje star fram som dominerande i landskapet.
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Figur 6; Neerverknad fré aust



Kulturminner og kulturmiljg

Eit tilbygg, fra 1953, til godshuset fra 1909, er planlagt reve for a gi plass til ny overgangsbru. Dei to
nye sideplattformene, pa 250 meter, pa kvar si side av stasjonen er vurdert a ikkje ha innverknad pa
kulturminner og kulturmiljg. Forlenginga gar fra stasjonsomradet og langs jernbanen mot Dale
sentrum og legg ikkje beslag pa anna enn dagens jernbane- og vegareal. Det same gjeld nytt
hensettingsspor. Det er planlagt eitt midlertidig bygge- og anleggsomrade mellom E16 og
stasjonsomradet. Dette skal primaert nyttast som tilkomst til jernbaneanlegget og lagring av
materialet. Bygge- og anleggsomradet skal etter anleggstid nyttast til veg, parkering, gang- og
kollektivareal.

Dale stasjonsbygning, garasje og godshus er sikra med omsynsoner og fgresegner i planen som legg
fgringar for bruk og vern. Ny planskiltkryssing med overgangsbru over jernbanesporet ligg tett pa
stasjonen og er vurdert til 3 rake kulturmiljget. Det er tap av eit mindre viktig enkeltelement i
kulturmiljget, tilbygget pa godshuset fra 1953, som ma rivast ved bygging av ny overgangsbru.
Overgangsbrua er vurdert til 3 ikkje i saerleg grad svekke samanhengen mellom Dale stasjon og Dale
sentrum, Dale fabrikker og Hestavollen. Det er sett krav i fellesfgresegner om tilpassing til
eksisterande stasjonsmiljg i val av fargar og materialbruk. Val av transparente materiale vil kunne
avbgte eit dominerande inntrykk av ei ny overgangsbru pa Dale stasjon, fabrikker, sentrum og kyrkje.
Det er vurdert at den samla paverknaden vil forringe kulturminne og kulturmiljg noko.

Universell utforming og tilgjenge

Universell utforming er eit omgrep som vert nytta om utforming som er tilpassa alle brukargrupper,
ogsa blinde og svaksynte, rullestolbrukarar og barnevogner. Mykje av tilrettelegginga for universell
utforming vert gjort pa eit meir detaljerte planniva, t.d. prosjektering av taktile leieliner, nedsenka
kantstein mv. Pa dette plannivaet er det spesielt viktig a syte for at gangtrasear er tilpassa universell
utforming sett i hgve til stigninga, og at det er regulert plass til desse. Kravet til stigning pa
gangtrasear som skal vere universelt utforma er maks 1:15 etter TEK 17. | fgresegnene er det stilt
krav om at prinsippet om universell utforming i stgrst mogleg grad skal ligge til grunn ved
prosjektering av veg- og jernbaneanlegg. Universell tilgjenge til plattformene vert tilrettelagt fra spor
1inord med overgangsbru til spor 2. Stasjonsomrade med plattformer og overgangsbru vert utforma
etter prinsippet om universell utforming. Med dei nye togene vert det enkelt 3 kome seg fra
plattform til tog.

Juridiske/g@konomiske konsekvensar for kommunen/andre offentlege etatar

Det fglgjer ekspropriasjonsrett til vedteken reguleringsplan. For Bane NOR medfgrer planen ikkje
behov for permanent grunnerverv. For byggje- og anleggsperioden vil det vere naudsynt a innga ein
avtale om midlertidig erverv av areal til bygge- og anleggsomrade vest for stasjonen. Omradet skal
tilbakefgrast etter anleggsperioden.

Vurdering

| september 2017 var representantar fra Bane NOR pa Dale med informasjon om prosjekt for
plattformforlenging pa Vossebana. Silingsnotatet knytt til dette informasjonsmegtet gjer greie for
ulike alternativ som er vurdert for Dale stasjon, og tilrar; [..plattform til spor 1 vil bli utbetra og
forlenga til minst 250m. Til spor 2 vil det bli bygget en plattform pa 110m. For a fa en planfri kryssing
for passasjerer anbefales det & bygge en undergang.] Gjennom prosessen har BaneNOR gjort
endringar, og planfri kryssing er bru, og plattform 2 vorte forlenga til 250 meter.

Vaksdal kommune har i prosessen spelt inn fylgjande ynskje til planarbeidet:

orbetre trafikktryggleiken for gdande fra sentrum til plattform 2

At
A forbetre trafikktryggleiken pa stasjonsomradet nord for stasjonsbygningen, ved plattform

1.
2.



1
3. Aregulere/prosjektere undergang som planfri kryssing

Planforslaget regulerer Igysing for punkt 1, med fotgjengarkryssing i Sandlivegen ved Daletunet.

Oppstartsmgte for reguleringsplan for Dale stasjon, planID 2018001 vart gjennomfgrt 22. februar
2018, med representantar fra Bane NOR, Multiconsult som plankonsulent og representantar fra
Vaksdal kommune. | dette mgtet vart forventningar og ynskje drgfta, mellom anna ivaretaking av
mjuke trafikantar og gang/sykkellgysingar, etterbruk av riggomrade, utfordring/lgysing av trafikk- og
trafikantreguleringar pa omradet ved stasjonsbygningen, klimabeskyttelse for sykkelparkering,
innfartsparkering, Hc-parkering, overgang buss/tog, og gangkulvert under spora.

| reguleringsplanprosessen har Bane NOR vore tydelege pa at prosjektet har hovudfgremal
plattformforlenging. Bane NOR har regulert kryssing av Sandlivegen mellom jernbanen og

omsorgssenteret, med rekkefglgjekrav for utbetring. Dette er no med i reguleringsplanen.

Rekkefglgekrav i fgresegnene sikrar at dette vert bygd f@r plattform 2 vert teken i bruk.

Omradet nordvest for stasjonsbygningen vert regulert til <KKombinert formal for samferdselsanlegg
og /eller teknisk infrastruktur».

Landskapssnitt syner at toppen av overgangsbrua vert om lag 3 meter over mgnehggd for
Stasjonsbygningen. Dette vil vere eit vurderingsspgrsmal, men som planfri kryssing vil den ivareta
tryggleiken og krava til universell utforming pa god mate.

Figur 7; Landskapssnitt

Konklusjon og tilrading

Planforslaget gjev ei oppgradering av Dale stasjon. Planforslaget ivaretek fleire av utfordringane knytt
til dagens stasjon. Planfri kryssing er eit ngdvendig sikrings- og tryggleikstiltak. Tryggare ganglgysing
mellom Dale sentrum, langs Stasjonsvegen, til plattform 2 har positiv sideeffekt for mjuke trafikantar
til/fra bustadomrada og idrettsanlegget i Dale sgr.

Radmannen tilrar godkjenning av planen.



