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Knarvik, 2. april 2020

Regionradet Nordhordland — innspel til NTP 2022-2033

Regionradet Nordhordland viser til frist Vestland fylkeskommune har sett for innspel til arbeidet med NTP
2022-2033. Regionradet i Nordhordland som bestdr av kommunane Alver, Austrheim, Fedje, Gulen,
Masfjorden, Modalen og Ostergy star samla bak dette skrivet.

Nordhordland er del av ein stort felles bu- og arbeidsmarknad i Bergensregionen som er tyngdepunkt i
Vestland fylke. Tre av dei st@rste industriomrada i Norge ligg i regionen, og desse representerer til saman
3000-3500 arbeidsplasser. Me ventar her ein betydeleg vekst i antall arbeidsplasser framover bl.a. grunna
prosjekta Green Spot Mongstad og Hywind. Dette er i trdd med nasjonale satsingar.

E 39 bind Bergensregionen saman med Nordhordlandsregionen til ein felles arbeids- og buregion. Ny veg
fra Vagsbotn til Klauvaneset og utbetring av strekninga gjennom Nordhordland er avgjerande for at me vil
klara a oppretthalda vekstkraftige lokalsamfunn i fleire deler av fylket vart. E39 gjennom Nordhordland er
ogsa hovudvegen som bind saman det nye fylket, og strekninga har i dag ikkje effektiv, miljgvennleg og
trygg trafikkavvikling som er dei strategiske mala i NTP 2022-2033.

Delstrekninga Vagsbotn — Klauvaneset har lag standard og omfattande transportutfordringar:
= Store flaskehalsar pa Haukas og Hylkje med daglege, lange kgar som ofte strekk seg heilt fra Vagsbotn
til Nordhordlandsbrua. Dette medfgrer store omkostningar for naeringsliv og trafikantar.

= Uforutsigbar framkomst i eit sarbart transportnett utan omkgyringsvegar. Dette skapar
beredskapsmessige utfordringar, bl.a. for ngdetatane som slit med @ koma fram nar trafikken star.
Vegen er transportara til sjukehusa vare.

» Trafikkmengd p& 25.000 ADT pa eit underdimensjonert vegnett som skapar barriere, stgyplagar og full
stans i vidare areal- og byutvikling.

= Smal tofelts veg utan moglegheit for samanhengande kollektivprioritering.

= Det har vore 174 personskadeulukker sidan Nordhordlandsbrua opna i 1994, herav 6 omkomne og 17
alvorleg skadde (sja vedlegg 1).

Regionen har venta i 25 ar pa nytt vegsamband mellom Nordhordlandsbrua og Asane nord. | denne
perioden har det vore ein enorm vekst i trafikken over Nordhordlandsbrua, i tillegg har det vore store
naeringsetableringar pa strekkja. Tida er no inne for a prioritera ny E39 Vagsbotn — Klauvaneset.
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Status for prosjektet i dag er:

= Arbeidet med kommunedelplan med konsekvensutgreiing er starta opp, og bystyret i Bergen vedtok
planprogrammet for prosjektet 29. januar 2020.

= E39 Klauvaneset - Vagsbotn er del av prosjektet Ringveg @st som skal leia E39 utanom dei sentrale
bustad- og byomrada i Bergen. Ringveg @st bestar av tre delprosjekt; Vagsbotn — Klauvaneset, Arna-
Vagsbotn og Fijgsanger - Arna (sja vedlegg 2).

= Bade Bergen kommune (bystyrevedtak januar 2018) og Regionradet i Nordhordland har prioritert
delstrekninga i nord, Vagsbotn - Klauvaneset som fgrste utbyggingstrinn av Ringveg gst. Bergen
kommune og regionen star samla om dette. «Ein livsviktig forbindelse nordover «(Anna Elisa Tryti,
byutviklingsbyrad til Avisa Nordhordland mars 2017).

| felles skriv fra Regionradet i Nordhordland og byradsleiar i Bergen kommune til samferdselsministeren
11. mars 2019, er prioriteringa av prosjektet gjort tydeleg.

| framforhandla Byvekstavtale mellom kommunane Bergen, Askgy, @ygarden, Alver og Bjgrnafjorden,
Vestland fylkeskommune og Staten for perioden 2019-2029 star dette pa side 3:
«Lokale partar viser til vedtak i Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune om at strekningen
Klauvaneset- Vdgsbotn skal prioriterast som farste delstrekning i utbygging av ringveg aust»

og dette i vedlegg 6 side 25:
Avtalepartane har merka seg at samferdselsministeren har opna for at E39 Vdgsbotn-Klauvaneset kan
prioriterast fore E16 Ringveg @st Arna-Vdgsbotn i Nasjonal transportplan 2022-33. Dette er ei
prioritering som dei lokale avtalepartane vil stgtte.

Regionradet Nordhordland meiner Ringveg @¢st som heilskap er av ein slik grunnleggjande betydning for a
na NTP sine malsetjingar om eit effektivt, miljgvennleg og trygt transportsystem, at prosjektet bgr |gftast
opp nasjonalt. Etter var vurdering oppfyller Ringveg @st kriteria for prioritering innanfor Nye Veier AS (sja
vedlegg 2). Regionradet ber Vestland fylkeskommune i samrad med Bergen kommune vurdera dette
neerare.

Prosjektet har hgg samfunnsgkonomisk effekt (viser her til kulepunkta nemnt over relatert til Iag standard
og omfattande transportutfordringar) samanlikna med andre prosjekt nasjonalt, og er av vital betydning for
a redusera dagens sarbarheit pa transportnettet i Bergensregionen. Ringveg gst vil sikra god framkomst og
trafikktryggleik, samstundes som sentrale bustad- og byomrade vert avlasta for trafikk som opnar for
prioritering av kollektivtrafikk, sykkel og gange.

Det er og szerdeles viktig 8 nemna at arbeidet med kommunedelplanen og konsekvensutgreiing skal vera
ferdig i I@gpet dette aret. Utbygging av ny E39 Vagsbotn — Klauvaneset som fgrste delstrekning i Ringveg @st
er derfor «gryteklart» for oppstart i naer framtid.

Utbygging av ny E39 Vagsbotn — Klauvaneset som fgrste delstrekning i Ringveg gst, er pa dette grunnlag
prioritet nr. 1 for Nordhordland.
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Trafikk- og rassikring

| tillegg har regionen ogsa andre store behov, saerleg innan trafikksikring/rassikring. Vidare utbygging av
E39 nord for Nordhordlandsbrua er viktig for a fa full effekt av den nasjonale satsinga pa ferjefri E39.
Nordhordland har fleire prosjekt som vil medverka til bade betre framkomst og trafikktryggleik, samt
avlasting av regionsenteret Knarvik som er avgjerande for byutvikling og nullvekstmalet:

=  E39 Eikefet — Romarheim (rassikring)
= E39 Knarvik — Oppedal (trafikktryggleik / rassikring)
= E 39 Flatgy — Eikefettunnelen (E39 i tunnel utanom regionsenteret Knarvik)

Fv. 57 ma oppgraderast til riksveg

For det interne vegnettet i Nordhordland vil Regionradet peika pa den store nasjonale betydninga
aktiviteten pa begge sider av Fensfjorden (Mongstad, Skipavika og Slgvag) har for naeringsutvikling og
verdiskaping. Her er det ogsa venta stor aktivitetsauke i ara framover. Dette tilseier etter var oppfatning, at
Fv.57 ma oppgraderast til riksveg. Dette er noko Regionradet med jamne mellomrom dei siste 10 ara har
meldt inn til regionale og sentrale styresmakter giennom RTP og NTP-prosessar og gjennom eigne skriv til
vegstyresmakter.

Manglande vedlikehald pa fylkesvegar

Regionradet er og sveert bekymra for manglande midlar til vedlikehald og opprusting av fylkesvegar.
Forfallet er omfattande, og etterslepet stig ar for ar. Behovet for auka innsats pa vedlikehald er stort.
Utvikling av kollektivtilbodet mellom Nordhordland og Bergen er eit avgjerande verkemiddel for & nd
overordna malsetjingar om nullvekst i personbiltrafikken som er forankra i NTP og Byvekstavtalen. Ny E39
mellom Vagsbotn og Klauvaneset opnar for a prioritera kollektivtrafikken med eigne felt, men maloppnaing
foreset og at kollektivtilbodet med bade buss og hurtigbat vert styrka i ara framover.

Oppsummering — innspel til NTP 20222-2033 fra Regionradet i Nordhordland
Regionradet i Nordhordland star samla bak desse innspela til NTP 2022—-2033. Innspela er dei same som
Regionradet leverte til rulleringa av gjeldande NTP, og som Regionradet samla har jobba for i arevis.

= Ny E39 Vagsbotn - Klauvaneset er det viktigaste prosjektet for Nordhordland, og Regionradet star
saman med Bergen om 3 prioritera dette prosjektet som fg@rste trinn i utbygginga av Ringveg @st.

* Ringveg @st som heilskap er av ein slik grunnleggjande betydning for @ nd NTP sine malsetjingar om eit
effektivt, miljgvennleg og trygt transportsystem, at prosjektet bgr Igftast opp nasjonalt. Regionradet
meiner at Ringveg @st oppfyller kriteria for prioritering innanfor Nye Veier AS. Regionradet ber derfor
Vestland fylkeskommune i samrad med Bergen kommune vurdera dette naerare.

(vedlegg 2).

= Vidare utbygging av E39 nord for Nordhordlandsbrua er viktig for a fa full effekt av den nasjonale
satsinga pa ferjefri E39. Prosjekt som vil medverka til bade betre framkomst og tryggleik, samt gjera det
mogeleg for regionsenteret Knarvik a fa til byutvikling og a na nullvekstmalet:
= E39 Eikefet — Romarheim (rassikring)
= E39 Knarvik — Oppedal (trafikktryggleik / rassikring)
= E 39 Flatgy — Eikefettunnelen (E39 i tunnel utanom regionsenteret Knarvik)

Nordhordland Utviklingsselskap IKS, Kvassnesvegen 23, 5914 Isdalstg
Mobil 907 53 459 | e-post: post@nordhordland.net | www.regionnordhordland.no Side 3



mailto:post@nordhordland.net
http://www.regionnordhordland.no/

= Med utgangspunkt i den store nasjonale betydninga Fensfjordomradet (Mongstad, Slgvag, Skipavika)
har for naeringsutvikling og verdiskaping, ma Fv.57 oppgraderast til riksveg.

= For a na overordna mal om nullvekst i personbiltrafikken som er forankra i NTP og Byvekstavtalen, ma
kollektivtilbodet mellom Nordhordland og Bergen utviklast vidare.

= Det ma setjast av meir midlar til vedlikehald og opprusting av eksisterande fylkesvegar.

Med venleg helsing

Worski” | oo Ve bt

Karstein Totland Rune Heradstveit
Leiar Dagleg leiar
Regionradet Nordhordland Nordhordland Utviklingsselskap 1KS

Kopi: Kommunane i Region Nordhordland
Nordhordland Neeringslag
Bergen kommune
Bergen Naeringsrad
NHO Vestland
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Vedlegg 2. Ringveg gst

Kort skildring av Ringveg @st

Figur 1. lllustrasjon av Ringveg @st.

Ringveg @st sin hovudfunksjon:

= Ny E39/E16 med hgy standard: Bedre trafikkavvikling, Bedre transportgkonomi, Bedre trafikksikkerhet,
Bedre transportberedskap

= Ringveifunksjon som avlaster sentrum: Kollektivprioritering, Mindre biltrafikk, bedre miljg,
Byutviklingsmuligheter
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Samfunnsgkonomi

Statens vegvesen har rekna samfunnsnytte for alle aktuelle prosjekt for NTP 2022-2033. | alt 110
prosjekt er tatt med i oversikten.

To av delprosjekta for Ringveg @st ligg hggt oppe blant dei prosjekta med best samfunnsgkonomi
(11. og 22. plass av 110 nasjonale prosjekt). Dette er rekna kvar for seg. Saman er det grunn til & tru
at det vil vera synergieffektar som vil auka Ignnsemda.

Topp 30 NTP-prosjekter rangert etter samfunnsgkonomisk Ignnsomhet

Rv.22 Glommakryssing

E39 Adland-Svegatjgrn

E39 Algard-Hove

E16 Nymoen-Eggemoen

E6 Selli-Asp

E134 Dagslett-E18

E39 Alesund-Molde (Romsdalsfjorden)
E39 @ygarden-Betna (Halsafjorden)
E134 Bakka-Solheim

E8 Sgrbotn-Laukslett (Ramfjorden)
E39 Figsanger-Arna (Rin st

E16 Tvinno-Voss

E39 Byrkjelo-Svarstad

Rv. 41 TimenesxE18-Kr.sand lufthavn

Rv. 36 Skjelsvik-Skyggestein

Rv. 4 Gjpvik - Mjgsbrua

E134 Gvammen-Grunge

Rv. 13 Melkerana-Ardal

Rv. 35 Hokksund-Amot

E6 Grong-Nordland grense, del Grgndalselv-= Namsskogan

Rv. 7 @rgenvika-Gol gst

E39 Vagsbotn-Klauvaneset (Ringveg gst) I
E39 Heiane-Adland
E6 Asen-Steinkjer
E39 Bjerkeset-Astad . .
E6 Stormyra - Bjerkvik I:| ngve' ost
E39 Bogstunnelen-Gaular grense
Rv. 80 Adkomst Bodg lufthavn

E39 Smiene-Harestad

E6 Asp-Grong

-1 -0,5 0 0,5 il 165
Netto nytte pr. budsjettkrone

(KildeNTP, okt. 2019)

Figur 2. Oversikt over dei 30 mest Ignsamme veginvesteringane av 110 nasjonale samferdselsprosjekt i NTP-
samanheng. Netto nytte pr. budsjettkrone. Kjelde:
https://www.regjeringen.no/contentassets/4812cdb12c4842a2818e43dafdf2a29e/sv2019-10-28-oppdrag-1-
vedlegg-2-ntp-ark-korrigert.pdf
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Ringveg @st er egna for portefgljen til Nye veier AS

Nye veier AS sine kriteria:

UTFORDRINGER IKKE ADRESSERES
AV NYE VEIERS /ERENDE PORTEF@LIE
Akser for forbedring av veisystemet

e — prEr b mehmemins, e SRt
@ z @ Fremkommelighet ul @
1 ; Klima og milje ﬂ *

Mangel pé sam merkobling av viktige Trafikicsikkerhet . _' Mangel pa sammenkobling av viktige

| bo- og dsmatkeder pa bo- og arbeidsmarkeder | Midt — Morge

©

Mangel pa sammenkobling av viktige
bo- og arb.markader pd Nordvestiandet

) O L d

Svak kobling av bo- og arb.markeder
og updlitelig varetransport | Nord-Norge

©

Svak kobling av bo- & arb.markeder ph Ost-
landet og hey godstransport | og rundt Oslo

O

Lang kieretid Ostlandet - Vestlandet

3
Lang kjaretid og uferutsigbarhet forsinker
naeringstransport Mordvestiandet - Gstiandet

Lang kjeretid melilom @stlandet
ag Midt - Norge

TABELL 4.1 KRITERIER FOR INNLEDENDE PRIORITERING AV STREKNINGER

Kriterier for vurdering av strekningenes potensial for verdigkning

* Bo- og arbeidsmarked: Strekningen knytter sammen omrader med vesentlig befolkning og/eller betydelige
neeringslivsklynger

Naeringslivets varetransport: Strekningen styrker viktige akser for varetransport

Reisetidsreduksjon: Strekningen omfatter hovedveier med langsiktig potensiale for hayhastighet (110+ km/h) og/eller
betydelig forkertelse av strekninger

Trafikksikkerhet: Strekningen vil erstatte eller avlaste szerlig ulykkesutsatte strekninger

Kriterier for vurdering av strekningenes relevans som del av Nye Veiers portefalje

= Tidlig fase: Strekningen tillater at Nye Veier kan komme inn tidlig i utviklingsfasen og har mulighet til a realisere fult
besparelsespotensiale (helst fgr KDP)

= Helhetlig utbygging: Strekningen gir Nye Veier frihet | valg av trasé. Nye Veier kan sikre ferdigstillelse av fornuftige
strekninger innenfor et gitt prosjekt. Muliggjer drift og vedlikehold av lange, sammenhengende strekninger.
Kostnadsestimat over kr 5 mrd. som tillater store entrepriser

= Konvensjonell veibygging: Strekningen har ikke szerlig komplekse elementer som krever kompetanse ut over hva Nye
Veier kan tilby i samarbeid med leverandgrer (eksempelvis lange dypvannstunneler)

Vurdering av Ringvei gst i forhold til kriteriene for Nye Veier AS sin portefglje

NV sitt hovedmal: gke samfunnsgkonomisk Ignnsomhet (gkt nytte, reduserte kostnader)

Kriterier Nye Veier AS sin vurdering Var vurdering

Bo- og arbeidsmarked

Varetransport

Reisetidsreduksjon
Trafikksikkerhet
Tidlig fase

Helhetlig utbygging

Konvensjonell veiutbygging

Total score
Optimaliseringspotensiale for detaljregulering, prosjektering og bygging:
* Valg av riktig veistandard og kryssl@gsninger i forhold til funksjon _ God fit
* Lgsning for etappevis utbygging Ok fit

 Tiltak pa eksisterende vei

* Bompenger og veiprising

* Optimalisering av miljggevinster og klimaeffekter

* Samfunnskostnader ved stengte veier (beredskap og sdrbarhet)
e Godsterminal, optimalisering av godstransport

Mindre god fit
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