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» Forord

Denne rapporten er utarbeida som del av grunnlaget for kommunedelplan med konsekvensutgreiing for ny
E39 pa strekninga Flatgy-Eikefettunnelen i Alver kommune. Planprogrammet for prosjektet vart fastsett av
tidlegare Lindas kommune og Meland kommune havesvis 19.09.2017 og 27.09.2017. Tiltakshavar er
Statens vegvesen, og Norconsult har utarbeidd kommunedelplanen med tilhgyrande fagutgreiingar med
unntak av konsekvensutgreiing av deltema kulturarv som er utarbeidd av Statens vegvesen.

Statens vegvesen si handbok V712 Konsekvensanalyser har vore nytta som metode for
samfunnsgkonomisk analyse i prosjektet. | denne rapporten blir vegalternativa vurdert med omsyn pa
konsekvens for fagteamet friluftsliv, by- og bygdeliv, som er eitt av dei fem ikkje-prissette tema som blir
handsama i analysen.

Fagansvarleg for faget friluftsliv, by- og bygdeliv i oppdraget er @ystein Skofteland. Oppdragsleiar fra
Norconsult er Lars Roald Kringeland.

Bergen,

19. november 2021
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Samandrag

Definisjon av tema

Fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv vurderer korleis menneske nyttar utgreiingsomradet til friluftsliv og
rekreasjon. Temaet gjeld alle omrade der allmenta har have til & drive friluftsliv i tydinga ein aktivitet som
fremjar helse og trivsel i neermiljget og i naturen. Omgrepa by- og bygdeliv understrekar at friluftsliv i byar og

tettstader er inkludert i analysen.

Friluftsliv, by- oq bygdeliv i undersgkingsomradet

Undersgkingsomradet inneheld ingen friluftsomrade av nasjonal eller viktig regional verdi. Likevel er somme
omrade vurdert & ha hgg verdi for temaet ettersom desse ligg neert stgrre folkekonsentrasjonar, er godt lagt
til rette for bruk, eller er saerskilt nytta av barn og unge. Desse omrada med stor verdi ligg derfor i naerleiken
av Knarvik og Alversund. Elles i omradet er delomrada gitt noko eller middels verdi. Spreidde bustadomrade
er normalt gitt noko verdi ettersom det er registrert fa allment tilgjengelege rekreasjonsverdiar her. Desse
omréda kan likevel ha punkt med hggare verdi, men slike er ikkje tenlege & nytte som eigne delomrade pa

dette detaljnivaet.
Omrada med middels verdi er i hovudsak starre, samanhengande friluftsomrade mellom grendene langs
eksisterande E39 som i varierande grad er tilrettelagt, har moderate opplevingskvalitetar og avgrensa

bruksintensitet. Allment tilgjengeleg strandsone og attraktive sjgareal har i somme tilfelle vore med pa a gi
delomrade middels verdi. | regionssenteret Knarvik er det i hovudsak urbane kvalitetar og funksjon som

mgteplass for heile regionen som er avgjerande for verdien.
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Figur 0-1: Verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv
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Konsekvensar for friluftsliv, by- og byqgdeliv

Tiltaksalternativa sine negative konsekvensar for friluftsliv, by- og bygdeliv, er i hovudsak knytt til
arealbeslag, barriereverknad og stgy. Starst negativ konsekvens finn ein i dei tilfella der ny E39 introduserer
trafikkstay i eit omrade som i dag har stille som viktig kvalitet. Nar ein i tillegg forringar opplevingskvalitet og
omradet fra far er mykje nytta, far ein til dels store negative konsekvensar. | dette prosjektet er det berre
friluftsomradet kring Tveitavarden og Eikanger skule som vert rdka av slike negative verknadar.

Med unntak av tilfella omtalt i farre avsnitt er dei negative konsekvensane for friluftsliv, by- og bygdeliv i
prosjektet relativt sma. Likevel kan dei oppfattast som alvorlege av dei enkeltpersonane som vert raka av
tiltaket. | delstrekning Vest er det alternativa gjennom Isdalen som har stgrst negativ konsekvens. To av
desse alternativa har i tillegg ulempene kring Tveitavarden som falgje av ny lokalveg til Alversund. Alle dei
fire M-alternativa er negative for friluftsomradet ved Helledsen. M1 vil og forringe omradet ved Eikanger
skule vesentleg og gjere tilkomsten til friluftsomradet Vikjo aust for Eikanger vesentleg darlegare. M4 gir
moderate inngrep i stagrre friluftsomrade i nord, medan M2 og M3 i hovudsak unngar dei viktigaste verdiane
pa den midtre delstrekninga. Unntaket er Bastasen ved Nordhordland naeringspark, kor alternativa M2, M3
og M4 ferer til arealinngrep og negative verknadar knytt til staybildet. Alternativa pa delstrekning Aust rakar
ikkje omrade av vesentleg verdi og gir i hovudsak ubetydelege konsekvensar for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Seerskilt for friluftsliv, by- og bygdeliv er at fleire omrade er vurdert & ha positiv konsekvens. Dette gjeld
omrade langs eksisterande E39 som vil nyte godt av sterkt redusert trafikk. Vegen vert ein mindre
avskrekkande barriere og rekreasjonsomrada vert mindre paverka av stay. | tillegg kan eksisterande E39
verte eit godt tilbod til gdande og syklande pa dei strekningane der trafikkmengda i framtida vert sveert lag.
Sjglv om desse positive konsekvensane er svaert synleg i konsekvenstabellane, vert dei vektlagt mindre enn
dei negative konsekvensane. Dette fordi gevinsten i mange av tilfella er vurdert som relativt bagatellmessig.
Likevel er samla konsekvens i fire av V-alternativa og eitt av A-alternativa vurdert a vere positiv for dette
temaet.

Oppsummering og rangering

For & redusere talet pa tiltaksalternativ og gjere analysen meir tilgjengeleg, er konsekvensvurderinga
strukturert slik at tiltaka er samla i fire delstrekningar. Alternativ i kvar delstrekning er vurdert med omsyn pa
friluftsliv, by- og bygdeliv og alle alternativa er gitt ein samla konsekvensgrad og rangert innbyrdes.

Delomrade Flatgy har berre eitt alternativ. Dette fglgjer i hovudsak eksisterande E39, men inneber eit noko
stagrre arealbeslag. Arealbeslaget grip ikkje inn i vesentlege verdiar slik at negative verknadar av tiltaket er
marginale. Det er vurdert at eit nytt veganlegg med betre gang- og sykkeltilbod ogsé har positive verknadar
for friluftsliv, by- og bygdeliv. Samla sett er alternativet over Flatay vurder & ha ubetydelege konsekvensar.

| alle alternativa i delomrade Vest har kryssomréadet i Knarvik tilneerma same utforming. Ettersom
referansealternativet inkluderer arealbeslag knytt til reguleringsplan for fv. 57 «Gymnasbakkentunnelen», er
det ikkje vurdert at kryssomradet paferer Knarvik sentrum vesentlege ulemper. Faktisk er det vurdert at
fordelane ved redusert trafikk pa eksisterande E39 overgar ulempene ved ny E39 for delomradet Knarvik
sentrum.

Dei V-alternativa som gar i tunnel mellom Knarvik og Hjelmas er alle vurdert a ha ein svak positiv
konsekvens for friluftsliv, by- og bygdeliv. Alternativ V100 og K6-3, som ikkje grip inn i Gjerdvik, er vurdert
som best, men ogsa V3 og V4 inneber ei forbetring samla sett. Av alternativa gjennom Isdalen har V7C og
V101 ny lokalveg til Alversund, som gir stor negativ konsekvens for omradet kring Tveitavarden. Desse er
derfor vurdert som vesentleg darlegare enn V8 og V102. Om ny E39 gar i tunnel eller i dagsone gjennom
sgre del av Isdalen, utgjer ein mindre skilnad. Alle dei fire alternativa gjennom Isdalen har samla sett negativ
konsekvens for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Alle alternativa i delomrade Midt har middels negativ konsekvens for friluftsliv, by- og bygdeliv. M1 og M4 er
vurdert som darlegast. M1 pa grunn av kraftig inngrep ved Eikanger skule og vesentlege ulemper ved Vikjo,
og M4 pa grunn av negative konsekvensar som fglgje av dagsone nord i omradet og paverknad ved
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Bastasen. M2 og M3 unngar i hovudsak dei viktigaste verdiane og er rangert som dei minst negative. M2
noko betre enn M3 fordi M2 har ubetydeleg inngrep i Eikanger.

Alternativa i delomrade Aust har marginal paverknad pa friluftsliv- by, og bygdeliv. Kryssomradet ved
Ostereidet i A2 gir noko meir negativ konsekvens enn A3, som ikkje inneber kryss. Her er konsekvensen av
A3 vurdert som positiv samla sett.

Tabell 0-1: Konsekvensgrad og rangering for alternativ i delstrekning F

Alternativ | Ref. |F3
Konsekvens 0 Ubetydeleg
Rangering 1 1

Tabell 0-2: Konsekvensgrad og rangering for alternativ i delstrekning V

Alternativ | Ref. |v3 [va [vioo  |Keé-3 |v7c [vioa  |vs |v102

Konsekvensens 0 Positiv | Positiv | Positiv | Positiv M|dde.Is Mldde_ls NOkO. Nqu
negativ | negativ | negativ | negativ

Rangering 5 4 3 1 1 9 8 7 6

Tabell 0-3: Konsekvensgrad og rangering for alternativ i delstrekning M.

Alternativ | Ref. | M1 | M2 IE | M4

Konsekvens 0 Middels negativ | Middels negativ | Middels negativ | Middels negativ

Rangering 1 4 2 3 4

Tabell 0-4: Konsekvensgrad og rangering for alternativ i delstrekning A

Konsekvens Ubetydeleg Positiv

Rangering 2 3 1

Skadereduserande tiltak

Tiltak som reduserer negative verknadar av eit nytt veganlegg for friluftsliv, by- og bygdeliv, handlar i mange
tilfelle om & redusere barriereverknad, utbreiing av stay, og & oppretthalde sentrale ferdslearer pa tvers av
tiltaket. Slike tiltak kan formulerast som retningslinjer til faresegnene i planen. Retningslinjene kan omtale
funksjon og attraktivitet til vegen sitt sideomrade, trong for over- eller undergangar, legge til rette for
formidling (skilting og liknande), eller annan tilrettelegging av sentrale innfallsportar til friluftsomrade.

Skadereduserande tiltak bgr seerleg vurderast om ein vedtek alternativ som inneheld ny lokalveg mellom
Isdal og Alversund, eller om ein vedtek M1 forbi Eikanger skule.
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1 Innleiing

1.1 Bakgrunn og formal

Med utgangspunkt i planprogram fastsett den 19.09.2017 og 27.09.2017 starta arbeidet med
kommunedelplan og konsekvensutgreiing (KU) for strekninga E39 Flatgy — Eikefettunnelen opp hausten
20109.

| dag er E39 mellom Flatgy s@r og Eikefettunnelen ein veg med to kayrefelt og lengde om lag 27 kilometer,
og den mest trafikkbelasta strekninga er mellom Flatay sgr og Knarvik. E39 nord for Knarvik har darleg
vegstandard med stadvis krapp kurvatur, mange kryss og avkayrslar, og fleire tunnelar. Det har vore mange
ulukker pd strekninga. Trafikkmengda i kombinasjon med mange kryss og avkeyrslar gjer at
kapasitetsgrensa for vegen er nadd, og det er fa eller ingen hgve for omkgyring ved hendingar pa vegnettet.

QQ“:Q

Ostereidet

5000

o
Eikanger a0

%”’QQ
Hjelm&s
Trafikkmengde
Leknes ADT total
1- 1500
= 1501 - 4000
4001 - 6000

= 6001 - 12000
== 12001 - 20000
- 70000

Y

Figur 1-1: Oversikt over trafikkmengd (ADT) p& eksisterande vegnett.

Formalet med planarbeidet er & utarbeide kommunedelplan med konsekvensutgreiing (KU) for strekninga
E39 mellom Flatay sgr og Eikefettunnelen.

Planarbeidet skal avklare trasé og prinsipplgysing for veganlegget. Ny E39 skal vere trafikksikker, effektiv,
ha reduserte tal pa ulukker, kortare reisetid og reduserte transportkostnader. Planen ma legge til rette for
utvikling av Knarvik som regionsenter og gi god tilknyting mot fv. 57 og fv. 565 mot nordvest i Alver
kommune.
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1.2 Mal for prosjektet

Planforslaget skal i starst mogleg grad oppfylle mala definert i planprogrammet:

Samfunnsmal

e FEtablering av ny E39 pa strekninga Flatay-Eikefettunnelen skal gje eit meir effektivt og trafikksikkert nord-
sar-samband pa Vestlandet innanfor dei rammer og feringar som er gjeve i NTP. Lgysinga ma leggje til
rette for vidare utvikling av Knarvik som regionsenter.

Effektmal

e Reduksjon i talet pa ulukker.

e Eit godt tilbod for gdande og syklande langs dagens korridor for E39, med seers vekt pa gode laysingar
pa strekninga Flatay-Hjelmas.

e Ny E39 skal overta mest mogleg trafikk fra dagens E39 for & gje god effekt og avlasting av lokalvegnettet.

e Kaortare reisetid og reduserte transportkostnader pa E39 mellom Flatay og Eikefettunnelen som ledd i eit
effektivt nord-ser samband pa Vestlandet.

e God tilknyting til fylkesveg 57 og fylkesveg 565 ma lgysast i prosjektet, i tillegg til kopling mot anna
lokalvegnett.

e God tilgjengelegheit til Knarvik som regionsenter for alle trafikantgrupper, med et seerskilt omsyn til
kollektiv-, gang og sykkeltrafikk.

o Ei effektiv arealutnytting som stettar god sentrumsutvikling i Knarvik.

e Redusere trafikk i dagen gjennom Knarvik sentrum.

e Eit robust lokalvegnett som skal sikre god kontakt mellom bygdene og omkgyring ved vedlikehald og
ulukker pa E39.

1.3 Omradedefinisjonar
Det vert skild mellom varslingsomrade, utgreiingsomrade, influensomrade og det formelle planomradet.
Varslingsomrade er ei avgrensing som vart nytta ved varsling av oppstart for planarbeidet.

Utgreiingsomradet er ei felles avgrensing som dei ulike delfaga som arbeider med ikkje-prissette
konsekvensar (IP-faga) har definert for arbeidet med konsekvensutgreiinga, for & fange opp omfang av ein
mogleg framtidig veg innafor ein korridorbreidde. Utgreiingsomradet er likt for alle IP-fag, og er vist pa
verdikart i kvar fagrapport.

Influensomradet vil variere frd tema til tema, og bestar av verdiomrada som er vist i delrapportane for IP-
faga.
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Figur 1-2: Alternativa som er vurdert i denne konsekvensutgreiinga, og varslingsomradet for planarbeidet.

Etter at konsekvensar og arealinngrep er avklart, vert det i plankartet avgrensa eit planomrade som vert
bandlagt til vegformal, vist som omsynssone 710 Bandlegging for regulering etter PBL (Plan- og
bygningslova). Planomradet er likt for alle fagtema. Dette omradet skal sikre nok areal til vidare
optimalisering og detaljering, med endeleg plassering av veganlegget i reguleringsplanfasen. Omradet bar
vere sa smalt som mogleg for ikkje & bandlegge meir areal enn naudsynt, men ogsa ha ei slik breidde at det
vert gitt naudsynt rom til utarbeiding av gode lgysingar i reguleringsplanlegginga. Planomradet kan derfor
variere etter stadspesifikke tilhgve. Det vil vere smalt der det er viktig & avgrense lokalisering av vegtraséen
og breiare der ein kan gi meir spelerom for endeleg plassering av veg og tilhgyrande anlegg.
Planavgrensinga legg i utgangspunktet opp til ein korridor med 200 meter breidde, det vil seie 100 meter pa
kvar side av senterlinja for den veglinja som er vist.
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2 Omtale av tiltaket og alternativ
2.1 Vegutforming og -standard

2.1.1  Veg- og tunnelstandard

Det er eit mal & bygge veg med midtrekkverk og fartsgrense 90 km/t pa alle nybygde strekningar mellom
Bergen og Alesund (Riksvegutgreiinga mars 2015). Riksvegutgreiinga peikar pa tre aktuelle standardar for
E39 Knarvik-Ostereidet: H8, H5, og H2 (vegstandard fra utgatt handbok N100). Dimensjoneringsklassane i
gjeldande vegnormal fr& juni 2021 har fatt nye namn, men i handbok N100 fra 2014 var H8 definert som
Nasjonal hovudveg og andre hovudvegar, ADT 12 000 — 20 000 og fartsgrense 100 km/t (firefelts veg), H5
var definert som Nasjonale hovudvegar og andre hovudvegar, ADT 6 000 — 12 000 og fartsgrense 90 km/t
(tofelts veg) og H2 var definert som Nasjonale hovudvegar, ADT < 4 000 og fartsgrense 80 km/t (tofelts veg).
Riksvegutgreiinga slar ogsé fast at E39 etablert i felles trasé med fv. 57, skal byggjast som firefelts veg.

| planprogrammet er det presisert at tiltaket ma utformast i samsvar med eventuelle nye gjeldande
standardar. | planprogrammet star det ogséa at «For & sikre god fleksibilitet i eit langsiktig perspektiv skal det
pa heile strekninga sikrast plass til framtidig utviding til to tunneltubar og det skal sjekkast ut at det er teknisk
mogleg a gjennomfare.»

Etter avklaringar gjennom fravikshandsaming er H5 lagt til grunn der ein har framtidig ADT lagare enn 12
000, mens for sgrlege delar av planomradet med ADT over 12 000 legg ein til grunn motorvegprofil (H3-
standard med breidde 23 meter), men med same dimensjonerande fart lik 90 km/t.

Mellom Nordhordlandsbrua og Hjelmas vert det séleis planlagt for firefelts veg i dagen og to tunnellgp,
dimensjoneringsklasse H3. Nord for Hjelmas vert det planlagt for tofelts veg og eitt tunnellgp
(dimensjoneringsklasse H2), fordi trafikkprognosane viser under ADT 8 000 p& denne strekninga. | praksis
vert det da ei laysing med tunnelprofil T10,5 og fartsgrense 80 km/t mellom Hjelmas og Eikefettunnelen, med
unntak av alternativ M4 som berre har tunnelar som er kortare enn 500 meter. Slike korte tunnelar skal
byggast med tunnelprofil T12,5 og midtrekkverk, og ha fartsgrense 90 km/t. Gjennomgaande for heile
prosjektet vert det lagt til grunn 90 km/t med omsyn til geometriutforming og siktkrav. Det vert ogsa lagt opp
til planskilte kryss pa heile strekninga.

2.1.2 Trafikktal

ADT-tal som er nytta i planarbeidet er basert pa trafikk 20 &r etter planlagt opning i 2035. Trafikktal for &r
2055 er basert p& prognosar og kalkylar i nasjonale og regionale trafikkmodellar som ligg til grunn.
Trafikktala varierer noko mellom alternativa, noko som mellom anna heng saman med kryssplassering og
kayrelengder, sja figur 1-2.
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Figur 2-1: Modellert biltrafikk, sum tunge og lette kayretay. Trafikk fordelt pa bade eksisterande
og ny E39 for kvart alternativ. ADT 2055.

2.1.3 Tilforselsvegar til ny E39

I tilknyting til kryssomrada ma det byggast ramparttilferselsvegar fra eksisterande vegnett til nytt vegnett. Dei
fleste tilfarselsvegane vert ein del av rampesystemet i kryssomrada, men for nokre alternativ er det lengre
strekningar med lokalveg som ma byggast.

2.1.4 Omkoyringsveg og framtidig rolle for dagens E39

Dagens E39 vert liggande att som framtidig del av lokalvegnettet. Planarbeidet legg opp til at det skal vere
ein mogleg omkayringsveg til ny E39 pa heile strekninga. Dette vert lgyst ved at ny E39 vert liggande i ny
trasé pa det meste av strekninga. Over Flatgy, kor ein nyttar dagens trasé, er det lagt til grunn ny parallell
lokalveg. Dette sikrar bdde omkgyringsmoglegheit ved eventuelle hendingar, i tillegg til & gi eit godt tilbod til
lokaltrafikk. Tilsvarande er det ogsa foreslatt ny lokalveg parallelt med ny E39 gjennom Isdalen for
alternativa der ny E39 fglgjer traséen til dagens fv. 57. Samanhengande omkgyringsveg/lokalvegsystem gjer
ogsa anleggsgjennomfgringa og midlertidig trafikkavvikling enklare.

2.1.5 Gang- og sykkelveg

Det er utarbeidd eit notat NOO7 om tilbod for gdande og syklande som anbefaling for korleis gang- og
sykkeltrafikk vert handsama i prosjektet. Ut fra trafikktala for dei ulike delstrekningane vil gang- og
sykkelvegane ha ulike krav til opparbeiding pa strekninga.

| prinsippet skal ein i kommunedelplanen skildre lgysingar for gdande og syklande langs med, eller p3,
lokalvegnettet. Det er ikkje lagt opp til gang- og sykkelvegar langs med ny E39. Eit unnatak er for ny bru over
Hagelsundet, som viser slik lgysing langs med kayrebanen. For kryssa som er teikna ut for dei ulike
vegalternativa er det 0g vist lgysingar for korleis gang- og sykkelvegane vert fgrt igjennom kryssa.
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2.1.6 Kollektivlaysingar

| planarbeidet er det lagt til grunn at det skal vere moglegheit for avkayring til, og etablering av, haldeplassar
for regionbussar som vil kunne nytte ny E39. Haldeplass vil vere aktuelt pa Flatgy, Knarvik, @vre Isdal,
Eikanger, Ostereidet og Andas. Neerare skildring av behov og plassering ma avklarast i neste planfase.

Haldeplassar langs eksisterande E39 og langs bygdevegane elles er ikkje gjort greie for. Eventuell justering
av stoppmenster, utbetring og flytting av desse haldeplassane paverkar ikkje val av trasé for ny E39 og kan
utgreiast uavhengig av kommunedelplanen. Lokalisering av, og kostnader til, gangvegar mellom
bustadomrada og haldeplassar for lokale ruter vert ikkje vurdert i kommunedelplanen. Lokalisering og
kostnader for gangvegar paverkar ikkje val av trasé for ny E39, og kan utgreiast uavhengig av
kommunedelplanen.

| planarbeidet er det lagt til grunn at det framleis skal vere mogleg a kgyre pa eit samanhengande vegsystem
gjennom planomradet utanfor den nye E39, primeert pa eksisterande E39. Framtidig vegstandard ma
avklarast neerare i neste planfase og ma sjdast i samanheng med framtidig tilbod for gdande og syklande.
Fartsgrenser vert ikkje avklart i plan, men val av vegstandard vil paverke fartsgrense.

2.2 Referansealternativet (null-alternativ)

Statens vegvesen sin metode for konsekvensutgreiing er ein samfunnsgkonomisk analyse som inkluderer
bade prissette og ikkje-prissette konsekvensar. For & vurdere den samfunnsgkonomiske konsekvensen av
dei ulike vegalternativa, ma desse samanhaldast med situasjonen som oppstar om tiltaket ikkje vert
gjennomfart. Denne situasjonen er kalla referansealternativet, eventuelt nullalternativet.
Referansealternativet er samanlikningsgrunnlag for bade prissette og ikkje-prissette konsekvensar.

Referansealternativet tar utgangspunkt i situasjonen slik den er i dag, og skal berre omfatte det & halde oppe
ein tilfredsstillande standard og funksjon.

For investeringstiltak skal referansealternativet inkludere kostnader for det minimum av vedlikehald som er
naudsynt for at alternativet skal veere reelt. Om det ligg fare offentlege krav om tiltak, skal desse kostnadene
leggast inn i referansealternativet.

Utover naudsynte drifts- og vedlikehaldskostnader skal berre tiltak som er vedteke og som enten er sett i
verk eller som har fatt lgyvde midlar, takast med. Tiltak eller prosjekt som er omtalt i til d@mes Nasjonal
transportplan (NTP), men som ikkje er vedteke i Stortinget og ikkje har fatt tilsegn om midlar, skal ikkje
inkluderast i referansealternativet.

Det er berre vedtatt politikk (regelverk, lover, grenseverdiar mv.) som skal ligge til grunn for utforminga av
referansealternativet. Fordi framtida til Eikanger skule ikkje er avklart gjennom vedtak, er plassering og
funksjon slik skulen ligg i dag del av referansealternativet.

| dette kommunedelplanarbeidet har ein lagt til grunn ein forventa befolkningsvekst i trdd med SSB sin
modell, som er med i referansealternativet og er nytta som grunnlagsdata for trafikkberekningane.
Befolkningsveksten er ikkje spesifikk i hgve til lokalisering av regulerte eller planlagde bustadareal i
kommunen, men reflekterer ein generell vekstprosent.

Vegprosjektet for ny tunnel mellom Knarvik og Isdalstg (Gymnasbakkentunnelen, fv. 57) er regulert. Denne
vert handtert pa fglgjande méte i utgreiingsarbeidet for kommunedelplanen E39 Flatgy-Eikefettunnelen:

e Areal for nytt kryss i Knarvik i reguleringsplan for Gymnasbakkentunnelen er regulert og innlgyst.
Innlgyst areal er tatt med i referansealternativet som vegareal.

o Gymnasbakkentunnelen er elles ikkje tatt med i referansealternativet.

e For dei alternativa som ikkje har tilkopling til fv. 57 i Isdal som funksjon i tiltaket, vert
Gymnasbakkentunnelen utgreidd som del av alternativet, bade for prissette og ikkje-prissette
konsekvensar. Dette gjelder alternativa V3, V4 og V100. Bakgrunnen for dette er at alle alternativ
skal sikre god tilkopling til fv. 57.
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e Investeringskostnadene i tilknyting til Gymnasbakkentunnelen er synleggjort i anslag, og det er utfart
ein eigen nytteberekning for ein variant av V3 der Gymnasbakkentunnelen ikkje er med. Pa denne
maten kan ein gjere ei analyse av kva som vert annleis dersom ein ikkje legg til grunn
Gymnasbakkentunnelen som ein del av tiltaksalternativa V3, V4 og V100.

2.3 Vegalternativa som utgreiast

2.3.1 Inndeling i strekningar og kombinasjonshove

Planomradet er delt inn i fire delstrekningar med til saman 15 ulike vegalternativ, sja figur 2-2. Det er eitt
alternativ fra Flatay sgr til Knarvik (delstrekning Flatay): F3. Mellom Knarvik og Hjelmas (strekning Vest) er
det atte alternativ: V3, V4, V100, V7C, V8, K6-3, V101 og V102. Mellom Hjelmas og Eikanger (strekning
Midt) er det fire alternativ: M1, M2, M3 og M4. Mellom Eikanger og Eikefettunnelen (strekning Aust) er det to

Eikefat-
tunnelen

alternativ: A2 og A3.
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e —

Delomride Midt

1
1
I

|

Delomride A ‘7
2 -~ 5
Kommunodelpian

E39 Flatoy - Ekefatiunnalen
Delomride

Flatagy -
Vegalternativ

=2

Statens vegvesen

Ostereidet

i
Leknes
'
- . b7 . : : - Tegnforklaring
\‘_N | m m
b

=== Delomride avgrensning
m— Hovedveg, | dagen
s Hovedveq, pd bru

== Hovedveg, tunnel

B ety
A tavtkryss

Tegnngsnr. BOO1

0r139
Norconsult ¢ e

Figur 2-2: Alternativ som vert utgreidd pa dei fire delstrekningane.

| planarbeidet legg ein til grunn tilpassing til eksisterande toplanskryss pa Flatgy ser. | nord er det tilsvarande
lagt til grunn at ny lgysing vert avslutta med nytt toplanskryss ved Andas og Eikefettunnelen.

Alle alternativ innafor kvar delstrekning har felles start- og sluttpunkt. Dette gjer at alle strekningsalternativ let
seg kombinere med alle alternativ pa tilstaytane delstrekning. Ein har dermed 64 moglege kombinasjonar (1
X 8 x 4 x 2) for gijennomgaande linjer.
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2.3.2 F-strekninga: Flatoy — Knarvik

g
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Figur 2-3: Alternativ pd F-strekninga.
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Det er utgreidd eitt alternativ p& F-strekninga (Flatgy), alternativ F3. Det er lagt til grunn motorvegstandard
H3, men med fartsgrense 90 km/t pa strekninga. | planarbeidet er det lagt til grunn ei tilpassing til

eksisterande kryssomrade pa Flatay sar.

2.3.3

V-strekninga: Knarvik — Hjelmas
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Figur 2-4: Alternativa pa V-strekninga.

Alternativ V3 har halvt kryss i Knarvik med sgrvendte rampar og halvt kryss i Gjerdvik (nordvendte av- og pa-

rampar). Alternativet inneber ikkje fravik frd vegnormalane.

Alternativ V4 har halvt kryss med sgrvendte rampar i Knarvik, og halvt kryss med nordvendte rampar i tunnel
for kopling til Gjerdvik/dagens E39. Rampar i tunnel er fravik frd vegnormalane og krev godkjenning fra

Vegdirektoratet.
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Alternativ V100 har fullt kryss i Knarvik og tunnel direkte til Hjelméas. Akselerasjons- og retardasjonsfelt i
tunnel krev fravik frd vegnormalane.

Alternativ K6-3 har fullt kryss i tunnel med kopling mot fv. 565/fv. 57 mot nordvest, og krev fravik fra
vegnormalane. Det er i tillegg sgkt om fravik i hgve til avstand mellom kryss, men dette fraviket er ikkje
godkjent av Vegdirektoratet. | Isdal er dagsona tilpassa gjeldande reguleringsplan.

Alternativ V7C gar via Isdal og inneber kopling til Alversund i tunnel (Alversundtunnelen). Alternativet gar i
tunnel mellom Knarvik og Isdal, og har rampar av og pa ny E39 i tunnel til/frd Knarvik, noko som er fravik fra
vegnormalane.

Alternativ V101 gar i tunnel under Erstadfjellet vest for Isdal, men gir elles den same trafikale lgysinga som i
V7C. V101 har fullt kryss i Knarvik og @vre Isdal, og kopling til ny tunnel mot Alversund. Alternativet har
rampar av og pa E39 i tunnel bade ved Knarvik og ved @vre Isdal. Dette er fravik fr& vegnormalane og krev
godkjenning fra Vegdirektoratet.

Alternativ V8 har tunnel til Isdal inkludert rampar av og p& ny E39 i tunnel bade fra Knarvik og Isdal, noko
som er fravik frd vegnormalane. Det er ogsa sakt om fravik for redusert avstand mellom kryss, men fraviket
er ikkje godkjent i Vegdirektoratet.

Alternativ V102 gdr i tunnel under Erstadfjellet vest for Isdal, men gir elles den same trafikale lgysinga som i
V8. Alternativet har fullt kryss i Knarvik og @vre Isdal, og i tillegg halvt kryss ved Nedre Isdal. Alternativet har
rampar av og pa E39 i tunnel bade ved Knarvik, Nedre Isdal og ved @vre Isdal, noko som er fravik fra
vegnormalane. Tilsvarande som i alternativ V8 er det sgkt om fravik for redusert avstand mellom kryss, men
fraviket er ikkje godkjent i Vegdirektoratet.

2.3.4 M-strekninga: Hjelmds - Eikanger

Alternativ M1 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt
kryss ved Eikanger. Alternativet gjer det mogleg a
legge krysset ved Eikanger neerare fv. 5464
Mykingvegen enn for dei andre alternativa. M1
har to keyrefelt aust for krysset pa Hjelmas, ein
tunneltube og daglinje tett pa Eikangervagen.
Fartsgrense aust for Vikane vil vere 80 km/t.

Alternativ M2 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt
kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to
kayrefelt aust for krysset pa Hjelmas, ein
tunneltube og gar for det meste i tunnel under
Eikangerbygda. Fartsgrense aust for Vikane vil
vere 80 km/t.

Tegnforklaring

/ === Delomride avgrensning
/ mmmm Hovedveg, i dagen
| g ’\/ = Hovedveg, pd bru

g )

m m Hovedveg, tunnel

- Helt kryss
‘ Halvt kryss

Alternativ M3 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt
kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to
kayrefelt aust for krysset pa Hjelmas, ein
tunneltube og gar delvis i tunnel under '
Eikangerbygda. Fartsgrense aust for Vikane vil Figur 2-5: Alternativa pd M-strekninga.
vere 80 km/t.

Alternativ M4 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to kegyrefelt aust
for krysset p& Hjelmas, ein tunneltube, og gar for det meste som daglinje mellom Hjelméas og Eikanger, med
bru over bade Fyllingavagen, Sauavatnet og Liavatnet. Fartsgrense vil vere 90 km/t pa heile strekninga,
sidan tunnelane er kortare enn 500 meter og dei skal byggast med tunnelprofil T12,5 og midtrekkverk.
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2.3.5 A-strekninga: Eikanger — Eikefettunnelen

Trafikktala p& strekninga mellom Eikanger og Eikefettunnelen
gjer at vegen kan byggast etter vegklasse H5 med to
kayrefelt og eitt tunnellgp med 80 km/t som dimensjonerande
hastigheit. Veg-geometri og sikttilhgve er likevel dimensjonert
for fartsgrense 90 kmft, slik at veganlegget er tilpassa ein
eventuell framtidig utviding til fire felt med to tunnellgp ogsa

pa denne strekninga.

Alternativ A2 har fullt kryss pa Ostereidet og ved Andas.

Alternativ A3 gar forbi Ostereidet i kort dagsone, men har fullt

kryss ved Andas tilsvarande alternativ A2.
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3 Metode

3.1 Formalet med analysen

Formalet med konsekvensutgreiinga er a bringe fram kunnskap om undersgkingsomradet og verknadar av
vegtiltaket. Konsekvensanalysen skal vise korleis ulike alternativ vil kunne paverke omgjevnadene, og i kva
grad dei gir ulik grad av konsekvens for dei ulike fagtema. Hovudforméalet med konsekvensutgreiing er &
opplyse publikum og avgjerdsmynde om kva kostnader eller konsekvensar eit utbyggingstiltak har for miljg
og samfunn. Det fglgjer derfor eit krav om pedagogisk formidling med ein slik analyse.

Analysen falgjer metoden i handbok V712 Konsekvensanalyser (Vegdirektoratet, 2018). | dette kapittelet vert
dei mest sentrale grepa i metoden gjennomgétt. Vi syner elles til handboka for meir informasjon.

3.2 Avgrensing av tema

Analysen av ikkje-prissette konsekvensar analyserer tema som det er vanskeleg eller ikkje er tenleg & male i
kroner og gre. | samsvar med handbok V712 deler analysen ikkje-prissette verdiar inn i fem fagtema:
landskapsbilete, friluftsliv/by- og bygdeliv, naturmangfald, kulturarv og naturressursar. Analysen av ikkje-
prissette konsekvensar utgjer saman med analysen av prissette konsekvensar den samfunnsgkonomiske
analysen ref. handbok V712.

Avgrensinga mellom dei fem fagtema kjem fram i handbok V712, og det er denne avgrensinga som er nytta i
prosjektet for ny E39 mellom Flatgy og Eikefettunnelen.

3.3 Detaljniva og uvisse

E39 Flatgy-Eikefettunnelen er ein kommunedelplan som skal avgjere kva vegkorridor som skal planleggjast
vidare i neste planfase; reguleringsplanfasen. Ein kommunedelplan er ein overordna plan, og detaljar knytt til
vegtiltaket si utforming og nayaktige plassering i landskapet vert ikkje avklart pa dette plannivaet. Analysen
ma derfor ta omsyn til at veglinjer og kryssutformingar kan endre seg nar planarbeidet kiem inn i ein meir
detaljert fase.

| prosjektet har ein teikna veglinjer for & kunne vurdere mellom anna reisetid, at tiltaket kan byggast, og
kostnader. | analysen vert det teke utgangspunkt i desse teikningane, men vurderingane tek likevel hggde
for at veglinja kan flyttast i ein optimaliseringsfase ved reguleringsplan. Der sm& endringar i veglinje gir store
utslag pa vurderinga av paverknad og konsekvens, vil dette bli kommentert spesifikt i fagrapportane.

Som falgje av plannivaet vil det alltid vere ein grad av uvisse knytt til vurderingane, bade nar det gjeld
detaljnivaet av tiltaket og datagrunnlaget nytta i analysane. Graden av uvisse i dette prosjektet er likevel
vurdert & vere akseptabel og i samsvar med KU-forskrifta sine krav til utgreiing. Ein oppnar ogsa a fa fram
dei forskjellane mellom alternativa som har relevans for avgjerda i saka. Sja ogsa kapittel 4.3.5 for vurdering
av uvisse knytt til deltema friluftsliv, by- og bygdeliv.

3.4 Skadereduserande tiltak

Konsekvensutgreiinga inneber ogsa a vurdere tiltak for & unngéa, avgrense og kompensere for vesentlege
skadeverknadar for miljg og samfunn, jf. KU-forskrifta. Dette gjeld bade for anleggsfasen og i permanent
situasjon (inkludert drift og vedlikehald).

Skadereduserande tiltak handterast pa to hovudmatar i analysen. Den fgrste maten er nar
skadereduserande tiltak gar inn i kostnadsoverslaget og er ein del av tiltaket som skal utgreiast. Den andre
maten er & papeike kva tiltak som kan bgte pa skaden i tillegg til det som ligg til grunn i tiltaket, og som ein
kan ra til vert implementert i neste planfase. | utgreiinga kan ein tydeleggjere korleis konsekvensbiletet vil
kunne endre seg dersom ein tar forslaga til fglgje.
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3.5 Metode for vurdering av konsekvens

Tre omgrep er sentrale nar det gjeld utfgring av analysen:

Norconsult 0:0

1. Verdi: Kor stor betyding eit omrade har i eit nasjonalt, regionalt eller lokalt perspektiv.

2. Péaverknad: Vurdering av korleis det same omradet vert paverka av tiltaket. Paverknad vert vurdert ut

fra ein referansesituasjon, ogsa kalla null-alternativet.
3. Konsekvens: Kjem fram nar ein samanstiller verdi og paverknad etter matrisa i figur 3-3.
Konsekvensen kan vere positiv eller negativ for eit omrade.

3.5.1

Vurdering av verdi for delomrade

Ved vurdering av verdi vert utgreiingsomradet delt inn i delomrade. Inndelinga av delomrada er basert pa
omradet sin funksjon, kategori eller grad av verdi. Omrada vert framstilt p& kart.

Handbok V712 gir generelle retningslinjer for korleis ein skal vurdere verdien for dei ulike delomrada. Desse
er vist i figur 3-1. For kvart fag vil dette presiserast til meir konkrete kriterium for vurdering. Avsnitt 4.3.3
syner kva kriterium som er nytta for deltema friluftsliv, by- og bygdeliv.

Uten betydning Noe verdl _;ifuﬁ‘ﬁ_’?ﬁ or verd ort stor verd
Farvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Heyeste forvait-
prioritet pricritet prioritet ningsprioritet
Viktighet ; 5 . Regional Nasjonalf int =
RPN / Alminnelig/ Lokal/regional Eglona’f 25 by i e
betydning for ikl k Epictan nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning 9 -l betydning Unikt
: tﬂrtemaetelier Hontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Saerlig viktige
Funksjoner og sterkt reduserte .
; sammenheng sammenheng er | hengerog sammenhenger
sammenhenger | kvaliteter ! ; ¢ ok :
er lite synlig noe fragmentert funksjoner og funksjoner
Bralirisie Betydning for f4 Betydning for Betydning for Betydning for
flere mange sveert mange
Faglige kvalite- i : : Saerli d : :
a{;]alge e Fa kvaliteter Gode kvaliteter AR Sans Unike kvaliteter
ter kvaliteter

Figur 3-1: Grunnlag for vurdering av verdi i delomrade. Henta frdé handbok V712.
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3.5.2  Vurdere paverknaden og konsekvens av tiltaket for delomrade

Ved vurdering av korleis tiltaket rékar delomrada nyttar ein skalaen som vist i figur 3-2. Tiltaket kan bade
forringe og forbetre eit delomrade. Paverknaden kan skje i ulike former, til demes gjennom arealbeslag,
oppdeling av omrade, barrierar, trafikkmengd (reduksjon eller auking) og visuelle inngrep. Typen paverknad
varierer mellom fagtema, og dei mest aktuelle for friluftsliv, by- og bygdeliv vert neermare omtalt i kapittel
4.3.4.

Nar ein har vurdert verdi og paverknad for eit delomrade, kan ein fastsetje konsekvensgrad etter vifta i figur
3-3. Som figuren viser kan eit omrade bli heilt gydelagt, men likevel ikkje fa stor konsekvens dersom omradet
berre har noko verdi for fagtemaet. Figur 3-4 forklarar kva som meinast med dei ulike konsekvensgradane.

Verdi

i

Uten z
S <— Qdelagt betydiing Noe Middels Svaert stor

forringet Pavirkning

Bdelagt

Sterkt forringet

Forringet ‘

Noe
forringet

Forringet

Ubetydellg

endring &— Ingen endring
Moe forringet

Forbedret

- &— Storforbedring Ubetydelig endring

Figur 3-2: Skala for vurdering av
paverknad. Henta frd handbok V712.

Forbedret

Figur 3-3: Konsekvensvifta som viser korleis kombinasjonen av verdi og
paverknad gir ein konsekvensgrad. Henta fra handbok V712.

pnsekvensgrad Forkiaring

= e Den mest alvarlige miljpskaden som kan oppnas for delomradet.
PR & ) Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.
3Aminus (---) Alvorlig miljpskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljgskade for delomradet.
- 1 minus (-) Moe miljeskade for delomradet.
Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljgskade for delomradet.
I 1pluss (+) Miljggevinst for delomradet:

— - L 2 pluss (++) MNoe forbedring (+). betydelig miljgforbedring (++)
3pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (++++) far en svaert stor verdigkning som felge av tiltaket.

Figur 3-4: Forklaring av dei ulike konsekvensgradane i konsekvensvifta. Henta fra handbok V712,

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 20 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen )
Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv NOfCOﬂSUlt ’.’

Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

3.5.3 Vurdering av konsekvens for alternativ

Nar alle delomrada har fatt ein konsekvensgrad, vert desse sett saman for a vurdere den totale
konsekvensen av eit vegalternativ. Figur 3-5 forklarer kva som ma til for at eit vegalternativ skal fa kva
konsekvensgrad.

Trinn 2: Kriterler for fastsetielse av konsekvens for hvert alternatlv

Swveert stor miljgskade fortemaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Ster andel av strekning
har saerlig hoy konfliktgrad. Vanligvis fiere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - --). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samiede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hpy konfliktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus {----), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (--- ).

! Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil fiere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus

N -

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hayere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.
MNoe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hayere kansekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med hoye konsekvensgrader.
5t | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

4 ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
Koneetyers: g I g .0g PP

med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positivkonsekvensgrad.

Figur 3-5: Kriterium for fastsetjing av konsekvens for heile vegalternativ. Henta fra handbok VV712.

| tilfelle der ein opererer med lange vegstrekningar i ein konsekvensanalyse, vil det vere hensiktsmessig a
dele opp denne i delstrekningar. Dette er viktig for at ein betre skal kunne skilje mellom verknadene og
konsekvensane av tiltaksalternativa. Ved lange veglinjer vert det meir utfordrande & synleggjere kva det er
som gjer at vegalternativa far ulik konsekvens og rangering, og dette vert tydlegare nar ein deler opp i
delstrekningar.

Vegstrekninga i dette prosjektet er delt opp i fire delstrekningar, kor alle delstrekningane har same start- og
sluttpunkt. Pa delstrekning F (Flatay) er det berre eitt vegalternativ. P& delstrekning V (Vest) er det totalt atte
vegalternativ som skal utgreiast. P& delstrekning M (Midt) og delstrekning A (Aust) er det hgvesvis fire og to
vegalternativ som skal utgreiast. Grensesnitta mellom desse delstrekningane er slik at alle alternativ pa kvar
delstrekning kan kombinerast til gjennomgaande vegtraséar. Dette gir 64 moglege kombinasjonar.

Det er eit viktig moment at konsekvensutgreiinga skal vere mest mogleg forstaeleg for allmenta som gnskjer
a sette seg inn i plandokumenta, og for politikarane som skal handsame og vedta planen. Om ein skulle
greie ut alle kombinasjonar i dette prosjektet, ville ein matte ha med 64 samanhengande veglinjer, noko som
bade ville vere arbeidskrevjande og gjere konsekvensutgreiinga lite tilgjengeleg.

For & kunne skilje mellom konsekvensen for dei ulike alternativa og for & kunne formidle forskjellane pa ein
god mate til dei som skal ta avgjerder i saka, vert konsekvensanalysen utfgrt per delstrekning ferst, far ein
gjennomfarer ein konsekvensanalyse av dei alternativskombinasjonane ein tilrar. | denne rapporten vert
derfor samla konsekvens for ikkje-prissette konsekvensar (trinn 2) gjort per delstrekning.

Denne framgangsmaten er mogleg i dette prosjektet fordi alle alternativa per delstrekning har same start- og
sluttpunkt.
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4 Friluftsliv, by- og bygdeliv

4.1 Definisjon av temaet

Fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv belyser verknadar tiltaket vil fa for brukarane av utredningsomradet.
Temaet omfattar alle omrade der allmenta har hgve til & drive friluftsliv som helsefremjande og
trivselsskapande aktivitet i neermiljget og i naturen elles. Omgrepa by- og bygdeliv er teke med for & vise at
friluftsliv i byar og tettstader er inkludert i analysen.

Friluftsliv er definert som opphald og fysisk aktivitet i friluft, i fritida med sikte p& miljgforandring og
naturoppleving. Omgrepet by- og bygdeliv definerast her som opphald og fysisk aktivitet i allment
tilgjengelege uteareal i byar og tettstader.

Temaet omfattar fglgjande deltema:

- Friluftsomrade

- Uteareal i byar og tettstader som er allment tilgjengeleg (i heile eller delar av dggnet)
- Transportlenker for mjuke trafikantar

- Nett for tursykling

- Sykling pa offentleg vegnett!

Stagyverknadar vert utgreidd som prissett konsekvens. | tema friluftsliv, by- og bygdeliv vert det utgreidd kva
verknad stgybilete har pA menneska sin bruk og oppleving av by- og friluftslivsomrade.

Temaet omfattar ikkje motorisert ferdsel, naeringsverksemd eller innandgrs aktivitetar.

4.2 Overordna mal og feringar

Fleire overordna mal, fgringar og retningslinjer pa nasjonalt, regionalt og lokalt niva peikar pa friluftsliv, by-
og bygdeliv som sentrale verdiar som skal takast i vare og styrkast, bade i byar og distrikt. | det fglgjande
presenterast nokre av dei mest sentrale for dette temaet i dette prosjektet:

Stortingsmelding om friluftsliv: Natur som kilde til helse og livskvalitet. (Meld. St. 18 (2015-2016).

Regjeringa presiserer i meldinga at friluftsliv er ein viktig kjelde til betre livskvalitet og helse for alle, og at det
er ein sentral og levande del av norsk kulturarv og den nasjonale identiteten [5]. Hovudmalet i
friluftslivspolitikken er at ein stor del av befolkninga skal drive jamt med friluftsliv. Friluftsliv i neermiljget skal
derfor prioriterast i arbeidet. Dette vert fglgt opp i planarbeidet for ny E39 Flatgy-Eikefettunnelen, ved at
fleire neerturterreng og omrader knytt til bustadomrade har vore synfart og gitt ein verdi.

Stortingsmelding om baerekraftige byer og sterke distrikt (Meld. St. 18 (2016-2017).

Meldinga fremijar tiltak som skal sikre vekstkraft, likeverdige levekar og berekraftige regionar i heile landet
[6]. Neerleik til, og tilrettelegging for, friluftslivsomrade i nzermiljget vert framheva som viktige faktorar som
skapar attraktive stader & bu og leve. | dette prosjektet vert dette omsynet fanga opp ved at friluftsliv er eit
sentralt tema i handbok V712, og planarbeidet i denne kommunedelplanen vurderer temaet i samsvar med
handboka.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen.

Formalet med retningslinja er & synleggjere barn og unge sine interesser i all planlegging etter plan- og
bygningslova, samt gi eit betre grunnlag for & ivareta desse interessene [7]. | retningslinja er det ogsa eit
nasjonalt mal at ein skal sikre oppvekstmiljg med fysiske, sosiale og kulturelle kvalitetar, og at ein
meiningsfull oppvekst skal sikrast uansett kor ein bur og kva sosial eller kulturell bakgrunn ein har.

1 Sykling pa offentleg vegnett inngar i vurderingane dersom temaet ikkje er behandla i prissette konsekvensar. | dette
prosjektet vert temaet behandla under ikkje-prissette konsekvensar.
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Retningslinja krev derfor at ein skal vurdere konsekvensar for barn og unge i planlegginga av alle typar tiltak,
0g organisere planprosessen slik at barn og unge sine interesser kjem fram gjennom medverknad.

Retningslinja inneheld ogsa spesifikke krav til den fysiske utforminga av tiltak for barn og unge, og presiserer
mellom anna at «ved omdisponering av arealer som i planer er avsatt til fellesareal, eller friomrade som er i
bruk eller er egnet for lek, skal det skaffes fullverdig erstatning. Erstatning skal ogsa skaffes ved utbygging
eller omdisponering av uregulert areal som barn bruker som lekeareal ...».

| utgreiinga for friluftsliv, by- og bygdeliv har det derfor vore fokus pa omréde som ligg i naerleiken til skular,
barnehagar og bustadomrade, og det har vore kontakt med informantar nar det gjeld barn og unge sin bruk
av omrada. Kompenserande tiltak vert ogsa vurdert i kapittel 8.

Rettleiar: Barn og unge i plan og byggesak, Kommunal og moderniseringsdepartementet (2020).

Rettleiaren syner korleis plan- og bygningslova kan medverke til & sikre og skape gode oppvekstvilkar for
barn og unge [8]. Her er krav og rad knytt til handsaminga av barn og unge sine interesser bade i
planlegging og konsekvensutgreiing. Den bygger pa FN sin barnekonvensjon og RPR for barn og unge i
planlegginga. | denne analysen er barn og unge sin bruk av omrada vurdert som del av
kunnskapsgrunnlaget. Omrade som er viktige for barn og unge er ogsa gitt auka vekt i vurdering av verdi.

Regional plan for folkehelse, Hordaland fylkeskommune (Vestland) 2014-2025.

Friluftsliv og rekreasjon i kvardagen er ogsa i fokus pa regionalt niva. | fylket sin folkehelseplan er det satt
mal om gode, trygge og aktive naermiljg for befolkninga, og om gode friluftsomrade for alle [9].

Kommunedelplan for idrett, aktivitet og friluftsliv 2016 - 2024, Lindas kommune (Alver) 2016.

Kommunedelplanen fastset overordna strategiar for idrett og friluftsliv med fokus pa folkehelseperspektivet,
meistring og trivsel. Knarvik som regionsenter skal styrkast med omsyn pa tilbod til idrett og friluftsliv [10].
Vidare inneheld planen strategiar for & styrke eit mangfaldig friluftsliv, med seerskilt fokus pd menneske med
spesielle behov.

Temaplan for idrett, folkehelse og friluftsliv 2014- 2019, Meland kommune (Alver) 2014.[11]

Denne temaplanen presenterer dei viktigaste friluftsomrada i tidlegare Meland kommune og legg fram ein
handlingsplan for utvikling av desse [11].

4.3 Metode for friluftsliv, by- og bygdeliv

4.3.1 Registreringskategoriar

Delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv tek utgangspunkt i ulike kategoriar. Registreringskategoriane er i
handbok V712 delt inn i to hovudkategoriar: transportlenker og geografiske omrade, sja tabell 4-1.

Eit delomrade kan innehalde fleire kategoriar, men det er gjerne éin kategori som hovudsakeleg bestemmer
avgrensinga av delomradet.

Tabell 4-1: Registreringskategorier for friluftsliv, by- og bygdeliv. Henta frd handbok V712.

Registreringskategori Forklaring

Transportlenker/soner

Lenker for ferdsle Samanhengande transportlenker som nyttast av gdande og syklande (stiar,
loyper, gangvegar og liknande)

Bla/grane korridorar Samanhengande vegetasjonsprega soner som nyttast av gdande og
syklande, samt ferdsle i vatn.

Sykkelruter Sykkelruter som er ein del av det offentlege vegnettet.
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Registreringskategori Forklaring
Geografiske omrade
Turomrade Fjell-, skog- og heiomrade egna for lengre turar til fots og pa ski, jakt og

fiske. Inkluderer ogsa omrade med tilrettelegging (merka lgyper, stiar og
overnattingsstader).

Utfartsomrade Store og sma dagsturomrade utanfor byar og tettstader som innbyr til
seerskilte aktivitetar.

Neerturterreng Allment tilgjengeleg skog- og utmark pa meir enn 200 daa, i gangavstand fra
bustadomrade, skular eller barnehagar.

Marka/bymark Samanhengande utfartsomrade som ofte grenser til byer og tettstader, med
direkte tilkomst derifra.

Urbane uteomrade Opparbeida omrade som nyttast til opphald og rekreasjon, til dgmes gater,
torg, allmenningar og promenadar.

Leike- og Leike-/ballplassar, neermiljganlegg, «hundremeterskog», badestrender,

rekreasjonsomrade offentleg sikra omrade, parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligg i soner som er

utbygd, maks. 200 m fra bustader.
Strandsone med tilhgyrande |Omrade langs kyst, innsjgar og vassdrag med hgve til allment friluftsliv.

Sjg og vassdrag Omréade pa sjgen og gyer, strandsoner eller skjergard.

Jordbrukslandskap som Omrade i jordbrukslandskapet som nyttast til friluftsliv, med fri ferdsel til fots
nyttast til friluftsliv pa frossen eller snglagt mark.

Andre rekreasjons- og Omrade som ikkje lar seg plassere innanfor dei andre kategoriane. Omradet
friluftslivsomrade sine eigenskapar ma omtalast.

4.3.2 Kunnskapsgrunnlag og -innhenting

Verdianalysen i denne rapporten baserer seg pa innhenta kunnskap fra offentlege aktgrar og synfaring.

Av kunnskap fra offentlege aktarar er det spesielt Kartlegging og verdsetting av friluftsomrader i Lindas
kommune (2017)[2] som har vore utgangspunktet for vurderingane. Kartlegginga vart gjennomfart i eit
samarbeid mellom kommunen og Bergen og omland friluftsrad (BOF). | tillegg har kommuneplanen sin
arealdel for Alver (Meland og Lindas) kommune [3][4] vore eit viktig grunnlag.

For & verifisere og supplere vurderingar i BOF si friluftslivskartlegging [2], har synfaring og
spgrjeundersgkingar vore gjennomfert. Fokus ved synfaringane var & dokumentere tilrettelegging,
opplevingskvalitet og tilgjenge til starre turomrade. | tillegg til & avdekkje teikn pa bruksintensitet, bruk av
barn og unge, med vidare.

For & ivareta barn og unge sine interesser i planlegginga, er spgrjeundersgkingar sendt ut til alle
barnehagar, skular og speidarlag i influensomradet. Responsen pa desse var lag og farte dermed ikkje til
betre kunnskap. | reguleringsplanfasen bgr ein gjennomfare slike undersgkingar pa nytt for & supplere
kunnskapsgrunnlaget.

Veglinjer, kryss og situasjonen for lokalvegnett ved nytt vegtiltak for dei ulike alternativa, nyttast som
grunnlag for & vurdere paverknad og konsekvens. Her har ogsa resultat fra trafikk- og steyberekningar vore
sentrale grunnlag, da dette er relevant for & vurdere endringar i barrierar og opplevingskvalitetar.

4.3.3 Vurdering av verdiar

| vurderinga av verdiar er det saerleg tre kriterium som gjeld for friluftsliv, by- og bygdeliv: bruksfrekvens,
betydning og kvalitetar. Handbok V712 gir nokon vegledande parameter for korleis ein kan vurdere desse tre
og fastsette verdi basert pa dette, sja tabell 4-2.

Tabell 4-2: Kriterium og parameter for vurdering av friluftslivs-, by- og bygdelivsverdiar. Henta fra handbok V712.
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Verdi Utan betydning |Noko Sveert stor
Bruksfrekvens |Mindre bruk Nyttast av f& Nyttast av fleire | Nyttast av mange | Nyttast av sveert
mange
Betydning Ingen betydning |Lokal betydning |Lokal/regional |Regional/nasjonal|Nasjonal/
betydning betydning Internasjonal
Statleg sikra Statleg sikra betydning
friluftsomrade friluftsomrade Statleg sikra
friluftsomrade
Kvalitetar Mindre attraktiv | Attraktivt for Attraktivt for Sveert Seerdeles
for opphald nokon grupper |fleire attraktivt/har attraktiv/har
seerleg gode unike kvalitetar
kvalitetar

Bruksfrekvens eller bruksintensitet er uttrykk for kor mykje og kor ofte eit omrade vert nytta. Bruksintensitet

vert gitt relativt stor vekt i verdivurderinga av friluftsomrade. At eit omrade har gode eigenskapar som
friluftsomrade berre i skjeldne tilfelle nok til & fa stor verdi viss dette omradet ikkje nyttast av mange.

Betydning handlar om kor viktig eit omrade er for ei gruppe eller eit lokalsamfunn, her vert det skilt mellom
lokal, regional eller nasjonal betydning. Omrade som i hovudsak vert nytta av lokale eller har lokal appell,
vert gitt noko eller middels verdi. Unntaket er omrade kor fleire kvalitetar inntreff. Omrade ved skular i
tettbygde strgk har ofte lokal betydning, men kan f& stor verdi som fglgje av bruksintensitet og at omradet er
viktig for barn og unge. Det vurderast ogsa om omrada vert nytta for spesielle aktivitetar, og om det har ein

symbolverdi.

Opplevingskvalitetar handlar om attraktivitet og opplevingsverdiar i eit omrade. Det kan mellom anna vere

snakk om romlege eller visuelle kvalitetar som innbyr til opphald eller ferdsel, spesielle natur- eller
kulturhistoriske opplevingskvalitetar, eller landskap med spesielle opplevingskvalitetar. Her er det viktig &
gjere ei vurdering av grensesnittet mot deltema landskapsbilete.[1]

4.3.4

Vurdering av paverknad og konsekvens

Ved vurdering av paverknad for temaet friluftsliv, by- og bygdeliv, ser ein pa korleis det planlagde tiltaket
endrar verdiane for kvart einskild delomréde. Ved sida av direkte arealbeslag av verdifulle omrade, er det
oftast opplevingskvalitetane ved eit omrade som vert paverka av eit nytt vegtiltak. Opplevingskvalitetane
forringast som fglgje av auka barriereverknad, reduserte visuelle kvalitetar og stgyforureining. Negative
konsekvensar kan ogsa komme av oppdeling av sterre samanhengande friluftsomrade. Ofte vil den totale
paverknaden av eit delomrade vere ein sum av fleire typar paverknad.

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx

2021-11-19 | Side 25 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen

Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv

Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

Norconsult 0:0

Tabell 4-3: Oversikt over ulike matar tiltaket kan fa pdverknad for delomréde for friluftsliv, by- og bygdeliv, og ulik grad av

paverknad.[1]

Paverknad
av tiltaket

Opplevings-
kvalitet

Areallomfang | Tilgjengelegheit

IBarriere

Bruk av
omradet

Lydbilete

@ydelagt / |Omradet er Omradet er |Omradet er ikkje lenger Omradet er Omréadet kan
sterkt ikkje lenger gydelagt / tilgjengeleg ikkje lenger ikkje lenger
forringa attraktivt sterkt eigna for nyttast pga.
redusert aktiviteten sterk stgyplage
Forringa | Tiltaket farer til |Omradet er | Tilkomsten til omradet har | Tiltaket Omradet far eit
sveert redusert |redusert blitt vesentleg lenger, auka | medfarer sveert | mykje
attraktivitet trafikkvolum farer til starre | redusert bruk | darlegare
barriere lydbilete
Noko Tiltaket farer til |Omradet er |Transportlenka er lagt om — | Tiltaket Omrédet far
forringa redusert noko farer til omveg medfarer noko déarlegare
attraktivitet redusert Auka trafikkvolum farer til redusert bruk | lydbilete
barriere
Ubetydeleg | Ingen/liten Omréadet er |Ingen/liten forskjell Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell ikkje endra forskjell hagyrbar
forskjell
Forbetra | Omradet er Omradet er |Eksisterande barriere er Omradet vert | Omradet far eit
meir attraktivt | utvida fierna betre eigna til | betre lydbilete
Omradet har vorte meir aktiviteten
tilgjengeleg
4.3.5 Uvisse

Kapittel 3.3 forklarer korleis og kvifor det vil vere ein grad av uvisse i ein konsekvensutgreiing pa dette
plannivaet. Friluftsliv, by- og bygdeliv har nokon spesifikke utfordringar knytt til seg nar det gjeld uvisse.

Det er ei utfordring at bruksintensitet er ein sentral faktor for & vurdere verdi i samsvar med handbok V712,
fordi det berre i sjeldne tilfelle vert gjennomfert teljingar knytt til friluftsomrade og omrade for utanders
opphald i tettbygde strgk. | dette prosjektet har vi ikkje funnet slike teljingar, og mange delomrade er
hovudsakeleg av lokal betydning. Stiar, skilting, vegetasjonsrydding og andre tilretteleggingselement er
derfor viktige indikasjonar pa bruk, men det vil alltid vere uvisse knytt til bruksintensitet. Sjalv ved bruk av
spgrjeundersgkingar og synfaringar, er det ogsa fare for at bortggymde, men viktige, tilkomstar og omrade
ikkje vert oppdaga.

Nar det gjeld uvisse knytt til tiltaket, vert konsekvensutgreiinga av vegalternativa gjort pa eit overordna niva
der det er rom for & endre den endelege veglinja i dei pafglgande fasane regulerings- og byggeplan. I tillegg
ligg det stor uvisse i trafikkmodellane som bereknar framtidige trafikkmengder pa vegnettet — med og utan
nytt vegtiltak. Regional transportmodell (RTM) som er nytta for & berekne trafikktal, er i utgangspunktet for
grovmaska til & kunne berekne trafikktal for lokalvegnettet. Paverknad i delomrade som fglge av
trafikkendringar pa lokalvegnettet er derfor ikkje vurdert i dette KU-arbeidet. Om det kjem fram kalibrerte
trafikktal for lokalvegnettet pa reguleringsplanniva, kan ein i reguleringsplanfasen vurdere om endringane er
av ein grad som farer til ein avgjerande skilnad i konsekvens.

P& dette plannivéet er det likevel vurdert at uvissa er akseptabel for a fa fram dei viktigaste konsekvensane
av ny E39, og avgjerande skilnadar mellom alternativa.
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5 Verdivurdering

5.1 Innleiing

Dette kapittelet inneheld verdivurdering av delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv. Delomrada er delt inn
etter karakter og funksjon. | ein overordna analyse som dette er delomrada ganske store. Det inneber at eitt
omrade kan inneha ulike verdiar. Den samla verdien i eit omrade er ei vurdering av kva kategori og kva
eigenskapar som er viktigast. Omsynet til slike variasjonar innanfor eit delomrade kan takast i vare nar ein
vurderer kva paverknad og konsekvens tiltaket pafgrer delomradet, ref. figur 5-1. Om tiltaket treff midt i den
kvaliteten som er avgjerande for verdivurderinga for delomradet, vert konsekvensen stgrre enn om tiltaket
berre treff delar av omradet som ikkje innehar dei viktigaste kvalitetane. Desse omsyna vert omtalt i
vurderinga av bade verdi og paverknad. Eit delomrade kan ha verdiar for fleire registreringskategoriar, som
nemnd i kapittel 4.3.1

Alt. 1
Noko forringa

Delomréade X,
friluftsomrade med middels verdi Alt, 2
Sterkt forringa

Figur 5-1: Deme pé korleis variasjonar av verdi innanfor eit delomrade kan handterast gjennom vurdering av paverknad.

| vurderingane vert dei eigenskapane som er dimensjonerande for fastsett verdi omtala. | samsvar med
handbok V712 vurderast dette ut fr& bruksfrekvens, betydning og kvalitetar, jf. kapittel 4.3.3

For & lette lesinga av dette kapittelet presenterast verdivurderinga etter fem geografiske hovudomrade. jf.
figur 5-2
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Figur 5-2: Inndeling av utgreiingsomréade

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 27 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

Norconsult 0:0

5.2 Flatey og Knarvik
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Figur 5-3: Registreringskart for Knarvik og Flatay?

Flatgy og Knarvik er prega av mykje busetnad og stor aktivitet. Regionssenteret Knarvik er eit viktig
malpunkt for heile Nordhordland og er omkransa av bustadomrade med hovudsakeleg einebustader. Pa
Flatgy er det spreidd busetnad og fa seerskilt tilrettelagde tilbod for rekreasjon. Hagya og Midtmarka, mellom
E39 og Hagya, er unntak og representerer friluftslivsverdiar ut over lokal verdi. Dei mest verdifulle delane av
desse omrada er ikkje innanfor utgreiingsomradet for denne planen. Flatgy er eit knutepunkt for gaande og
syklande mellom Holsngy, Knarvik og Bergen, men omradet inneheld fa malpunkt for dei som nyttar desse
sambanda.

Knarvik har ein viktig funksjon som sentrum, men er lite tilrettelagt for allment tilgjengeleg byliv. Dei urbane
kvalitetane er relativt Iage fordi sentrum er veldig bilbasert og har fa attraktive byrom med gode kvalitetar.
Omradet sin viktigaste verdi for byliv og rekreasjon er rolla det har som mgteplass. Dei starste verdiane pa
Knarvik er knytt til arealet for offentleg tenestetilbod som skule, idrettsplass med tilhgyrande uteomrade,
samt turomrada nordaust for Knarvik. Neerleiken til store busetnader indikerer hgg bruksfrekvens, og
neerleiken til skule, barnehage og idrettsanlegg fortel at delar av desse omrada er viktige for barn og unge.
Knarvik sentrum og kyrkja er vurdert & ha identitetsskapande betydning for innbyggarane.

2 Registrerte friluftsomrade (Mdir) i teiknforklaringa er henta fra Miljgdirektoratet si innsynslgysing Naturbase.
Dette er dei same omrada som er verdisett i Lindas kommune si utgreiing frd 2015-2017. [2] Dette gjeld alle
registreringskarta i dette kapittelet.
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Figur 5-4: Knarvik sentrum er eit mykje bilbasert urbant omrade. (bilete frd google street view)

For verdivurderinga av Knarvik sentrum er det viktig & ha med seg at arealbeslag knytt til reguleringsplan for
fv. 57 Gymnasbakkentunnelen er ein del av referansealternativet. Omrada kring Knarvik vidaregdande skule
er derfor vurdert som trafikkareal og har ingen verdi for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Det gar ei tilrettelagt hovudrute for sykkel gjennom Knarvik frd Hagelsundbrua og nordover mot Isdalsta og
Alversund. Internt i Knarvik sentrum er det og hgvesvis lagt godt til rette for mjuke trafikantar, sjglv om denne
trafikantgruppa verkar noko underprioritert i hgve til privatbil. Langs E39 er det etablert tilbod for mjuke
trafikantar fram til Gjerdvik, medan det for fv. 57 Lindasvegen finst eit tilbod for gdande og syklande gjennom
Isdal og vidare nordover pa gang- og sykkelveg.

Sjelv om sjgomrada kring Flatgy og Knarvik er del av eit mykje brukt utfartsomrade for smabat og anna
friluftsliv pa& sjeen, er dei delane av strandsona som ligg innanfor utgreiingsomradet vurdert & ha relativt
avgrensa verdi. Dette skuldast i stor grad at strandsona er privatisert der den ikkje vurderast a vere
utilgjengeleg, men det finst mindre unntak.

Tabell 5-1: Verdivurdering for Flatay og Knarvik

Delomrade | Vurdering verdi

Sandstrand med trygg og god tilgjenge fra gang/sykkelveg og

F1 Krossneset parkeringsomradet pa Flatay. Truleg ganske hgg bruksintensitet ettersom
badevik det er eit av fa slike tilbod i neerleiken. Potensielt seerleg viktig for barn og
unge.

Spreidd busetnad og f4 tilrettelagde tilbod for rekreasjon. Noko av
utmarka er truleg lokalt viktig for barn og unge. Sterkt prega av

F2 Flatgy eksisterande E39, som har hgg trafikk og utgjer ein vesentleg barriere.
Knutepunkt for gdande og syklande, men som har andre malpunkt enn i
dette delomradet .

Del av eit starre, samanhengande friluftsomrade: Midtmarka og Hagya.
Godt tilrettelagt og have til parkering. Hag bruksintensitet grunna neerleik
til starre busetnader. Dei stgrste verdiane finst derimot nord for
utgreiingsomradet.

F3 Midtmarka
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Delomrade

F4 Hagelsund-
Isdalstg kai

Vurdering verdi

Gjeld strandsona og sjgomradet mellom Flatgy og Knarvik. Dette er ein
del av eit stgrre, samanhengande utfartsomrade for smabat og anna
friluftsliv pa sjeen. Likevel er strandsona her lite tilgjengeleg og har
avgrensa opplevingskvalitetar. Dei mest tilgjengelege delar av
strandsona er prega av privatisering. Kan vere lommer med hggare verdi
innanfor omradet, men dei vil neppe vere avgjerande for ein analyse pa
dette detaljnivdet. Sjgomradet innanfor dette delomradet er truleg lite
attraktivt for ikkje-motorisert bruk som padling, segling osv. grunna stor
trafikk av smabatar og noko passasjertrafikk. Hagelsundbrua er
tilrettelagt for gdande og syklande.

Verdi

Noko

F5 Knarvik
sentrum

Regionsenter med mange tilbod, i hovudsak private. Sentrum har relativt
fa allment tilgjengelege urbane kvalitetar, men er likevel vurdert som ein
viktig meteplass for heile regionen. Omradet kring Kvassnestemma er
vurdert & vaere viktig for barn og unge og andre brukarar, men er ikkje
definert som eit eiget delomrade i denne analysen grunna det overordna
detaljnivaet. Bustadomrada innanfor dette delomradet er vurdert a ha
ordinzere kvalitetar knytt til allment tilgjengelege omrade for utandgrs
opphald. Omradet har hgvesvis greitt tilbod for mjuke trafikkantar, men
tilbodet ber preg av & vere nedprioritert i hgve til biltrafikken.

Middels

F6 Knarvik skule
og idrett

Omradet inneheld ei samling offentlege tilbod som skule, barnehage og
idrettsanlegg. | tillegg er fleire av areala mellom anlegga tilrettelagt for
mjuke trafikantar og neerfriluftsliv. Dette er eit regionalt viktig omrade med
stor bruksintensitet. Her er det og lagt godt til rette for mjuke trafikantar.
Omradet er sveert viktig for barn og unge.

F7 Isdalstg

Omradet bestar av to bustadfelt delt av fv. 57. Det er ikkje registrert
seerleg attraktive eller godt tilrettelagte areal for utandgrs opphald ut over
det normale. Omradet er truleg relativt stgyutsett grunna neerleiken til
vegar med mykje trafikk.

Noko

F8 Isdalen

Delomradet har funksjon som tilkomstomrade for turvegar mot turomrada
ved Indregardsfjellet, og i mindre grad mot Tveitavarden. Desse
tilkomstane er i varierande grad tilrettelagt, men har truleg relativt hgg
bruksintensitet ettersom dei ligg naert til folketette omrade. Elles er
kvalitetane i omradet noko prega av fv. 57, som er ein stayande barriere.
Sjelve grenda Isdal med kulturlandskapet, har vesentlege estetiske
kvalitetar som bidreg til hag opplevingskvalitet. Det er eit gjennomgaande
tilbod for gdande og syklande gjennom grenda Isdal og vidare langs fv.
57.

Middels

F9 Lonena og
Indregardsfjellet

Dette omradet utgjer det viktigaste sentrumsneere friluftsomradet til
Knarvik. Omradet er saman med F12 eit stort samanhengande
friluftsomrade. Her er gode opplevingskvalitetar og hag bruksintensitet.
Omradet er godt tilrettelagt og tilgjengeleg for mange brukarar. Nzerleiken
til skule og barnehage indikerer mykje bruk av barn og unge. Ny
skogsveg skal byggast ved Langavatnet. Denne vil styrke tilrettelegginga
og tilkomsten til dette omradet.

F10 Oterdalen og
Gjervik

Spreidd busett gardsomrade med f& saerskilte kvalitetar for allment
friluftsliv. Somme mindre areal kan ha lokal funksjon for barn og unge
som bur i omradet, seerleg i neerleiken av Oterasen bustadfelt. Tilbodet
for gdande og syklande langs E39 tek slutt ved Gjerdvik.

Strandsona i Gjerdvika har gode kvalitetar men er truleg mest nytta til
rekreasjon lokalt.

Noko
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Delomrade

| Vurdering verdi
Spreidd busetnad og lite tilrettelagte tilbod for friluftsliv, sjglv om omradet
F11 Ase grenser til populaere utfartsomrade. Avgrensa opplevingskvalitetar og
ingen indikasjonar pa at omradet nyttast av mange.

Del av same friluftsomrade som F9. Middels verdi fordi omradet er
mindre tilgjengeleg og er meir krevjande a ta i bruk for mange enn F9.

F12 Storavarden

Gladihaug Gode opplevingskvalitetar og godt etablerte tilbod til turgdarar.
F13 Sveert bratt omrade utan tilgjenge for turgaarar. Strandsona er ikkje
Mundalsberget tilgjengeleg fra land eller med bat. Det er ikkje tilrettelagt for mjuke Ubetydeleg

trafikantar langs E39, heller ingen alternativ tilkomst gjennom omrédet.

Verdi

.~ Stor
Middels
E Noko
|| Ubetydeleg

1000
1

2000 m
]

Figur 5-5: Verdikart for omradet Flatgy og Knarvik
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5.3 Alversund
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Figur 5-6: Registreringskart for Alversund-omradet

Vurderinga gjeld omradet langs fv. 565 fra Isdalstg til Alverstraumen bru og utmarka mellom Alversund og
Tveitavarden. Omradet sgr for fv. 565 er tett busett. Her er og naeringsomrade og barnehagar. Langs
nordsida av fv. 565 er omradet prega av spreidde busetnader og gardstun saman med ein del
naeringsutvikling ved Alver naeringsomrade. Like ved Alverstraumen bru ligg skuleomradet og kyrkja.

Tveitavarden er eit populeert omrade for turgdarar. Her er truleg hgg bruksintensitet ettersom det ligg sa neert
til busetnaden. Omradet er og vurdert a vere viktig for barn og unge ettersom det er fleire skular og
barnehagar i naerleiken. Dette er 0g stadfesta i dialog med desse institusjonane.

Fv. 565 utgjer en del av ei regional sykkelrute i retning Radgy og vidare nordover. Det er relativt gode tilbod
for mjuke trafikantar i dei mest utbygde delane av Alversund-omradet. Elles er det ei utfordring & vurdere i
kva grad tilkomst til utmarksomrada i nord vert teken i vare nar Alver naeringsomrade vert bygd ut.

Sjalv om Alverstraumen har mykje smabattrafikk, er strandsona pa fastlandssida relativt lite attraktiv for
rekreasjon. Straumtilhgva og trafikkmengda gjer at sjgomradet her ikkje er vurdert som attraktivt for ikkje-
motorisert ferdsle pa sjgen, med unntak av padling for vidarekomne.
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Figur 5-7: Aktivitetsomrade i skogen langs turveg til Tveitavarden. Mykje nytta av skule og barnehage.

Tabell 5-2: Verdivurdering for Alversund-omradet

Delomrade | Vurdering verdi | verdi
Bustadfelt dominert av einebustader. To barnehagar og ein skule innanfor
omrédet utgjer viktige mgteplassar for barn og unge. | tillegg er grentomradet
ved Svartaberget, som er regulert til mellom anna idretts- og Middels
rekreasjonsomrade, ein del av dette delomradet — noko som er med pa &
auke verdien.

Omradet er spreitt busett med gardstun med mykje innmark omkring. Det er
F15 Alversund somme viktige turvegar som farer inn i Tveitavarden-omradet. Mindre
jordbruk «hundremeterskogar», seerleg i neerleiken av bustadomrada ved Alversund,
kan ha verdi for barn og unge.

Skule- og kyrkjeomradet utgjer viktige mateplassar for mange i denne delen
av Nordhordland. | tillegg utgjer saerleg kyrkja eit viktig identitetsskapande
element. Omradet er godt tilrettelagt for mjuke trafikkantar og er attraktivt for
barn og unge. Kan og nyttast som parkering og startomrade for turar mot
Tveitavarden.

Dette sjpomradet er attraktivt for smabattrafikken og Kongsgyna er egna for
friluftsliv, mellom anna padling. Her er gode opplevingsvalitetar og hagvesvis
F17 hag bruksintensitet. Likevel er strandsona pa fastlandssida lite tilgjengeleg og
Alverstraumen mykje privatisert der tilkomst er mogleg. Dei viktigaste verdiane ligg derfor i
sjglve sjgarealet og @ya, ikkje i strandsona i aust. Alverstraumen bru er
tilrettelagt for gdande og syklande.

Mykije brukt friluftsomrade med gode opplevingsverdiar, saerleg naert toppen
av Tveitavarden. Skogsomrada naermare busetnaden er mykje i bruk av
skular og barnehagar, noko etablerte leikeplassar i skogen vitnar om.
Turvegnettet er godt opparbeidd og hgvesvis godt skilta. Ein meir detaljert
vurdering av dette omradet ville nok ha synt store skilnadar i verdi innanfor
dette omradet. Desse tilhgva vert det teken omsyn til ved vurdering av
paverknad i delomradet i kapittel 6.

F14 Alversund
bustadfelt

Noko

F16 Alversund
skule og kyrkje

Middels

F18
Tveitavarden
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Figur 5-8: Verdikart for Alversund-omradet.
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Figur 5-9: Registreringskart for Hjelmas-omradet

Langs E39 er det mykje busetnad mellom Leknes og Fyllingsneset. Det er ogsa somme mindre bustadfelt i
omrédet og spreidd busetnad i gardstun. Omradet har fa registrerte friluftslivsomrade som er vurdert & ha
meir enn lokal verdi, men dei er truleg hgvesvis mykje i bruk ettersom det bur mykje folk i omradet.
Strandsona i Hjelmasvagen er vurdert som det viktigaste omradet for friluftsliv, by- og bygdeliv i Hjelmas.
Den er godt tilgjengeleg, sjglv om den ber preg av ein del privatisering. Omradet kring butikken ved Hjelmas
har gode bygde-urbane kvalitetar og fungerer som megteplass for lokalbefolkninga, smabatturistar og
reisande langs E39. Kvalitetane her er med pa a skape identitet pa staden.

| tillegg til strandsona er det fleire turstiar som fglgjer terrenget fr& Hjelmas-omradet mot nordvest. Her er det
have til & ga lange turar, men med somme unntak er desse i hovudsak nytta lokalt.

E39 er i liten grad tilrettelagt for gdande og syklande fra Leknes og austover. Eit omfattande lokalvegnett
utgjer likevel eit relativt godt tilbod for mjuke trafikantar, sjglv om dei ikkje har eigen trasé. Pa ei kring 500
meter lang strekning mellom hagesenteret langs E39 og avkgyringa til Fyllingsnes lenger aust, er det ingen
parallell lokalveg. Her ma ein ferdast langs E39 utan fortau eller gangveg, sja figur 5-10.
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Figur 5-10: Brot i giennomgd&ande tilbod for gdande og syklande mellom hagesenter og Fyllingsnesvegen.

Tabell 5-3 Verdivurderingar for Hjelmas-omréadet

Delomrade | Vurdering verdi |Verdi |
Hgvesvis tynt busett omrade utan seerskilte tilbod til friluftsliv ut over lokal bruk.
Godt etablert kulturlandskap og variert natur gjer at omradet har relativt gode
opplevingskvalitetar. Det er ingen skular eller barnehagar i neerleiken. Her er
heller ingen stgrre bustadkonsentrasjonar som indikerer hgg bruksintensitet
F19 Mundal eller mykje bruk av barn og unge. Det er ingen indikasjonar pa at Leknes skule |Noko
eller barnehage nyttar omradet i seerleg grad.

Eksisterande E39 i omradet er lite tilrettelagt for mjuke trafikantar. Tilbodet
inneber & nytte Leknesvegen som ligg pa austsida av E39.

Tynt busett omrade med noko innmark langs vegen. Utmarksomrada bestar av
F20 Haukasen |skog. Det er ingen indikasjonar eller registreringar som tyder pa friluftsliv i Noko
omradet ut over lokal bruk. Lite tilrettelagt og moderate opplevingskvalitetar.

| enden av eit nyleg utbygd bustadomrade gar det ein relativt godt opparbeida
tursti over ei smal landstripe mellom Haukasvatnet og Hjelmasvatnet. Her er
F21 Helledsen | gode opplevingskvalitetar og indikasjonar pa relativt hgg bruksfrekvens. Middels
Omradet er ogsa registrert som eit lokalt viktig friluftsomrade i databasen til
fylkeskommunen, og gir hgve til lange fotturar i skogsomrade mot nordvest.
Spreitt busett omrade med relativt fa opparbeida rekreasjonsareal. Lokalt viktig
turveg mot Hersnipa/Gjerdfiellet. Somme omrade kan vere viktige lokalt og for
barn og unge, men det er ikkje vurdert at desse gjer at verdien nar middels for
heile delomradet. Eksisterande E39 tilfarer sentrale delar av omradet stay og
er ein barriere.

Omradet er fragmentert og i varierande grad tilrettelagt for mjuke trafikantar.

F22 Hjelmas Noko
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Delomrade Vurdering verdi Verdi |
Omradet er prega av fleire einebustadfelt knytt til eksisterande E39. Det er
havesvis fa tilrettelagte uteopphaldsareal her. Veg- og gatenettet er i liten grad
F23 Hellesvag tilrettelagt for mjuke trafikantar. Det kan vere mindre omrade med starre verdi | Noko
innanfor delomradet, til demes i neerliggande skogsomrade nytta av barn og
unge.

Hjelm&svagen og Sauvagen med strandsone er gitt middels verdi grunna
strandsonekvalitetane og at det er registrert som eit viktig omrade for sjgretta
friluftsliv. | tillegg er det vurdert at butikken pa Hjelmas er ein viktig mateplass
F24 med noko identitetsskapande funksjon. Strandsona er i stor grad privatisert,
Hjelmasvidgen |men det er likevel somme stader som kan nyttast av allmenta. Sauvagen er
omtalt som eit attraktivt omrade for padling og liknande. Gamlevegen kring
Sauvagen er relativt godt eigna for mjuke trafikantar, med gode
opplevingskvalitetar og 1&g trafikk.

Delar av dette store omradet med utmark er registrert som eit lokalt viktig
rekreasjonsareal av fylkeskommunen. Det er likevel vurdert som relativt lite
F25 Sauavatnet |tilrettelagt og med moderate opplevingskvalitetar. Avstanden fra stgrre

— Eikekletten bustadkonsentrasjonar, skular eller barnehagar indikerer ogsa at det ikkje er
har saerleg funksjon for barn og unge. Omrada nzerast Eikanger og
Eikeklettvatnet er vurdert & ha noko starre verdi enn resten av omradet.

Middels
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Kionvdal A
Sy B L Eldsnes
- W

V 40 DAY Eikanger

& Herland

g £ Fylings-

neset

Utgreiingsomrade
; Gladihaug
Verdi
Middels

Noko

0 1000 2000 m

Leknes

Figur 5-11: Verdikart for Hjelmas-omrédet
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Figur 5-12: Registreringskart for Eikanger-omradet

Eikanger-omradet har ein del busetnad kring Eikangervagen, langs Mykingvegen og ved Eknes. Elles er
omrédet prega av skogkledd utmark som i varierande grad er nytta til friluftsliv. Omradet manglar eit definert
sentrum med samlande funksjonar for lokalbefolkninga. Skulen og omradet omkring er vurdert & vere
sentralt som samlingspunkt for delar av innbyggarane og som rekreasjonsomrade for barn og unge. | tillegg
er turstiane langs Liavatnet vurdert som eit viktig naerturomrade. Strandsona i Eikangervagen er delvis
tilgjengeleg for allmenta og har ein del kvalitetar som friluftsomrade. Bastasen med turvegen mot nord og
Totlandsfiellet er friluftsomradde med somme opplevingskvalitetar og tilrettelegging som aukar verdien av
desse i noko grad.
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Figur 5-13: Fra turstien langs Liavatnet

Tabell 5-4: Verdivurderingar for Eikanger-omradet

Delomrade | Vurdering verdi | Verdi |
Godet tilrettelagt og skilta turveg langs vestsida av vatnet. Fleire andre
stader er hgveleg godt tilrettelagt og har verdi for lokalbefolkninga.
F26 Liavatnet Indikasjonar pé ein del bruk av barn og unge. Omradet er truleg eit viktig Middels
neerturterreng for lokalbefolkninga. Vatnet i seg sjglv er ogsa noko nytta til
ulike aktivitetar.

Spreidde bustader og gardstun med mykje innmark imellom. Fa tilrettelagte
F27 Eikanger omrade for rekreasjon. Somme restareal kan ha lokal verdi for barn og Noko
unge.

I denne analysen er det forutsett at skulen er i drift nar ny veg vert bygd, jf.
definisjonen av referansealternativet i avsnitt 2.2.

Skulen har gode opne leikeareal og er eit av relativt fa tilrettelagde tilbod for | Middels
leik i omradet. Skulen er og vurdert a spele ein rolle som identitetsskapar
for innbyggarane i omradet.

Dei viktigaste verdiane her ligg i strandsona som er delvis tilgjengeleg for
F29 allmenta og har gode opplevingskvalitetar. Eksisterande E39 skapar ein
Eikangervagen |stgyande barriere tvers gjennom delomradet. Sjgomrada er haveleg
populeere for padling og andre aktivitetar pa og ved vatn.

Sarleg del av eit stort samanhengande friluftsomrade. Viktig registrert tursti
mot eit meir omfattande stinett lenger nord. Hgvesvis gode

F30 Bastasen opplevingskvalitetar, men omradet er truleg mest i lokal bruk. Sti inn til Middels
omradet er skilta fra parkeringsplass ved Eikanger naeringsomrade. Trygg
tilkomst langs gang- og sykkelveg ved eksisterande E39.

F28 Eikanger
skule

Middels
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Delomrade Vurdering verdi Verdi |
Fint beitelandskap med attraktiv og tilgjengeleg strandsone. Omradet har
eit eldre hus som tidlegare kunne leigast for overnatting. Her er hgve for
kanopadling, klatrepark andre aktivitetar. Bruksfrekvensen er noko usikker,

F31 Vikjo men omradet har gode opplevingskvalitetar og er godt eigna for barn og BIECEE
unge. Vanskeleg tilkomst som krev at ein ma krysse E39 i ein lite attraktiv
undergang, trekk verdien av omradet ned.

Tynt busett omrade utan vesentlege tilbod for friluftsliv ut over somme
F32 Indre : - .
) lokale tilbod. | begge endane av Bjgrndalsvatnet er det registrert
Eidsnes og . P o . Noko
Bjorndal badeplassar, men ved synfaring var det fa indikasjonar pa mykje bruk og

opplevingskvaliteten er vurdert som moderat.
Starre friluftsomrade registrert som viktig av fylkeskommunen og
F33 friluftsradet (BOF). Her er fleire turstiar og attraktive innfartsomrade, mellom

Totlandsfjellet anna ved eit flott kulturlandskap ved Totland og eit attraktivt turmal i HIELEE
Eidedsen. Omradet er truleg mykje i bruk.
Relativt utilgjengeleg utmark langs eksisterande E39. Her er ikkje tilbod for
F34 Eknes gadande og syklande og det er vanskeleg tilkomst til eventuelle Ubetydele
Ostereidet rekreasjonsomrade. E39 er ein stgyande barriere som paverkar omradet 9
negativt.
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Figur 5-14: Verdikart for Eikanger-omrédet
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Figur 5-15: Registreringskart for Ostereidet

| dette omradet er det relativt fa tilrettelagde
friluftsomrade som har meir enn lokal verdi. Ostereidet
senter har viktige sentrumsfunksjonar for eit relativt
stort omland og for reisande langs E39, men
kvalitetane og tilbodet for allment tilgjengeleg bygdeliv
er vurdert til & vere hgvesvis sma. Andre sentrale
funksjonar for grendene Ostereidet og Bjgrsvik er i
hovudsak utanfor utgreiingsomradet.

Figur 5-16: Stegafossen ved Eikefettunnelen
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Tabell 5-5: Verdivurderingar for Ostereidet

Delomrade | Vurdering verdi |Verdi |
F35 Ostereidet | Butikksenter, bensinstasjon og kafé. Mykje nytta tilbod for reisande og
. ) . o Noko
senter lokalbefolkning, men lite attraktivt opphaldsomrade utandgrs.
Utmarksomrade som er lite tilrettelagt for friluftsliv. Mykje prega av E39 som er
F36 Ostereidet |ein stgyande barriere gjennom omradet. Neerleiken for busetnaden pa
; . 0 . Noko
skog Ostereidet og hgveleg akseptabel tilkomst for gaande og syklande, gjer at
omradet ikkje er vurdert med ubetydeleg verdi.
Spreidd busetnad kring Eidavagen. Omradet inneheld eit statleg sikra
friluftsomrade i strandsona ved Kvommo, som kan nyttast som badeplass.
F37 Eidatraeet Denng plassen kian saman med strgndsona elles ha noko hﬂgare verdi, men Noko
synfaring tyder pa relativt lite bruk sjglv om opplevingskvalitetane er gode.
Vegnettet i omradet kan vere attraktive sykkelruter, men avstanden til stgrre
befolkningskonsentrasjonar indikerer 1ag bruksfrekvens.
Dette omradet ligg bakom skulen og idrettsplassen p& Ostereidet. Omradet er
F38 Eidadsen |hgveleg godt tilrettelagt med turstiar, og sjglve Eidadsen kan vere eit attraktiv Middels
malpunkt for fotturar. Omradet er truleg hgveleg lokalt viktig for barn og unge.
Stort utmarksomrade inkludert innsjgen Husdalsvatnet. Her er fa tilrettelagte
F39 tilbod for friluftsliv. Eksisterande E39 ligg langs heile den vestre strandsona til
Husdalsvatnet |Husdalsvatnet og reduserer opplevingskvaliteten her. Omradet kan innehalde Noko
og Hahaugen |stader med noko starre verdi, men desse er ikkje vurdert som viktige nok til &
forsvare auka verdi for omradet som heilskap.
Relativt lett tilgjengeleg turveg opp mot fiellomrédet mellom Ostereidet og
Eikefettunnelen. Her er dg have til parkering ved krysset mellom E39 og fv. 570.
F40 . . . ) .
Stegafossen Turvegen kunne ha vore betre skilta. Avgjerande for verdivurderinga her er Middels
gode opplevingsverdiar knytt til det dramatiske landskapet og Stegafossen.
Omradet er truleg relativt lite i bruk.
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Figur 5-17: Verdikart for Ostereidet
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5.7 Heile utgreiingsomradet
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Figur 5-18: Verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv for heile utgreiingsomradet

Figur 5-18: Verdikart for friluftsliv, by- og bygdeliv for heile utgreiingsomradet syner korleis verdiar for
friluftsliv, by- og bygdeliv er vurdert i utgreiingsomradet. Omrade med sterst verdi ligg nzert starre
busetnader. Kartet syner og at det ikkje er omrade som er vurdert med svaert stor verdi for friluftslivet her.
Som nemnt kan det likevel vere mindre omrade med starre verdi innanfor dei store delomrada. Nar E39
mellom Flatgy og Eikefettunnelen skal regulerast, skal verknadar for dette temaet vurderast igjen pa eit meir
detaljert niva. Ein slik analyse skal fange opp nyansar i verdi for temaet.
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6 Paverknad og konsekvens

6.1 Innleiing

Dette kapittelet vurderer kva paverknad og konsekvens dei ulike vegalternativa har for delomrada for
friluftsliv, by- og bygdeliv, slik delomrada er definert i farre kapittel. For betre & fa fram skilnaden mellom
alternativa, er analysen delt inn i eitt kapittel per delstrekning: F-Flatgy, V-vest, M-midt og A-aust i trdd med
inndelinga av tiltaksalternativ ref. kapittel 2.

o,
. Alyersund p 3 5 ;
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Figur 6-1: Delstrekningar

Sentralt i vurderingane er om opplevingskvaliteten endrast, om tilgjenge og bruk av delomradet betrast eller
reduserast, om lydbiletet endrast, og i kva grad tiltaket farer til direkte arealbeslag og oppdeling av
delomrada. Barriereverknad og avskjering av viktige ferdselsforbindelsar er andre sentrale faktorar som
avgjer vurderinga av paverknad. Endra tilbod for mjuke trafikantar er ogsa sentralt i vurderinga.

Seerskilt for tema friluftsliv, by- og bygdeliv er at ein i fleire tilfelle oppnar positive verknadar for delomrade
som ligg eit stykke unna tiltaka. Dette skuldast oftast redusert trafikk pa vegar som i dag er sterkt trafikkerte.
Slik trafikkreduksjon kan gi mindre stgy, redusert barriereverknad og auka opplevingskvalitetar med meir.
Det er berre i dei tilfelle at trafikkreduksjonen er vesentleg at desse effektane er vurdert & vere relevante a
presentere i analysen.

Veglinjer og kryss i kart og 3D-modell, resultat fra transportmodellane og stayberekningar er nytta som
grunnlag for vurderingane av paverknad.

Transportmodellen som er nytta for a rekne trafikktal (Regional transportmodell, RTM) er i utgangspunktet for
grovmaska til & kunne berekne trafikktal for lokalvegnettet. Paverknad i delomrade som falgje av
trafikkendringar pa lokalvegnettet er derfor ikkje vurdert i dette KU-arbeidet. Viss det kjem fram trafikktal for
lokalvegnettet pa reguleringsplanniva, kan ein i reguleringsplanfasen vurdere om endringane er av ein grad
som farer til avgjerdsrelevant forskjell. Sja ogsa kapittel 4.3.5 for omtale av uvisse i vurderingane.

6.2 Alternativ Flatgy (F-alternativ)

6.2.1 Alternativ F3

F3 er det einaste vegalternativet for denne delstrekninga. Den startar ved brufestet til Nordhordlandsbrua og
kryssar trasé for eksisterande E39 fleire stader. Ein legg til grunn & nytte eksisterande kryssomrade pa
Flatgy sar, som gir kopling mot Holsngy. Ny bru over Hagelsundet er del av F3 fram til landkaret pa
fastlandssida ved Knarvik. Sjglve landinga av brua hgyrer til V-alternativa.
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tf_
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= Z

2 Klubben =

Verdi Vegtiltak

Middels Hovudveg, i dagen
Noko === Hovudveg, p& bru

Ubetydeleg — Kryss eller sekundeerveg

0 500 1000 m

Figur 6-2: Alternativ F3 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Vurdering av paverknad for alternativ F3 ber preg av at tiltaket ligg i same omrade som eksisterande E39
med tilhgyrande veganlegg. Pa dette detaljnivaet er det ikkje rad & seie om tilhgva for mjuke trafikantar vil
verte vesentleg endra samanlikna med situasjonen i referansealternativet. Sjglv om tiltaket inneber eit

breiare tverrsnitt for veganlegget, gjer nye krav til utforming og betre kvalitetar for brukarar at det samla sett
ikkje er vurdert at verdiane for friluftsliv, by- og bygdeliv endrast vesentleg.

Tabell 6-1: Konsekvensvurdering for F3.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ F3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

F3 ligg i eit omrade kor E39 i dag er ein markert
barriere over Flatay. Sjglv om tverrsnittet vert noko

starre, er det ikkje vurdert at barriereverknaden aukar
F2 Flatey Noko . .

vesentleg. Eventuell auke i barriereverknad vert
utlikna av noko betre tilhgve for mjuke trafikantar.
Ubetydeleg endring.
Tiltaket ligg i same omrade som i dag er prega av E39
med tilhgyrande anlegg. Det vil verte noko meir
arealbeslag nord for eksisterande E39 like ved austre
F3 Midtmarka Middels brufgste for Hagelsundbrua og noko kraftigare
barriereverknad her. Desse ulempene vert kompensert
ved at tilbodet for gdande og syklande i omradet vert
noko betra, og at lokalvegen sin kryssing av E39
reduserer barriereverknaden noko.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ F3

Delomrade Verdi ‘ Vurdering paverknad Konsekvens

| Ubetydeleg endring.

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Dette omradet er vanskeleg
tilgjengeleg og har ingen vesentlege verdiar for
friluftslivet. Ny bru vil heller ikkje i vesentleg grad

F4 Hagelsund —

Isdalstg kai NE© redusere opplevingskvalitetane knytt til sjgomradet. 0
Merk at verknadar for dette omradet ved strandsona
pa Knarviksida vurderast under V-alternativa.
Noko forringa.
Samla konsekvens Ubetydeleg

for alternativ

6.3 Alternativ i vest (V-alternativ)

6.3.1 Alternativ V3

V3 startar i vest ved brufestet til ny bru over Hagelsundet og gar vidare inn i tunnel i omradet ved Knarvik
vidaregdande skule. | Knarvik etablerast eit starre kryssomradde som sikrar kopling til eksisterande vegnett
som vert sekundzervegnett. Alternativet inneber ogsa ein to-laps tunnel mot eit nytt kryss ved Isdalsta
(Gymnasbakkentunnelen). E39 held fram austover i ein tunnel forbi Knarvik og ut i ein kort dagsone med bru
over Gjerdvik. Her etablerast det eit halvt kryss der trafikk som kjem nordfra kan kople seg pa lokalvegen
(eksisterande E39) til Knarvik. Aust for Gjerdvik gar E39 inn i ein lang tunnel mot Hjelmas.

Hovudveg, i dagen

.~ Stor = == Hovudveg, i tunnel
| Middels = Hovudveg, p& bru
f;_J Noko ——— Sekundaerveg i dagen

===~ Sekundaerveg i tunnel

0 320 640 1280 m
| 1 1 1 | I L 1 |

Figur 6-3: Alternativ V3 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.
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Krysset i Knarvik er eit vesentleg arealinngrep i eksisterande omradet. Det er likevel ikkje vurdert at
kryssomradet pafarer Knarvik vesentlege negative verknadar, ettersom denne analysen skal ta
utgangspunkt i at omradet allereie er utbygd til trafikkformal som felgje av reguleringsplan for fv. 57
Gymnasbakkentunnelen.

Eksisterande E39, gjennom dei mest urbane delane av Knarvik sentrum, far vesentleg lagare
gjiennomgangstrafikk og dermed mindre stgy og barriereverknad. Brupasseringa ved Gjerdvik er eit
vesentleg inngrep, men verdiane her for friluftsliv er ikkje vurdert som saerleg store. Dessutan vil
eksisterande E39 oppgraderast med eige tilbod til gdande og syklande, og dette kompenserer noko for
negative verknadar av tiltaket ved Gjerdvik. I tillegg vil omrada langs Lind&svegen verte vesentleg mindre
prega av stgy, ettersom tiltaket inneber tunnel mellom Knarvik og Isdalstg for trafikken mot Mongstad og
Radgy.

Samla sett farer tiltaket til ei svak forbetring for tema friluftsliv, by- og bygdeliv.

Tabell 6-2: Konsekvensvurdering for V3.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund — hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfgringa til brua vil

Isdalsta kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje fa vesentlege
ulemper.
Noko forringa.

Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trad med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet,
har kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.

Ubetydeleq endring.

Strekninga fra Juvika til Isdalste far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
Noko reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og +
stgybiletet.
Forbetra.

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

F7 Isdalstg
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Kryss og tunnelpahogg i ser skapar noko starre
arealbeslag enn krysset som ligg der i dag, men
verdiane i delomradet er i stor grad & finne lenger nord
i delomradet. Omradet er uansett prega av
eksisterande kryssomrade.

Ubetydeleg endring.

Halvt kryss i Gjerdvik farer til stort arealbeslag og ein
forverra situasjon rundt krysset og tunnelpahogg.
Noko Samstundes vert trafikken pa eksisterande E39 aust 0
for krysset redusert, og tilbodet for gdande og
syklande vert betre. Noko forringa.

Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
F13 Mundalsberget |Ubetydeleg |og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande
E39. Forbetra.

F8 Isdalen

F10 Oterdalen og
Gjerdvik

Samla konsekvens

6.3.2 Alternativ V4

V4 skil seg frd V3 ved at tunnelen austover forbi Knarvik ligg lengre nord, og at det ikkje vert dagsone i
Gjerdvik. | staden vert det rundkegyring i Gjerdvik som koplar saman lokalvegen og E39, der trafikk som kjem
austfra kan kople seg pa eksisterande E39. Det som er E39 i dag vert lokalveg.

|

Vegtiltak

Hovudveg, i dagen

Hovudveg, pa bru

= == = Hovedveg,1
~——— Kryss eller sekundaerveg

- = = - Sekundaerveg, tunnel

750 1500 m

Figur 6-4: Alternativ V4 med verdisette delomrédde for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Alternativ V4 har noko mindre inngrep ved Gjerdvik enn i V3, slik at tilhgva for friluftsliv by- og bygdeliv vert
ytterlegare forbetra samanlikna med V3. Elles er vurderinga lik mellom dei to vegalternativa. Endringa av
konsekvens ved Gjerdvik er ikkje stor nok til & paverke samla konsekvens av alternativet, som er positiv.
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Tabell 6-3: Konsekvensvurdering for V4.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V4

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund — hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfgringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje f& vesentlege
ulemper.

Noko forringa.

Ettersom omradet kring Knarvik vidaregaande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i tr&d med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.

Ubetydeleg endring.

Strekninga fra Juvika til Isdalstg far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
Noko reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og +
staybiletet.

Forbetra.

Kryss og tunnelpahogg i sagr skapar noko starre
arealbeslag enn krysset som ligg der i dag, men
verdiane i delomradet er i stor grad & finne lenger nord
i delomradet. Omradet er uansett prega av
eksisterande kryssomrade.

Ubetydeleg endring.

Rundkgyring og tilfgrselsveg til ny E39 i tunnel gir
noko arealbeslag og skapar ein barriere pa langs som
ikkje har vore der fgr. Dette omradet har derimot ikkje
Noko viktige verdiar knytt til seg for friluftsliv og rekreasjon. +

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

F7 Isdalstg

F8 Isdalen Middels

F10 Oterdalen og

Gjerdvik Trafikken p& eksisterande E39 i delomradet
reduserast, og tilbodet for gdande og syklande blir
betre. Forbetra.
Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
F13 Mundalsberget |Ubetydeleg |og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande +
E39. Forbetra.
Samla konsekvens Positiv

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 49 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen )
Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv Norconsult ...
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

6.3.3 Alternativ V100

I motsetnad til V3 og V4, har ikkje V100 kopling til lokalvegen ved Gjerdvik. Elles er alternativet i hovudsak
lik dei to andre, men tunnellgpet austover fra Knarvik ligg noko lenger nord.

Vegtiltak
Stor == Hovudveg i dagen
D Middels = Hovudveg pé bru
E Noko = == = Hovudveg i tunnel
Ij Ubetydeleg ——— Kryss eller sekundaerveg

- = = - Sekundaerveg, tunnel

750 1500 m

Figur 6-5: Alternativ V100 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Konsekvensen av dette alternativet er vurdert som likt samla sett for friluftsliv, by- og bygdeliv, sjglv om
alternativet er vurdert & vere enda noko betre ved Gjerdvik enn V3 og V4.

Tabell 6-4: Konsekvensvurdering for V100.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V100

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund — hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfgringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje fa vesentlege
ulemper.

Noko forringa.

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatgy-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 50 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

Norconsult 0:0

Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.

Ubetydeleq endring.

Strekninga fra Juvika til Isdalste far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
Noko reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og +
stgybiletet.

Forbetra.

Kryss og tunnelpdhogg i sgr skapar noko starre
arealbeslag enn krysset som ligg der i dag, men
verdiane i delomradet er i stor grad & finne lenger nord
i delomradet. Omradet er uansett prega av
eksisterande kryssomrade.

Ubetydeleqg endring.

Trafikken p& eksisterande E39 i delomradet

Noko reduserast vesentleg, og tilbodet for gdande og + +

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

F7 Isdalstg

F8 Isdalen Middels

F10 Oterdalen og

Gjerdvik syklande blir betre. Forbetra.
Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,

F13 Mundalsberget |Ubetydeleg |og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande +
E39. Forbetra.

Samla konsekvens Positiv
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6.3.4 Alternativ K6-3

K6-3 startar som dei ande V-alternativa ved brufestet til ny Hagelsund bru og gér vidare inn i tunnel i
omradet ved Knarvik vidaregaande skule. Kopling til ny E39 for trafikk mot Alversund, Radgy og Mongstad
skjer gjennom tilkomstveg i fiell nord for Knarvik sentrum til Isdalst@. Krysset ved Knarvik vidaregdande skule
har lik funksjon som for dei andre V-alternativa.

Vegtiltak
== Hovudveg i dagen

=== Hovudveg pa bru

= == = Hovudveg i tunnel
~—— Kryss eller sekundaerveg

- = = - Sekundzerveg, tunnel

o o = 0 750 1500 m
5 e h e S | | |
< oA Y
T z
fre 2.

Figur 6-6: Alternativ K6-3 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Alternativ K6-3 gir same konsekvensar for friluftsliv, by- og bygdeliv som V100, ettersom skilnaden mellom
dei to alternativa gjeld lgysingar i tunnel.

Tabell 6-5: Konsekvensvurdering for K6-3

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ K6-3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund — hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfagringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje f& vesentlege
ulemper.

Noko forringa.
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Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.

Ubetydeleq endring.

Strekninga fra Juvika til Isdalste far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
Noko reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og +
stgybiletet.

Forbetra.

Kryss og tunnelpdhogg i sgr skapar noko starre
arealbeslag enn krysset som ligg der i dag, men
verdiane i delomradet er i stor grad & finne lenger nord
i delomradet. Omradet er uansett prega av
eksisterande kryssomrade.

Ubetydeleqg endring.

Trafikken p& eksisterande E39 i delomradet

Noko reduserast vesentleg, og tilbodet for gdande og + +

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

F7 Isdalstg

F8 Isdalen Middels

F10 Oterdalen og

Gjerdvik syklande blir betre. Forbetra.
Delomradet far eit betre tilbod for gadande og syklande,

F13 Mundalsberget |Ubetydeleg |og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande +
E39. Forbetra.

Samla konsekvens Positiv
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6.3.5 Alternativ V7C

Norconsult 4%

Vegtiltak

Hovudveg i dagen

- Stor

Hovudveg pé& bru
|:| Noko == == = Hovudveg i tunnel
— Kryss eller sekundaerveg

- = = - Sekundzerveg, tunnel

1000 2000 m

Figur 6-7: Alternativ V7C med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

V7C startar i vest ved brufestet til ny Hagelsund bru og gar
vidare inn i tunnel i omradet ved Knarvik vidaregaande
skule. | Knarvik etablerast eit starre kryssomrade som sikrar
kopling til sekundaervegnettet. E39 gar vidare nordover i
tunnel og kjem ut i dagen sgrvest for Isdalsvatnet. Gjennom
Isdal gar bade hovudveg og lokalveg i dagen, far den
svingar austover og kryssar Langavatnet pa bru. Vidare gar
E39 i ein kort tunnel fer ei kort dagsone ved Ase, og deretter
vidare i tunnel i retning Hjelmas.

Dette alternativet inneber i tillegg ein ny lokalveg mellom
Isdal og Alversund. Denne lokalvegen gar fra eit stort
kryssomrade ved Isdal og vestover gjennom ein tunnel
under Tveitavarden, i dagsone gjennom skogsomrada aust
for Alversund, og til slutt i ny tunnel mot framtidig ny kryssing
av Alverstraumen.
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Figur 6-8: Stayutbreiing ved Nordre Isdal og Ase.
Raudt felt > 65dB, Gult felt 55 - 65 dB.
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Norconsult N

=l \ [ || Alternativ V7C aukar barriereverknaden langs
gl “ % Tve;tévard eksisterande fv. 57 gjennom Isdal. Dette
[l S /\// \}_ \ %’i omrédet er allereie prega av trafikk i dag.

Delomradet som heiter Isdalen i denne
analysen inneheld i tillegg viktige
innfallsportar til friluftsomrada aust for fv. 57
mot Indregardsfjellet og Gladihaug. Det nye
kryssomradet nord for Isdal paverkar desse
innfallsportane negativt.

\ 2
Alver \\ %
Figur 6-9: Stayutbreiing ved Friluftsomradet kring Tveitavarden.
Raudt felt > 65dB, Gult felt 55 - 65 dB.

Lokalvegen til Alversund inneber ei daglinje
gjennom eit mykje nytta turomrade tilrettelagt for mellom anna barn og unge. Ein sentral eigenskap her er
frAveer av stgy og andre inngrep. Dagsona til den nye tilfgrslevegen vurderast derfor & ha vesentleg negative
konsekvensar for friluftsliv, noko som pregar samla vurdering og rangering av alternativ for delstrekning V.

Samla sett har dette alternativet stgrst negativ konsekvens for friluftsliv, by- og bygdeliv av alle V-alternativa.

Tabell 6-6: Konsekvensvurdering for V7C

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V7C

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund- hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfgringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje f& vesentlege
ulemper.

Noko forringa.
Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk giennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.
Forbetra.
Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.
Ubetydeleg endring.
Vegstrekninga i delomradet fra Juvika til Alverflaten far
vesentleg redusert trafikk, noko som reduserer
F7 Isdalstg barriereverknad og stgyulemper vesentleg. | tillegg til
Noko . . )

den nominelle reduksjonen av trafikk, fell nesten all
tungtrafikk og keyring om natta bort.
Forbetra.

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett
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F8 Isdalen

Middels

Ny veg falgjer eksisterande fylkesveg, men farer til
stgrre arealbeslag og skapar ein starre barriere med
bade ny E39, lokalvegsystem og kryss. | tillegg vert
trafikkmengda meir enn tredobla gjennom dalen.

Ulemper for innfallsportane til friluftsomrada aust for
Isdalen er vurdert som avgjerande for vurderinga her.

Sterkt forringa.

F9 Lonena og
Indregardsfjellet

Ulempene vegalternativet gir for tilkomst til dette
delomradet inngar i vurderinga av paverknad i F8. F9
vert ikkje direkte raka av tiltaket.

Ubetydeleg endring.

F10 Oterdalen og
Gjerdvik

Noko

Trafikken pa eksisterande E39 i delomradet
reduserast vesentleg, og tilbodet for gaande og
syklande blir betre. Forbetra.

F11 Ase

Noko

Tiltaket inneber ei kort dagsone vest i delomradet.
Dette er derimot berre ein liten del av omradet og ikkje
ein del med sentrale verdiar for friluftsliv og
rekreasjon. Omradet er relativt skjerma for trafikkstgy i
referansesituasjonen, men far eit forverra lydbilete
som falgje av tiltaket. Noko forringa.

F13 Mundalsberget

Ubetydeleg

Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande
E39. Forbetra.

F14 Alversund
bustadfelt

Middels

Trafikken langs eksisterande fv. 565 vert vesentleg
redusert, saerleg tungtrafikk og keyring om natta.
Effekten er redusert stgyforureining og
barriereverknad, som gir betre opplevingskvalitetar.
Forbetra.

F15 Alversund
jordbruk

Noko

Same verknad som for F14, men lagare verdiar her
gjer at konsekvensen er vurdert som ubetydeleg
Forbetra.

F16 Alversund skule
og kyrkje

Omradet far vesentleg mindre trafikk, og barrieren
mellom skulen og kyrkja med tilhgyrande omrade for
rekreasjon vert redusert.

Forbetra.

F17 Alverstraumen

F18 Tveitavarden

Tunnelp&hogg og ny veg rakar berre ein liten del av
dette delomradet som reduserer opplevingskvaliteten.
Paverknaden av tiltaket er derfor avgrensa.

Noko forringa.

Vegen gar i dagen gjennom eit omrade som nyttast
mykje av bade barnehage og skule. Dette farer til ein
forringa situasjon med arealbeslag og ei ny barriere i
omrédet som splittar det opp. Omradet er beskytta mot
inngrep og trafikkstay i referansesituasjonen, og
tiltaket skapar dermed ogsa ei forverra oppleving av
dei kvalitetane som ikkje vert direkte raka av

arealbeslag. Sterkt forringa.

Samla konsekvens

Middels

negativ
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6.3.6 Alternativ V101

V101 er funksjonelt likt V7C, men ny E39 ligg i tunnel under Tveitavarden i staden for gjennom Isdalen i
dagen.

WS i =
/ Verdi Vegtiltak

‘2:: i Stor == Hovudveg i dagen
[

[:] Middels == Hovudveg pd bru
D Noko = == = Hovudveg i tunnel
——— Kryss eller sekundzerveg

- = = - Sekundaerveg, tunnel
1000 2000 m

Figur 6-10: Alternativ V101 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Tunnel framfor dagsone i Isdalen gjer at negative verknadar frd ny E39 reduserast betydeleg. Det gjer
uteomrada ved bustadane i Isdalen noko mindre paverka av trafikk. Alternativet har likevel dei store
konfliktane ved kryssomradet nord for Isdal og i turomradet kring Tveitavarden.

Tabell 6-7: Konsekvensvurdering for V101

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V101

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund- hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfagringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje f& vesentlege
ulemper.

Noko forringa.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V101

Delomrade

Verdi

Konsekvens

F5 Knarvik sentrum

Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

Vurdering paverknad

Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

F7 Isdalstg

Noko

Med faresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i
dette omradet.

Ubetydeleqg endring.

Vegstrekninga i delomradet fra Juvika til Alverflaten far
vesentleg redusert trafikk, noko som reduserer
barriereverknad og stgyulemper vesentleg. | tillegg til
den nominelle reduksjonen av trafikk, fell nesten all
tungtrafikk og keyring om natta bort.

Forbetra.

F8 Isdalen

Middels

F9 Lonena og
Indregardsfjellet

F10 Oterdalen og
Gjervik

Gjennom store delar av delomradet vert vegen lagt i
tunnel, og skjermar dermed ein del av dalen for trafikk
og stgy. Samstundes vert kryssomradet nord i dalen -
eit betydeleg arealbeslag, og det er her dei stgrste
verdiane ligg. Forringa.

Ulempene vegalternativet gir for tilkomst til dette
delomradet inngér vurderinga av paverknad i F8. F9
vert ikkje direkte raka av tiltaket.

Ubetydeleg endring.

Noko

Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande
E39. Forbetra.

F11 Ase

Noko

Tiltaket inneber ei kort dagsone vest i delomradet.
Dette er derimot berre ein liten del av omradet og ikkje
ein del med sentrale verdiar for friluftsliv og
rekreasjon. Omradet er relativt skjerma for trafikkstay i
referansesituasjonen, men far eit forverra lydbilete
som falgje av tiltaket. Noko forringa.

F13 Mundalsberget

Ubetydeleg

Delomradet far eit betre tilbod for gadande og syklande,
og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande
E39. Forbetra.

F14 Alversund
bustadfelt

Middels

Trafikken langs eksisterande fv. 565 vert vesentleg
redusert, saerleg tungtrafikk og keyring om natta.
Effekten er redusert stgyforureining og
barriereverknad, som gir betre opplevingskvalitetar.
Forbetra.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V101

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Same verknad som for F14, men lgare verdiar her
gjer at konsekvensen er vurdert som ubetydeleg
Forbetra.

Omradet far vesentleg mindre trafikk, og barrieren
mellom skulen og kyrkja med tilhgyrande omrade for
rekreasjon vert redusert.

Forbetra.

Tunnelp&hogg og ny veg rakar berre ein liten del av
dette delomradet, som reduserer opplevingskvaliteten.
Paverknaden av tiltaket er derfor avgrensa.

Noko forringa.

Vegen gar i dagen gjennom eit omrade som nyttast
mykje av bade barnehage og skule. Dette farer til ein
forringa situasjon med arealbeslag og ei ny barriere i
omradet som splittar det opp. Omradet er beskytta mot
inngrep og trafikkstay i referansesituasjonen, og
tiltaket skapar dermed ogsa ei forverra oppleving av
dei kvalitetane som ikkje vert direkte raka av

arealbeslag. Sterkt forringa.

F15 Alversund
jordbruk

F16 Alversund skule
og kyrkje

F17 Alverstraumen

F18 Tveitavarden

Middels
negativ

Samla konsekvens

6.3.7 Alternativ V8

a2 e <
) Verdi Vegtiltak

"_’: u Stor == Hovudveq i dagen
8

| | Middels Hovudveg pd bru
| Noko = == = Hovudveg i tunnel
~—— Kryss eller sekundaerveg

- = = - Sekundaerveg, tunnel
1000 2000 m
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Alternativ V8 er i stor grad lik V7C med E39 i dagen gjennom N ST VA R
Isdal, men alternativet har ikkje tilkopling til Alversund i i\l\ s> HR Y %
sekundeervegkrysset nord i Isdal.

Konsekvensane av ny E39 er derfor dei same som i V7C, men
ein far ikkje ulempene i friluftsomradet kring Tveitavarden eller
forbetringa langs fv. 565 langs bustadomradet ved Alversund.

Tabell 6-8: Konsekvensvurdering for V8

Figur 6-12: Stayutbreiing i Isdalen med ny
E39 til venstre samanlikna med situasjonen i
dag til hagre. Raudt felt > 65dB, Gult felt 55 -
65 dB.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V8

Delomrade

Verdi

Vurdering paverknad Konsekvens

F4 Hagelsund-
Isdalstg kai

Noko

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er
hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfgringa til brua vil
redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje fa vesentlege
ulemper.

Noko forringa.

F5 Knarvik sentrum

Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

Ettersom omradet kring Knarvik vidaregaande skule
med eksisterande tilbod for utandars opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk giennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregdande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.
Ubetydeleq endring.
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Delomrade

F7 Isdalstg

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V8

Verdi

Noko

Vurdering paverknad

Strekninga fra Juvika til Isdalste far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og
staybiletet.

Forbetra.

F8 Isdalen

Middels

Ny veg falgjer eksisterande fylkesveg, men farer til
stgrre arealbeslag og skapar ein stgrre barriere med
bade ny E39, lokalvegsystem og kryss. | tillegg vert
trafikkmengda meir enn tredobla gjennom dalen.

Ulemper for innfallsportane til friluftsomrada aust for
Isdalen er vurdert som avgjerande for vurderinga her

Sterkt forringa.

F9 Lonena og
Indregardsfiellet

F10 Oterdalen og
Gjervik

Noko

Ulempene vegalternativet gir for tilkomst til dette
delomradet inngar vurderinga av paverknad i F8. F9
vert ikkje direkte réka av tiltaket.

Ubetydeleqg endring.

Norconsult 0:0

Konsekvens

Trafikken pa eksisterande E39 i delomradet
reduserast vesentleg, og tilbodet for gaande og
syklande blir betre. Forbetra.

F11 Ase

Noko

Tiltaket inneber ei kort dagsone vest i delomradet.
Dette er derimot berre ein liten del av omradet og ikkje
ein del med sentrale verdiar for friluftsliv og
rekreasjon. Omradet er relativt skjerma for trafikkstay i
referansesituasjonen, men far eit forverra lydbilete
som falgje av tiltaket. Noko forringa.

F13 Mundalsberget

Ubetydeleg

Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande
E39. Forbetra.

+

Samla konsekvens

Noko negativ
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6.3.8 Alternativ V102

V102 er i hovudsak lik V101, kor E39 ligg i tunnel gjennom Isdal. Alternativet har derimot ikkje tilkopling til
Alversund i sekundaervegkrysset nord i Isdal.

TV - -

Verdi Vegtiltak

- Stor = Hovudveqg i dagen
[:’ Middels === Hovudveg pd bru
‘:’ Noko == == = Hovudveq i tunnel

BT j

~——— Kryss eller sekundaerveg

- = = = Sekundzerveg, tunnel
1000 2000 m

Figur 6-13: Alternativ V8 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Konsekvensane for V102 er like som for V8, men har ein meir gunstig verknad for sgre delar av Isdalen

Tabell 6-9: Konsekvensvurdering for V102

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V102

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny Hagelsund bru grip inn i strandsona nord for
eksisterande bru. Strandsona i dette omradet er

F4 Hagelsund- hgvesvis godt tilgjengeleg og naerfagringa til brua vil

Isdalsts Kai Noko redusere opplevingskvalitetane her vesentleg. 0
Delomradet som heilskap vil likevel ikkje fa vesentlege
ulemper.

Noko forringa.
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Ettersom omradet kring Knarvik vidaregdande skule
med eksisterande tilbod for utandgrs opphald er
definert som trafikkareal i trdd med reguleringsplan for
Gymnasbakkentunnelen, og dette er ein del av
referansealternativet, er det ikkje vurdert at
kryssomradet for ny E39 vil forringe verdiane for
friluftsliv og bygdeliv i dette delomradet. Ny E39 vil
innebere vesentleg redusert trafikk gjennom Knarvik
sentrum, noko som vil redusere barriereverknad og
stgyforureining. Saerleg vil mindre tungtransport og
trafikk om natta verte ei merkbar betring.

Forbetra.

Med fgresetnad om at omradet kring Knarvik
vidaregaande skule er trafikkareal i nullalternativet har
kryssomradet for E39 ingen verknad for verdiane i 0
dette omradet.

Ubetydeleq endring.

Strekninga fra Juvika til Isdalste far ein vesentleg
reduksjon i trafikkmengd, og tungtrafikk fell bort. Dette
Noko reduserer bade barrieren vegen er i omradet i dag, og +
stgybiletet.

Forbetra.

Gjennom store delar av delomradet vert vegen lagt i
tunnel, og skjermar dermed ein del av dalen for trafikk
F8 Isdalen Middels og stgy. Samstundes vert kryssomradet nord i dalen -
eit betydeleg arealbeslag, og det er her dei starste
verdiane ligg. Forringa.

Ulempene vegalternativet gir for tilkomst til dette

F9 Lonena og delomradet inngar vurderinga av paverknad i F8. F9
Indregardsfiellet vert ikkje direkte réka av tiltaket.

Ubetydeleq endring.

Trafikken pa eksisterande E39 i delomradet

Noko reduserast vesentleg, og tilbodet for gdande og + +
syklande blir betre. Forbetra.

Tiltaket inneber ei kort dagsone vest i delomradet.
Dette er derimot berre ein liten del av omradet og ikkje
ein del med sentrale verdiar for friluftsliv og
rekreasjon. Omradet er relativt skjerma for trafikkstgy i
referansesituasjonen, men far eit forverra lydbilete
som fglgje av tiltaket. Noko forringa.

Delomradet far eit betre tilbod for gdande og syklande,
F13 Mundalsberget |Ubetydeleg |og trafikkmengda reduserast kraftig pa eksisterande +
E39. Forbetra.

Samla konsekvens Noko negativ

F5 Knarvik sentrum | Middels

F6 Knarvik skule og
idrett

F7 Isdalstg

F10 Oterdalen og
Gjervik

F11 Ase Noko
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6.4 Alternativ i midten (M-alternativ)

6.4.1 Alternativ M1

Alternativ M1 startar med dagsone vest for Haukasvatnet, og kryssar vatnet pa bru far eit kryssomrade med
utfylling i Hjelmasvatnet. Vegen gar over fra fire felt til to felt ved Haukasvatnet. Etter ein kort tunnel kryssar
vegen Sauvagen pa fylling og bru far den igjen gar inn i ein kort tunnel. Vegen kjem ut i dagen i ei kort
dagsone nord for hagesenteret pa Hjelmas og deretter i lang tunnel opp til Eikanger, der den kjem ut i dagen
like ved Eikanger skule. Alternativet inneber eit stort kryss i Eikanger like vest for neeringsomradet, og gar
vidare i dagen tett pa eksisterande E39 far den gar inn i tunnel vidare mot aust, sar for Bjgrndalsvatnet.
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Figur 6-14: Alternativ M1 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.
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Dei ulike dagsonene knytt til dette alternativet gir ulik grad av negativ konsekvens for friluftsliv og bygdeliv.
Friluftslivsverdiane ved Helledsen vert sterkt redusert, seerleg for innbyggarar sgr for omradet. Ved
Sauvagen er konsekvensane mindre negative ettersom ny E39 gar i same trasé som eksisterande E39, og
verdiane her allereie er paverka av stay og trafikk i referansesituasjonen. Kryssomradet ved Eikanger ligg i
traseen til eksisterande E39, og forringar tilkomsten til friluftsomradet p& Vikjo ytterlegare samanlikna med
slik det er i dag. Sterst negativ konsekvens far delomrade F24 - Eikanger skule, der skuleomradet vert
vesentleg prega av veganlegget i dette vegalternativet. Det er verd & merke seg at sjglv om
konsekvensgraden her er alvorleg, sa er ikkje dette delomradet gitt like mykje vekt i vurderinga av samla
konsekvens for alternativet, ettersom omradet er lite og det er hgvesvis fa brukarar her samanlikna med til
dgmes Tveitavarden ved Alversund.

Ulempene til dagsona vert i noko grad moderert av at eksisterande E39 far vesentleg redusert trafikk. Det
gjer til demes at vegen vert mykje meir attraktiv for syklistar og gdande. Stgyulempa vil 0g reduserast
betrakteleg sjglv om verdiane langs eksisterande E39 er sma.
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Tabell 6-10: Konsekvensvurdering for M1

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M1

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men
redusert trafikk og utbetringar for gdande og syklande
F19 Mundal Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.

Forbetring.

Tunnelportal og firefelts veg over Haukasvatnet
etablerer ei vesentleg staykjelde og barriere for ferdsle

F20 Haukasen ME® langs og pa vatnet. Omradet er lite stgyutsett i dag. i

Sterkt forringa.

Vegen fgrer til stort arealbeslag og skapar ein

vesentleg barriere i naerturterregnet. Tilkomsten til

F21 Helledsen Middels omradet er i hovudsak fra sgr. Omradet far ogsa eit

klart forverra staybilete.

Sterkt forringa.

Hjelmasvatnet far ein vesentleg utfylling og vegtiltaket

legg beslag pa ein del areal som falgje av kryss og

lokalvegtilfgrsel. Sjglv om inngrepet er stort, rakar det

F22 Hielmas Noko eit omréde med moderat_e friluftslivsverdiar som i
allereie er prega av E39 i dag. Redusert trafikk langs

eksisterande E39 betrar tilhgva for gdande og

syklande her.

Forringa.

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men

redusert trafikk og utbetringar for gaande og syklande

F23 Hellesvag Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +

delar av omradet.

Forbetring.

Ny veg skapar ein ny barriere i tillegg til eksisterande

E39, men tilgang til vdgen sikrast med bru pa den sida

kor det er tilgang i dag. Stgybiletet i Sauvagen vert

F24 Hjelmasvagen |Middels truleg noko forverra. | strandsona elles vert 0

stgysituasjonen og tilkomst til sjg betre, som falgje av

redusert trafikk pa eksisterande E39. | sum:

Ubetydeleq endring.

Eksisterande E39 gjennom delomradet far redusert

trafikk, men tiltaket inneber ikkje utbetring av gang- og

Noko sykkeltilbod. Dagsona nord for hagesenteret treff +

F25 Sauavatnet —

Eikekletten ingen seerskilte verdiar for friluftsliv og rekreasjon.
Totalt er det vurdert at omradet blir noko forbetra.
F26 Liavatnet Middels Vegtiltaket rakar ikkje dette delomradet. Ubetydeleg 0

endring.
Delar av omradet far eit stort arealbeslag som falgje

av ny hovudveg med fullt kryss, men dette er ein del
F27 Eikanger Noko som ikkje har seerskilte verdiar knytt til seg. Stagybiletet -
i den sgrlege delen vert ogsa forverra som falgje av ny
hovudveg, men har ogsa avgrensa verdiar. Forringa.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M1

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Delomradet vert i praksis gydelagd ved arealbeslag.
Omradet vil verte lite eigna som skule- og
aktivitetsomrade for barn og unge som i dag.
Jydelagd.

Eksisterande E39 far vesentleg mindre trafikk, og
delar av strandsona i Eikangervagen far dermed eit
F29 Eikangervagen |Middels forbetra lydbilete og mindre barrierar. Den nordlegaste +
delen av omradet far noko arealbeslag, men dette
vegast opp av dei positive verknadene. Forbetra.
Aust for neeringsomradet vert delomradet raka av
arealbeslag fra bade ny hovudveg og ny lokalveg.
Starten pa den truleg mest nytta stien inn til det starre
turomradet og stinettet pa Bastasen vert dermed
forringa, men det vil truleg ikkje gydelegge hgva til &
nytte turomradet og dei kvalitetane ein har der.
Vurderinga legg til grunn at det etablerast tilkomst til
turomradet fra lokalvegen. Ubetydeleg endring.

Med bade ny hovudveg, lokalveg og tilfgrselsveg til
stort kryss like vest for delomradet, far Vikjo starre
barriere enn i dag. Krysset tett pa delomradet vil
forverre staybiletet noko. At omradet ogsa i
referansesituasjonen har problem med trygg tilkomst,
modererer paverknaden noko. Tiltaket gar rett
gjennom klatreparken og vil gydelegge denne.

F28 Eikanger skule |[Middels

F30 Bastasen Middels

F31 Vikjo Middels

Forringa.
. Omradet far noko arealbeslag av ny hovudveg og
5328'.;‘3;35"’5”85 Noko lokalveg, men dette rakar ikkje verdiar knytt til friluftsliv 0
9" og rekreasjon i delomradet. Ubetydeleg endring.
Samla konsekvens Middels
negativ
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6.4.2 Alternativ M2

Alternativ M2 er lik M1 fram til Eikanger. | staden for & komme ut i dagen ved Eikanger skule, gar vegen
vidare i tunnel heilt fram til Nordhordland nezeringspark. Vegen gar langs nordsida av nzeringsomradet, og har
fullt kryss like utafor det nordaustlege hjernet av neeringsomradet. E39 gar s vidare i dagen far den gar inn i
tunnel i same punkt som M1 ved Bjgrndal.
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Figur 6-15: Alternativ M2 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Verknadane av M2 vest for tunnelen er dei same som for M1. Ein lengre tunnel og mindre paverknad pa
verdiane i strandsona, gjer at M2 vurderast som betre enn M1. Ulempene knytt til dagsonene og fordelane
ved redusert trafikk langs eksisterande veg, gjer at dette alternativet far ei samla konsekvensgrad pa middels
negativ.

Tabell 6-11: Konsekvensvurdering for M2

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M2

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men
redusert trafikk og utbetringar for gdande og syklande
F19 Mundal Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.

Forbetring.

Tunnelportal og firefelts veg over Haukasvatnet
etablerer ei vesentleg staykjelde og barriere for ferdsle

F20 Haukasen NE© langs og pa vatnet. Omradet er lite stgyutsett i dag. i
Sterkt forringa.
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Delomrade

F21 Helledsen

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M2

Verdi

Middels

Norconsult 0:0

Vurdering paverknad Konsekvens

Vegen farer til stort arealbeslag og skapar ein
vesentleg barriere i naerturterregnet. Tilkomsten til
omradet er i hovudsak frd sgr. Omradet far ogsa eit
klart forverra stagybilete.

Sterkt forringa.

F22 Hjelmas

Noko

Hjelmasvatnet far vesentleg utfylling og vegtiltaket
legg beslag pa ein del areal som falgje av kryss og
lokalvegtilfgrsel. Sjglv om inngrepet er stort, rékar det
eit omrade med moderate friluftslivsverdiar som
allereie er prega av E39 i dag. Redusert trafikk langs
eksisterande E39 betrar tilhgva for gdande og
syklande her.

Forringa

F23 Hellesvag

Noko

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men

redusert trafikk og utbetringar for gdande og syklande
langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.

Forbetring.

F24 Hjelmasvagen

Middels

Ny veg skapar ein ny barriere i tillegg til eksisterande
E39, men tilgang til vagen sikrast med bru pa den sida
kor det er tilgang i dag. Staybiletet i Sauvagen vert
truleg noko forverra. | strandsona elles vert 0
stgysituasjonen og tilkomst til sjg betre, som faglgje av
redusert trafikk p& eksisterande E39. | sum:
Ubetydeleq endring.

F25 Sauavatnet —
Eikekletten

Noko

Eksisterande E39 gjennom delomradet far redusert

trafikk, men tiltaket inneber ikkje utbetring av gang- og
sykkeltilbod. Dagsona nord for hagesenteret treff +
ingen seerskilte verdiar for friluftsliv og rekreasjon.
Totalt er det vurdert at omradet blir noko forbetra.

F26 Liavatnet

Middels

Vegtiltaket rakar ikkje dette delomradet. Ubetydeleg
endring.

F27 Eikanger

Noko

Delomradet gar i stor grad klar av vegtiltaket, det er
berre heilt i aust at det vert arealbeslag der vegen 0
kjem ut i dagen. Ubetydeleg endring.

F28 Eikanger skule

Middels

Vegen gér i tunnel forbi skuleomradet, som derfor ikkje
vert rdka av alternativet. Ubetydeleg endring.

F29 Eikangervagen

Middels

Redusert trafikk pa eksisterande E39 reduserer
stgyforureining og betrar tilkomsten til strandsona. +
Forbetra.

F30 Bastasen

Middels

Bade nord og aust for naeringsomradet vert
delomradet «Bastasen» raka av alternativet. Langs
neeringsomradet pa nordsida ligg vegen pa ei hggde
som gjer at eit starre areal vert paverka med tanke pa
stay. Arealbeslaget far fgrst og fremst konsekvensar
aust i delomradet. Starten pa den truleg mest nytta
stien inn til det stgrre turomradet og stinettet pa
Bastasen vert forringa av vegen og kryssplasseringa.

Forringa.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M2

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens
Omradet far redusert barriere og betre tilkomst som
o : falgje av vesentleg trafikkreduksjon pa eksisterande
F31 Vikjo MIEEES E39. Omradet vert ogsa meir skjerma for trafikkstey. t
Forbetra.
Omradet far noko arealbeslag av ny hovudveg og
F32 Indre Eidsnes lokalveg, men dette rakar ikkje verdiar knytt til friluftsliv
. Noko C o 0
og Bjgrndal og rekreasjon i delomradet.
Ubetydeleg endring.
Middels
negativ

6.4.3 Alternativ M3

M3 har same trasé som M1 og M2 i vest. Skilnaden ligg i at alternativet har ein kort dagsone ved @vre
Eikanger. Kryssomradet er tilsvarande som for M2.
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Figur 6-16: Alternativ M3 med verdisette delomréade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Alternativet vil ha stor negativ verknad pa lokalbefolkninga ved @vre Eikanger. Slik metoden for dette temaet
er lagt opp er det likevel ikkje vurdert at konsekvensane her blir alvorlege. Ei slik vurdering skuldast at det
ikkje er allment tilgjengelege og tilrettelagde rekreasjonsomrade som vert rdka. Det er ogsa vurdert at det er
relativt fA menneske som nyttar rekreasjonsareala her. Omradet har i hovudsak lokal verdi.
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Tabell 6-12: Konsekvensvurdering for M3

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men
redusert trafikk og utbetringar for gaande og syklande
F19 Mundal Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.

Forbetring.

Tunnelportal og firefelts veg over Haukasvatnet

F20 Haukésen Noko etablerer ej vesentleg st?ykjelde_ og barriere fgr ferdsle i
langs og pa vatnet. Omradet er lite stgyutsett i dag.
Sterkt forringa.

Vegen fgrer til stort arealbeslag og skapar ein
vesentleg barriere i naerturterregnet. Tilkomsten til
F21 Helledsen Middels omrédet er i hovudsak fra sgr. Omradet far ogsa eit
klart forverra stgybilete.

Sterkt forringa.

Hjelmasvatnet far vesentleg utfylling og vegtiltaket
legg beslag pa ein del areal som falgje av kryss og
lokalvegtilfgrsel. Sjelv om inngrepet er stort, rakar det
eit omrade med moderate friluftslivsverdiar som

F22 Hjelmas NE© allereie er prega av E39 i dag. Redusert trafikk langs i
eksisterande E39 betrar tilhgva for gdande og
syklande her.
Forringa.
Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men
redusert trafikk og utbetringar for gaande og syklande
F23 Hellesvag Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.
Forbetring.

Ny veg skapar ein ny barriere i tillegg til eksisterande
E39, men tilgang til vadgen sikrast med bru pa den sida
kor det er tilgang i dag. Stgybiletet i Sauvagen vert
F24 Hjelmasvagen |Middels truleg noko forverra, medan stgybiletet i strandsona 0
elles og tilgangen til denne, vert forbetra som falgje av
redusert trafikk pa eksisterande E39. | sum:
Ubetydeleg endring.

Eksisterande E39 gjennom delomradet far redusert
trafikk, men tiltaket inneber ikkje utbetring av gang- og
Noko sykkeltilbod. Dagsona nord for hagesenteret treff +

F25 Sauavatnet —

Eikekletten ingen seerskilte verdiar for friluftsliv og rekreasjon.
Totalt vurdering er at omradet blir noko forbetra.
Delomradet sin sgrlege del kan fa eit endra lydbilete
F26 Liavatnet Middels som falgje av at hovudvegen har ei dagsone i 0

naerleiken. Dette vil likevel ikkje forringe dei kvalitetane
omradet har elles. Ubetydeleg endring.
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Den korte dagsona ferar til arealbeslag i eit omrade
med lokale verdiar knytt til bustader som truleg vert
F27 Eikanger Noko brukt av barn unge. Omradet som heilskap vert elles -
ikkje raka i stor grad. Likevel vesentleg paverknad
lokalt. Sterkt forringa.

Vegen gér i dagen eit godt stykke nord for

F28 Eikanger skule [Middels skuleomradet, som derfor ikkje vert rdka av 0
alternativet. Ubetydeleg endring.

Redusert trafikk pa eksisterande E39 reduserer
F29 Eikangervagen |Middels stgyforureining og betrar tilkomsten til strandsona. +
Forbetra.

Bade nord og aust for naeringsomradet vert
delomradet «Bastasen» raka av alternativet. Langs
neeringsomradet pd nordsida ligg vegen pa ei hggde
som gjer at eit starre areal vert paverka med tanke pa
F30 Bastasen Middels stay. Arealbeslaget far fgrst og fremst konsekvensar
aust i delomradet. Starten pa den truleg mest nytta
stien inn til det starre turomradet og stinettet pa
Bastasen vert forringa av vegen og kryssplasseringa.

Forringa.

Omradet far redusert barriere og betre tilkomst som
F31 Vikjo Middels folgje av vesentleg trafikkreduksjon pa eksisterande .t
E39. Omradet vert ogsa meir skjerma for trafikkstay.
Forbetra.
. Omradet far noko arealbeslag av ny hovudveg og
F32 !ndre Eidsnes Noko lokalveg, men dette rakar ikkje verdiar knytt til friluftsliv 0
og Bjarndal S o .
og rekreasjon i delomradet. Ubetydeleg endring.
Middels
negativ
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6.4.4 Alternativ M4

M4 startar i same punkt som dei andre M-alternativa. Vidare aust skil det seg vesentleg fra dei andre
alternativa ved at det ligg lenger nord for eksisterande E39 og at ein legg opp til at hovudvegen skal byggast
som tofelts veg. Alternativet har vesentleg meir dagsone enn dei andre alternativa. Kryssomradet ved
Eikanger er likevel tilsvarande som i alternativ M2 og M3.
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Figur 6-17: Alternativ M4 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

At alternativet har mykje meir dagsone enn dei andre alternativa p& denne delstrekninga, inneber lokalt store
ulemper for opplevingskvalitet, stgy og barriereverknad i skogsomrada der alternativet passerer. Topografi
0g vegetasjon gjer likevel at dei negative verknadane ofte har relativt liten utstrekning. Unntaka er der vegen
kryssar opne daldrag og vatn. Verdiane for friluftslivet i omradet er i tillegg vurdert som relativt moderate med
hovudsakleg lokal bruk. Det er mogleg at dette tiltaket kan réke viktige verdiar som ikkje er fanga opp av
denne analysen. Ein legg til grunn at slike omsyn kan takast i reguleringsplanfasen gjennom avbgtande tiltak
eller mindre justeringar i linjefgring.

Ogsa dette alternativet inneber til dels vesentlege forbetringar langs eksisterande E39. Samla konsekvens er
likevel vurdert & ligge i grenseland mellom noko og middels negativ, fordi inngrepa i store, samanhengande
friluftsomrade er gitt stor vekt.
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Tabell 6-13: Konsekvensvurdering for M4

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M4

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny E39 paverkar ikkje delomradet direkte, men
redusert trafikk og utbetringar for gaande og syklande
F19 Mundal Noko langs eksisterande E39 inneber ein positiv verknad pa +
delar av omradet.
Forbetring.
Tunnelportal og firefelts veg over Haukasvatnet
F20 Haukésen Noko etablerer ej vesentleg st?ykjelde_ og barriere fgr ferdsle i
langs og pa vatnet. Omradet er lite stgyutsett i dag.
Sterkt forringa.
Vegen fgrer til stort arealbeslag og skapar ein
vesentleg barriere i naerturterregnet. Tilkomsten til
F21 Helledsen Middels omrédet er i hovudsak fra sgr. Omradet far ogsa eit
klart forverra stgybilete.
Sterkt forringa.
Nord i delomradet fgrer vegtiltaket til vesentleg
arealbeslag med ny veg og kryss til lokalveg. Her er
det l&ge verdiar for friluftsliv og rekreasjon, med
bakgrunn i at det truleg berre er lokal bruk.
Samstundes far eksisterande E39 gjennom
delomradet vesentleg redusert trafikk, og betre tilhgve
for mjuke trafikantar. | sum vurderast det derfor at
tiltaket farer til ei forbetring. Forbetra.
Hjelmasvatnet kryssast pa fylling og bru noko lenger
nord enn dei andre M-alternativa. Dette inneber at
tilfarslevegen til krysset gar gjennom stgrre delar av
det busette omradet her. Inngrepet skjer i eit omrade
F23 Hellesvag Noko som er meir lesamt fo_r stgy enn omréd(oat lenger mot i
sgr, ettersom det ligg i starre avstand fra
gjennomgangstrafikken som er der i dag. Redusert
trafikk langs eksisterande E39 betrar tilhgva for
gaande og syklande her.
Forringa.
Med ny veg flyttast mesteparten av trafikken bort fra
eksisterande hovudveg, som farer til bade redusert
barriere og stay i strandsona. Heilt i nord av
delomradet vert det bru. | sum vert paverknaden
likevel forbetra, da det truleg er mest aktivitet sgr for
dette. Forbetra.
Omradet vert oppdelt av veg i dagen, og far dermed
ein ny barriere. Omradet vert ogsa paverka av
trafikkstay. Omrada med hggast verdi for friluftsliv og
Noko rekreasjon ved Eikeklettvatnet og neerast Eikanger, -
vert i noko grad paverka ved auka stgyniva og
arealbeslag. Samstundes far omrada ved
eksisterande E39 redusert trafikk. Forringa.

F22 Hjelmas Noko

F24 Hjelmasvagen |Middels ++

F25 Sauavatnet —
Eikekletten
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M4

Delomrade

Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Tiltaket gar i dagen gjennom omradet og skapar bade
arealbeslag, barriereverknad og forverra lydbilete for
heile delomradet. Kvalitetane ved omradet vert sterkt
forringa.

Vegen gér i tunnel gjennom delomradet, og det vert
F27 Eikanger Noko berre minimale arealbeslag ved tunnelpahogget. 0
Ubetydeleg endring.
F28 Eikanger skule [Middels Vegen rakar ikkje delomradet. Ubetydeleg endring. 0
Redusert trafikk pa eksisterande E39 gjer at lydbiletet
og tilkomsten til strandsona vert forbetra.

Bade nord og aust for neeringsomradet vert
delomradet «Bastasen» raka av alternativet. Langs
neeringsomradet pa nordsida ligg vegen pa ei hggde
som gjer at eit starre areal vert paverka med tanke pa
F30 Bastasen Middels stgy. Arealbeslaget far fgrst og fremst konsekvensar
aust i delomradet. Starten pa den truleg mest nytta
stien inn til det starre turomradet og stinettet pa
Bastasen vert forringa av vegen og kryssplasseringa.

Forringa.

F26 Liavatnet Middels

F29 Eikangervagen |Middels

Omradet far redusert barriere og betre tilkomst som
o . felgje av vesentleg trafikkreduksjon pa eksisterande
F31 Vikjo LI E39. Omradet vert ogsa meir skjerma for trafikkstey. o
Forbetra.
. Omréadet far noko arealbeslag av ny hovudveg og
ESZBI_;(r:irrlzjldsnes Noko lokalveg, men dette rakar ikkje verdiar knytt til friluftsliv 0
9> og rekreasjon i delomradet. Ubetydeleg endring.
Middels
negativ

6.5 Alternativ i aust (A-alternativ)

6.5.1 Alternativ A2

Alternativ A2 startar med tunnelpahogg sar for Bjgrndalsvatnet og kiem ut i dagen like vest for Ostereidet,
der det vert etablert kryss med kopling til lokalvegnettet i begge retningar. Etter denne korte dagsona
gjennom Ostereidet gar vegen vidare i tunnel heilt fram til eit utvida kryssomrade i dagen like ved inngangen
til Eikefettunnelen.
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Figur 6-18: Alternativ A2 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.

Friluftsomradet ved Stegafossen vert noko forringa med denne traseen. Sjalv om det vert relativt store
fysiske endringar ved Ostereidet senter, er verdiane for bygdeliv vurdert som uforandra. Desse mindre
negative verknadane vert utlikna av fordelar knytt til redusert trafikk langs eksisterande E39, med redusert
barriereverknad og mindre stay. Eksisterande E39 vert ogsa attraktiv for syklistar og gdande, sjglv om
omfanget av slik bruk her truleg er marginalt.

Tabell 6-14: Konsekvensvurdering for A2

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ A2

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens
Tilgangen til omradet betrast noko ved at det vert ein
F33 Totlandsfiellet | Middels vgse_:ntleg trafikkrgdu_ksjon pa eksoisterande E39, men 0
ei slik forbetring vil gjelde sveert fa. Ubetydeleg
endring.
F34 Eknes sieels Omradet far ein betydeleg trafikkreduksjon, og vert .
Ostereidet meir aktuelt som del av rekreasjonssykling. Forbetra.
Tiltaket medfgrer eit arealbeslag i delomradet som
F35 Ostereidet falgje av kryss og fyllingar. Staybiletet vert om lag
Noko o o oo 0
senter uendra. Arealbeslaget paverkar ikkje verdien i
omradet. Ubetydeleg endring.
Tiltaket skapar ein tydeleg fysisk barriere i omradet,
F36 Ostereidet skog |Noko som er noko breiare enn i referansesituasjonen. -
Arealbeslaget vert ogsa starre. Forringa.
F37 Eidatraeet Noko Vert ikkje réka. Ubetydeleg endring. 0
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Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ A2

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Ny E39 gér inn i tunnel ikkje langt fra eksisterande
tunnelpahogg. Ubetydeleg endring.

Eksisterande E39 vert betydeleg avlasta for trafikk, og
kan nyttast til rekreasjonssykling. Omrada mellom
Noko vegen og Osterfjorden er lite tilgjengeleg, men det kan +
veere potensial for auka attraktivitet nokre stader
innanfor delomradet. Forbetra.

Krysslagysinga i tiltaket legg beslag pa parkeringsareal
som nyttast ved utfartsposten til turomradet, og skapar
F40 Stegafossen Middels barrierar til turvegen som ikkje er der i dag. -
Opplevingane knytt til omradet vert ikkje réka i

vesentleg grad. Noko forringa.

F38 Eidaasen Middels

F39 Husdalsvatnet
og Hahaugen

Ubetydeleg

6.5.2 Alternativ A3

Alternativ A3 skil seg frd A2 ved at ein i staden for eit nytt kryssomrade i dagen ved Ostereidet, far ei kort
dagsone lenger nord for lokalsenteret. Utanom denne dagsona og krysset ved Eikefettunnelen, ligg heile
alternativet i tunnel.
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Figur 6-19: Alternativ A3 med verdisette delomrade for friluftsliv, by- og bygdeliv.
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Medan det for A2 er vurdert at ulempene knytt til dei to dagsonene utliknast av fordelane av redusert trafikk
langs eksisterande E39, er dei positive verknadane vurdert som litt sterkare enn dei negative i A3. Tiltaket vil
derfor ha svakt positiv verknad for frilufts- og bygdeliv.

Tabell 6-15: Konsekvensvurdering for A3

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ A3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

Tilgangen til omradet betrast noko ved at det vert ein
vesentleg trafikkreduksjon pa eksisterande E39, men

F33 Totlandsfiellet  [RIMEER ei slik forbetring vil gjelde sveert fa. Ubetydeleg 0
endring.
Omradet far ein betydeleg trafikkreduksjon, og
F34 Eknes o )
. Ubetydeleg |omradet vert meir aktuelt som del av 1
Ostereidet

rekreasjonssykling. Forbetra.

Trafikken p& eksisterande E39 vert betydeleg
Noko redusert, noko som forbetrar bade lydbilete og +
reduserer barriereverknad. Forbetra.

Dagsona for E39 og tilhgyrande staybilete flyttar seg
lenger nord enn situasjonen i referansealternativet.

F35 Ostereidet
senter

F36 Ostereidet skog S Reduksjon av trafikk og stay s@r i delomradet veg opp 0
for auka stay i nord. Ubetydeleq endring.
Kan fa noko auka stgy neerast den korte daglinja, men

F37 Eidatraeet Noko ikkje i omrada ved vatnet som er vurdert a ha dei 0

viktigaste verdiane for rekreasjon i dette delomradet.
Ubetydeleg endring.

Ny E39 gér inn i tunnel noko lenger borte fra

F38 Eidadsen Middels eksisterande tunnelpdhogg samanlikna med A2. 0
Ubetydeleq endring.

Eksisterande E39 vert betydeleg avlasta for trafikk, og
kan nyttast til rekreasjonssykling. Omrada mellom
Noko vegen og Osterfjorden er lite tilgjengeleg, men det kan +
veere potensial for auka attraktivitet nokre stader
innanfor delomrédet. Forbetra.

Krysslagysinga i tiltaket legg beslag pa parkeringsareal
som nyttast ved utfartsposten til turomradet, og skapar
F40 Stegafossen Middels barrierar til turvegen som ikkje er der i -
referansealternativet. Opplevingane knytt til omrédet
vert ikkje réka i vesentleg grad. Noko forringa.

F39 Husdalsvatnet
og Hahaugen

Positiv
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7 Samla konsekvens for alternativ

7.1 Strekning F

Tabell 7-1: Konsekvensvurdering og rangering for delstrekning F

Delomrade | Ref. F3

F2 Flatay 0 0

F3 Midtmarka 0 0

F4 Hagelsund — Isdalstg kai 0 0
Samla vurdering Ingen Ubetydeleg
Rangering 1 1

Norconsult 0:0

Ettersom det berre er eitt alternativ for delstrekning F, og dette er vurdert & ha ubetydeleg konsekvens,

rangerast alternativa likt.

7.2 Strekning V

Tabell 7-2: : Konsekvensvurdering og rangering for delstrekning V

Delomrade |Ref. |v3 Wz |vioo |ke-3 |v7zc  |vio1 |vs |v102

F4 Hagelsund — Isdalstg kai 0 0 0 0 0 0 0 0 0

F5 Knarvik sentrum 0 + + + + + + + +

F6 Knarvik skule og idrett 0 0 0 0 0 0 0 0 0

F7 Isdalstg 0 4 + ¥ + + + + +

F8 Isdalen 0 0 0 0 0 - -

F9 Lonena og Indregardsfjellet 0 0 0 0 0

F10 Oterdalen og Gjerdvik 0 0 + + + ++ ++ ++ ++ ++

F11 Ase 0 0 0 0 0

F13 Mundalsberget 0 + + ¥ + T ¥ + +

F14 Alversund bustadfelt 0 + +

F15 Alversund jordbruk 0 0 0

F16 Alversund skule og kyrkje 0 + 4

F17 Alverstraumen 0 - -

F18 Tveitavarden 0

Samla vurdering Ingen | Positiv | Positiv | Positiv | Positiv M'dde.ls Mldde'ls NOkO. Nqu
negativ | negativ | negativ | negativ

Rangering 5 4 3 1 1 9 8 7 6

Alternativa pa delstrekning V kan delast inn i tre kategoriar:

1. Tunnel Knarvik — Haukas med inngrep i Gjerdvik (V3 og V4)
2. Tunnel Knarvik — Haukas utan inngrep i Gjerdvik (V100 og K6-3)

3. Traséilsdalen
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Alternativa i kategori 1 og 2 er samla sett vurdert som svakt positive for friluftsliv, by- og bygdeliv. Alternativa
i kategori 2 er sa like at dei ikkje kan rangerast ulikt. | kategori 1 har V4 marginalt meir positiv konsekvens
ved Gjerdvik enn V3, og skilnaden mellom rangering 3 og 4 er derfor sveert liten og knapt relevant for val av
alternativ.

Alternativa gjennom Isdalen (kategori 3) gar enten i tunnel eller i dagen gjennom dalen. Skilnaden i
konsekvens i Isdalen som fglgje av dette, er likevel mindre enn skilnaden i konsekvensgrad mellom dei
alternativa som inneber lokalveg i dagsone gjennom verdifulle friluftsomrade kring Tveitavarden og dei som
ikkje inneber denne lokalvegen. Derfor er rangeringa mellom alternativa i kategori 3 slik at alternativet i
tunnel utan ny tilfarsel til Alverstraumen er best (V102), og dagsone gjennom Isdalen utan tilfarslevegen er
nest best (V8). Med omsyn til friluftsliv bgr ein unnga a velje alternativa som inneheld lokalveg til Alversund
(V7C og V101).

Sjelv om V7C og V101 vil avlaste eksisterande fv. 565 og gi positiv verknad for omrada langs den vegen, er
dei negative konsekvensane av inngrepet i friluftsomrada kring Tveitavarden gitt mykje meir vekt. Dette
skuldast at omradet kring Tveitavarden er utan inngrep i dag og nyttast av fleire brukarar enn dei som far
glede av avlastinga langs fv. 565.

7.3 Strekning M

Tabell 7-3:: Konsekvensvurdering og rangering for delstrekning M

Del-omrade |Ref. |M1 | M2

F19 Mundal 0 + + + +
F20 Haukasen - - - -
F21 Helledsen

F22 Hjelmas

F23 Hellesvag

F24 Hjelmasvagen

F25 Sauavatnet — Eikekletten
F26 Liavatnet

F27 Eikanger

F28 Eikanger skule

F29 Eikangervagen

F30 Bastasen

F31 Vikjo

F32 Indre Eidsnes og
Bjagrndal

o

o
'
1
'
+

O |O|0|0O|O|O|O|O|O

Middels | Middels | Middels | Middels

Samla vurdering Ingen . ; ; ;
negativ | negativ | negativ | negativ

Rangering 1 4 2 3 4

For delstrekning M er alle alternativa samla sett middels negativ for friluftsliv, by- og bygdeliv. Det er lite som
skil mellom alternativa. M1 er vurdert som like negativ som alternativet med mest dagsone (M4), i hovudsak
knytt til @ydelegginga av neeromradet til Eikanger skule. M4 gir ogsa fleire positive verknadar enn M1.
Dersom skulen vert flytta, vil M1 vere betre enn M4.
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7.4 Strekning A

Tabell 7-4: Konsekvensvurdering og rangering for delstrekning A

Del-omréde | Ref. | A2 | A3 |
F31 Totlandsfjellet 0 0 0
F32 Eknes
. 0 + +

Ostereidet
F33 Ostereidet 0 0 .
senter
F34 Ostereidet 0 i 0
skog
F35 Eidatraeet 0 0 0
F36 Eidaasen 0 0 0
F37 Husdalsvatnet

° 0 + +
og Hahaugen
F38 Stegafossen 0 - -
Samla vurdering Ingen Ubetydeleg Positiv
Rangering 2 2 1

Norconsult 0:0

Alternativ A3 er samla sett svakt positiv for friluftsliv, by og bygdeliv, medan A2 har ubetydeleg konsekvens.
Skilnaden ligg i at A2 har eit stort kryssomrade ved Ostereidet. Sjglv om A3 er rangert som best, er

skilnaden her minimal.
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Norconsult 0:0

8 Skadereduserande tiltak

8.1 Innleiing

Med referanse til Handbok V712 [1] avsnitt 6.5.9 skal dette avsnittet diskutere i kva grad ein bgr vurdere
skadereduserande tiltak knytt til ny E39 mellom Flatgy og Eikefettunnelen. Sjglv om konsekvensvurderinga
viser sma, vesentleg negative konsekvensar, kan det likevel vere tenleg & omtale slike tiltak om dei kan bidra
til forbetring utan & péafere vesentleg auke i kostnadane. Alle tiltaka som vert omtalt i dette kapittelet er tiltak
som ikkje er del av vegtiltaket som er vurdert i KU. Tiltaka kan enten vere generelle omsyn som gjeld
universelt for ny E39, eller szerskilte tiltak knytt til konkrete stader i influensomradet til anlegget. Ein kan skilje
mellom tiltak som er retta mot nar vegen er teken i bruk (i driftsfasen), eller i anleggsfasen for & bgte pa
ulemper for omgjevnadane mens vegen vert bygd.

Denne omtalen av skadereduserande tiltak er ei bestilling eller oppfordring til & ta szerskilte omsyn i vidare
planlegging av ny E39. Det er i mange tilfelle tale om tiltak som er for detaljerte til at dei er eigna til &
fastsetje innanfor rammene av ein kommunedelplan. Skadereduserande tiltak kan gjerast gjeldande
gjennom retningslinjer til planen, omsynssoner i plankartet, eller innspel til plan for ytre miljg. Sjglv om tiltaka
ikkje er formulert i dei offisielle plandokumenta, men berre omtalt i denne rapporten, skal dei svarast ut i
arbeidet med friluftsliv, by og bygdeliv i reguleringsplanfasen. Det betyr ikkje at alle tiltaka vert sett i verk,
men at dei vert realitetsvurdert pa rett detaljniva.

8.2 | permanent situasjon

Generelle tiltak

Tiltak som reduserer negative verknadar av eit nytt veganlegg for friluftsliv, by- og bygdeliv handlar i mange
tilfelle om & redusere barriereverknad, utbreiing av stgy og a oppretthalde sentrale ferdsledrer pa tvers av
tiltaket. Slike tiltak kan formulerast som retningslinjer til faresegnene i planen. Retningslinjene kan omtale
funksjon og attraktivitet til vegen sitt sideomrade, ivaretaking av over- eller undergangar, legge til rette for
formidling (til demes gjennom skilting), eller anna tilrettelegging av sentrale innfallsportar til friluftsomrade.

Andre generelle tiltak kan legge fagringar for opparbeiding av nye trasear for mjuke trafikantar, alternativt
gjere tilbodet for slike trafikantgrupper meir attraktivt og tilgjengeleg.

Nar det gjeld stayskjerming, er det ein fgresetnad at det gjennomfarast nye stgyanalysar i
reguleringsplanfasen slik at skjerming og andre tiltak kan konkretiserast i planen for best mogleg resultat.

Seerskilte tiltak for E39 Flatay - Eikefettunnelen

Over Flatagy kan ein vurdere avbgtande tiltak i form av opplysning, tilrettelegging og tilkomst til turomradet
nord pa gya. Her kan det til demes etablerast parkering med informasjonsskilt om turomrada og krigsminna
ved Hagya eller liknande. Ein kan og vurdere om det er gkonomisk forsvarleg og hensiktsmessig & etablere
tilkomst til strandsona ved ny Hagelsund bru i form av fiskeplass eller liknande. Ein kan oppmaode til
samarbeid med kommunen eller private interesser for a fa til slike tiltak.

Ved Knarvik bgr viktige ferdslearer pa tvers av kryssomradet ved den vidaregaande skulen kartleggast, for a
etablere eit attraktivt tilbod for mjuke trafikantar her nar kryssomradet skal detaljerast i reguleringsplanfasen.
Det kan ogsa vurderast om prosjektet for ny E39 Flatay - Eikefettunnelen kan inkludere ein stgrre del av
oppgraderinga av eksisterande E39 gjennom Knarvik, for & legge til rette for sentrumsutvikling.

Ogsa ved Gjerdvik i alternativ V3 og V4 bgr bruken av omradet nzert ny E39 vurderast i meir detalj.
Tverrsamband som er mykje nytta bgr oppretthaldast og vere attraktive for brukarane.

V7C og V8, som gar i dagsone gjennom Isdalen, bgr etablerast slik at barriereverknaden vert minst mogleg.
Sjglv om det ikkje er viktige turstiar som kryssar omradet i dag, kan det vere tenleg a etablere slike som eit
bindeledd mellom dei hgvesvis viktige friluftsomrada bade aust og vest for ny E39. For alle alternativa med
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kryss i nordre Isdal gjeld det at kryssomradet vert utforma slik at ein tek omsyn til at omradet er
utgangspunkt for turvegar. Det bar vurderast & etablere parkeringsplass tilrettelagt for turgdarar i dette
omradet. Kulturlandskapet kring Isdal kan danne eit godt utgangspunkt for formidling av
opplevingskvalitetane her.

Om ein vedtek planen med eit traséalternativ som har ny lokalveg til Alversund, er det sveert viktig at
dagsona gjennom turomradet vest for Tveitavarden vert utforma med omsyn til dei verdiane som finst her.
Det viktigaste tiltaket er & legge til rette for attraktive kryssingspunkt for turgaarar pa tvers av tiltaket. Enten i
form av undergangar eller bruer. Det bar 0g settast i verk tiltak som reduserer fotavtrykk, visuell gydelegging
og utbreiing av stay.

For delstrekning M handlar skadereduserande tiltak ogsd om & dempe barriereverknad, stgyutbreiing og &
oppretthalde viktige turvegar pa tvers av tiltaket. Som del av reguleringsplanarbeidet bar lokale
friluftslivskvalitetar langs dagsonene i M4 kartleggast betre for & ta omsyn til desse i det vidare, dersom M4
vert valt for delstrekning M. Om ein vel & g& vidare med M1, er det eit stort potensiale for skadereduserande
tiltak ved Eikanger skule. Truleg ma skulen flyttast om alternativet vert realisert, og da er det viktig a gjere
tiltak i omradet for at dei naermiljgkvalitetane som skuleomradet representerer, ikkje vert borte.
Reguleringsplanen for ein mogleg M1 bgr dg sikre at strandsona langs Eikangervagen vert opparbeida som
attraktiv strandsone med allmenn tilgjenge.

Ved val av M3 bgr dagsona ved gvre Eikanger etablerast med attraktiv tilkomst pa tvers, saerleg mot
Liavatnet. Her bgr det 0g etablerast dialog med lokalbefolkninga for & sikre best mogleg laysning for dei som
er sterkast réka.

For M2, M3 og M4 ma kryssomradet aust for Nordhordland naeringspark utformast pa ein slik mate at
Bastasen friluftsomrade framleis har god tilgjenge fra E39. Kryssomradet bgr og utformast med omsyn pa &
redusere utbreiing av stay til omrade der fravaer av stay er ein sentral verdi. Som avbgtande tiltak bar det
vurderast parkeringsplass med formidling av friluftslivsverdiane i samband med krysset.

Der er fa relevante avbgtande tiltak knytt til alternativa i aust. Opplevingskalitetane ved Stegafossen kan
utnyttast ved a etablere eit attraktivt areal for tilkomst og formidling her. Eit slikt omrade kan til demes
etablerast med sikte pa naturopplevingar for rullestolbrukarar eller andre grupper med saerskilte behov.

8.3 lanleggsfasen

Pa kommunedelplanniva er det mykje uvisse kring anleggsgjennomfgring og trong for areal til rigg- og
anleggsomrade. Det er derfor vurdert at det det berre er tenleg & peike pa generelle avbgtande tiltak i
anleggsfasen péa dette plannivaet:

e Sikre eit trygt tilbod til mjuke trafikantar gjennom anleggsomradet.

o Sikre mellombels tilgang til viktige omrade for friluftsliv dersom eksisterande tilkomst vert raka i
anleggsfasen, og sette opp tilstrekkeleg informasjon og skilting.

o Erstatte eventuelt beslaglagt parkeringsareal som gir tilgjenge til viktige friluftsomrade.

o Etablere mellombels tilbod til leik og friluftsliv i dei tilfella at anleggsarbeidet krev areal med viktige
slike verdiar, i dialog med barn og unge [8].

o Etablere eventuelle skadereduserande eller kompenserande tiltak tidleg i anleggsfasen.

e God dialog med lokalbefolkning, friluftslivs-organisasjonar og idretten.

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 82 av 83



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Friluftsliv, by- og bygdeliv
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: R0O13 Versjon: E02

Norconsult 0:0

Referansar

[1] Handbok V712, konsekvensanalyser. Statens vegvesen (2018)

[2] Kartlegging og verdsetting av friluftsomrade (etter Mdir. sin rettleiar M98-2013). Lindas kommune i
samarbeid med Bergen og omland friluftsrdd (BOF)(2015-2017). Tilgjengeleg via naturbase.no

[3] Kommuneplanen sin arealdel for Lindds kommune 2019-2031.

[4] Kommuneplanen sin arealdel for Meland kommune (2019)

[5] Stortingsmelding om friluftsliv: Natur som kilde til helse og livskvalitet. (Meld. St. 18 (2015-2016)

[6] Stortingsmelding om baerekraftige byer og sterke distrikt (Meld. St. 18 (2016-2017)

[7] Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen (Miljgverndepartementet
1995)

[8] Rettleiar: Barn og unge i plan og byggesak, Kommunal og moderniseringsdepartementet (2020)

[9] Regional plan for folkehelse, Hordaland fylkeskommune 2014-2025

[10] Kommunedelplan for idrett, aktivitet og friluftsliv 2016 - 2024, Lindds kommune (Alver) 2016.

[11] Temaplan for idrett, folkehelse og friluftsliv 2014- 2019, Meland kommune (Alver) 2014

r013_friluftsliv-by-bygdeliv_kdp-e39-flatay-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 83 av 83



