Statens vegvesen, Utbygging
» E39 Flatoy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Naturressursar

Kommunedelplan

Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.:R015 R015 Versjon: E02 Dato: 2021-11-19

Norconsult 0:0



E39 Flatgy-Eikefettunnelen &
Konsekvensutgreiing: Naturressursar NOFCOHSU't ’.’
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

Oppdragsgjevar: Statens vegvesen, Utbygging

Oppdragsgjevars kontaktperson: Gunn Cecilie Omre

Radgjevar Norconsult AS, Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen

Oppdragsleiar: Lars Roald Kringeland

Fagansvarleg: Alv Terje Fotland

E02 2021-11-19 For hgyring/offentleg ettersyn ATFOT LEMRA LRK
D01 2020-11-20 For godkjenning hja oppdragsgjevar ATFOT LEMRA/OYSKO | LRK

Versjon Dato Omtale Utarbeidd

Fagkontrollert Godkjent

Dette dokumentet er utarbeidd av Norconsult AS som del av det oppdraget som dokumentet omhandlar. Opphavsretten tilhgyrar
Norconsult AS. Dokumentet ma berre nyttast til det formal som gér fram i oppdragsavtalen, og ma ikkje kopierast eller gjerast
tilgjengeleg pa annan mate eller i starre utstrekning enn formalet tilseier.

r015_naturressursar_kdp-e39-flatgy-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 2 av 50



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Naturressursar
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

Norconsult 0:0

» Forord

Denne rapporten er utarbeida som del av grunnlaget for kommunedelplan med konsekvensutgreiing for ny
E39 pa strekninga Flatgy-Eikefettunnelen i Alver kommune. Planprogrammet for prosjektet vart fastsett av
tidlegare Lindas kommune og Meland kommune. Tiltakshavar er Statens vegvesen, og Norconsult er
konsulent for utarbeiding av kommunedelplanen med tilhgyrande fagutgreiingar.

Statens vegvesen sin handbok V712 Konsekvensanalyser vart nytta som metode for samfunnsgkonomisk
analyse i prosjektet. Fagtema naturressursar er eitt av dei fem ikkje-prissette faga som vert handsama i
analysen. | denne rapporten konsekvensutgreiast vegalternativa for dette deltemaet.

Fagansvarleg for naturressursar i Norconsult er Alv Terje Fotland. Oppdragsleiar fra Norconsult er Lars
Roald Kringeland.

Bergen,
19. november 2021
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Samandrag

Formalet med analysen er a fa fram kunnskap om verdifulle omrade for tema naturressursar og sja neerare
pa korleis dei ulike vegalternativa paverkar desse verdiane. Det er samfunnet sine interesser og behov for a
ha ressursgrunnlag tilgjengeleg i framtida som er i fokus. Vurderinga omfattar bade mengde og kvalitet, men
detaljnivaet ma samsvare med planniva. Neeringsmessige og feretaksgkonomiske verknader er lagt til
prissette konsekvensar. Naturressursane skal difor ikkje vurderast pa eigedomsniva, men som samla
verknad pa delomrada innan influensomradet. Naturressursar kan delast inn i fornybare ressursar og ikkje-
fornybare ressursar.

Fornybare ressursar er vatn, fiskeressursar i sjg og ferskvatn og andre biologiske ressursar som til dgmes
hjortevilt. Vassressursar er avgrensa til ferskvatn og gjeld drikkevasskjelder, vatn til
neeringsmiddelproduksjon, irrigasjon og prosessvatn. Det omfattar bade overflatevatn og grunnvatn.
Ikkje-fornybare ressursar er jordsmonn og mineralressursar (berggrunn og lausmassar).

Registreringskategoriar for naturressursar er; jordbruk, reindrift, utmark, fiskeri, vatn og mineralressursar.
Neeringsinteresser knytt til utmarksressursar som jakt, innlandsfiske og utmarksbeite er vurdert til ikkje & vere
avgjerande for konsekvensvurderinga. Det er ikkje registrert viktige lausmasseressursar eller andre
mineralressursar i utgreiingsomradet. Prosjektet er heller ikkje i konflikt med fiskeriressursar i sjg. Relevante
tema for dette prosjektet vil difor vere jordbruk og vatn.

Jordbruk

Jordbruksareal er definert som fulldyrka og overflatedyrka jord samt innmarksbeite. For at talet pa delomréade
skal vere handterleg i analysen, er fleire teigar slatt saman og gjeve ein samla verdi. | kva grad tiltaket
paverkar jordbruksverdiane er knytt opp til forventa arealforbruk og endring i driftstilhgve for attstaande
areal. Det er teke utgangspunkt i ein buffer pd 25 meter pa kvar side av eksempellinja for & kunne gje eit
reelt bilde pa kva areal som vil verte direkte paverka i anleggsfasen. Noko av dette arealet vil kunne farast
tilbake til dyrka mark etter anleggsfasen. Endeleg arealforbruk vert avklart i reguleringsplanen.

Dyrkbar mark er overflate dyrka mark, innmarksbeite, skog eller myr som har potensial for & kunne verte
fulldyrka mark. Kunnskapsgrunnlaget er henta fra kilden.nibio.no. Dyrkingspotensialet er lagt til i
arealbruksbudsjettet for vegalternativa og kan paverke rangeringa mellom alternativ som elles kjem likt ut.
Dyrkbare areal er framstilt utan neerare vurderingar og er ofte sma og fragmentert utan direkte tilknyting til
andre jordbruksteigar. Potensial for nydyrking er ogsa mindre dersom eit omrade med dyrkbar mark ogsa er
viktig for naturmangfald eller gjeld myr der drenering er negativ med omsyn til klimagassutslepp.

Vassressursar

Sjausetvatnet er reservevasskjelde for Alver kommune. Alle M-alternativ startar i tunnelpahogg ved
Haukasvatnet som ligg like ved. Det er ingen direkte konflikt med vasskjelda, men i anleggsfasen ma det
sikrast at vasskjelda ikkje vert forureina. Sauavatnet er vassressurs for settefiskanlegg i Sauvagen, og tiltak i
M4 vil i anleggsfasen fare til negative verknader. Husdalsvatnet er privat drikkevasskjelde for bygda Bjgrsvik
og vassressurs for settefiskanlegg i Bjgrsvik. Vassinntak ligg langt fra tiltaksomradet ved Eikefettunnelen
som er likt for begge A-alternativa.

Det er ikkje pavist grunnvassverdiar i utgreiingsomradet. Det er registrert grunnvassbrgnnar og enkelte uttak
av drikkevatn fra overflatekjelder i planomradet og det er truleg andre brgnnar og vassuttak som ikkje er
registrert. Nokre av vegalternativa vil kunne komme i konflikt med desse vassuttaka. Dette er likevel ikkje
avgjerande for val av vegalternativ, og i neste planfase vil eventuelle konfliktar avklarast ved at det vert gjeve
erstatning for vasskjelder som ma ut av bruk. Det same vil gjelde for eventuelle energibrgnnar.

| vurderinga av tema naturressursar star ein d& att med jordbruk og vassressursar som relevante deltema.
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Paverknad og konsekvens

| delomrade F (Flatagy) vil omlegging av E39 og etablering av parallell lokalveg vest for dagens E39 fare til
langsgaande inngrep i fulldyrka mark med stor verdi. Her er det berre eitt alternativ som er vurdert. Til saman
11 daa fulldyrka mark ligg innafor buffer for vegalternativet. Konsekvensen for delstrekninga er vurdert som
middels negativ.

Tabell 0-1 Samla vurdering delstrekning F.

Delomrade Ref. F3 ‘

Samla vurdering 0 Middels
negativ

Rangering 1 2

P& delstrekning V (Vest) er det starst negativ konsekvens knytt til alternativa via Isdal-Ase. V7C og V8 har
stor negativ konsekvens med til demes eit arealforbruk p& 50-60 daa fulldyrka mark, medan V101 og V102
har middels negativ konsekvens med eit arealforbruk pa 25-35 daa fulldyrka mark. V100, K6-3 og V4 har
ingen eller ubetydeleg negativ konsekvensar og V3 har noko negativ konsekvens. Ingen av desse alternativa
har forbruk av fulldyrka mark.

Tabell 0-2 Samla vurdering delstrekning V

Delomr. |Ref. |V3 |va [vioo  |K6-3 |v7C [vio1  |vs |v102
Samla Noko Stor Middels |Stor Middels
0 : Ubetydeleg | Ingen Ingen . . . .
negativ negativ negativ |negativ |negativ
Rangering | 1 5 4 1 1 8 7 9 6
Arealbeslag inkl buffer strekning V (daa)
70
60 —
50 (]
40
30 ]
20
10
. H ] H M [] |
V3 V4 V100 K6 V7C V101 V8 V102
O Fulldyrka O Overflatedyrka OInnmarksbeite

Figur 0-1 Mogleg omdisponering av jordbruksareal delstrekning V.

Pa delstrekning M er det mindre skilnader pa alternativa. M1, M3 og M4 har alle middels negativ
konsekvens. M2 kjem best ut med eit arealforbruk av fulldyrka mark pa ca. 13 daa. M3 vert rangert som
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betre enn M4 og har stgrre arealbeslag av dyrka mark og innmarksbeite. Dessutan har M4 starst inngrep i
dyrkbar skogsmark. M1 er rangert som darlegast med arealforbruk pa 25 daa fulldyrka mark og tilsvarande
omfang overflatedyrka.

Tabell 0-3 Samla vurdering delstrekning M.

Delomrade | Ref. M1 M2 E | M4
Samla vurdering |0 Middels negativ | Noko negativ Middels negativ | Middels negativ
Rangering 1 5 2 3 4
Arealbeslag inkl buffer, strekning M (daa)

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

M1 M2 M3 M4
OFulldyrka OOverflatedyrka OInnmarksbeite

Figur 0-2 Mogleg omdisponering av jordbruksareal delstrekning M.

Pa delstrekning A er det berre A2 som har inngrep i dyrkamark og innmarksbeite. Inngrep i dyrka mark er
lite, til saman 5 daa fulldyrka og overflatedyrka mark og konsekvens er vurdert som noko negativ. A3 har
berre inngrep i utmarksbeite og konsekvens er vurdert som ubetydeleg.

Tabell 0-4 Samla vurdering delstrekning A.

Delomrade | Ref. |A2 |A3
Samla vurdering 0 Noko negativ Ubetydeleg
Rangering 1 3 2
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Konklusjon

Pa delstrekning F er referansealternativet vurdert som best, mens einaste alternativ (F3) er rangert som nr. 2
med middels negativ konsekvens. Pa delstrekning V er referansealternativet rangert som best saman med
V100 og K6-3 med «ingen konsekvens». Alternativ via Gjerdvik er gjeve ubetydeleg konsekvens (V4) og
noko negativ konsekvens (V3). Alternativa som gar via Isdal-Ase er rangert sist, og V7C og V8 aller sist med
stor negativ konsekvens. Pa delstrekning M er M2 rangert som nr. 2 etter referansealternativet og med noko
negativ konsekvens. M1, M3 og M4 har alle fatt middels negativ konsekvens, og M1 er rangert sist. P&
delstrekning A er A3 rangert som best av dei to vurderte traséane og nesten like bra som
referansealternativet med ubetydeleg konsekvens. A3 er rangert sist med noko negativ konsekvens.

Dei beste kombinasjonen blir dermed F3-V100-M2-A3 og F3-(K6-3)-M2-A3.
Skadereduserande tiltak

Viktigaste skadereduserande tiltak vil vere & optimalisere veglinja og unnga inngrep i anleggsfasen pa dei
mest verdifulle teigane. | denne delen av landet er det hovudsakleg grasproduksjon pa dyrka mark.
Utforming av skraningar pa 1:8 i jordbruksomrada for & kunne drifte vegskraningar som del av
jordbruksarealet eller etablering av murar vil vere tiltak for & redusere det endelege arealbeslaget.

Matjorda som er det gvre jordlaget pa dyrka mark, bgr takast vare pa og nyttast som toppdekke pa
nydyrkingsareal. Dette vil 0g sla positivt ut i arealbudsjettet. Dette kan vurderast saman med planar for
massedeponi. Bruk av matjord som jordforbetring vil vere eit alternativ, men ikkje like god lgysing.

Andre jordmassar enn matjorda bgr nyttast som tildekking av skraningar og opparbeiding av anna grgntareal
som vil inngd i prosjektet.

Som kompenserande tiltak innafor planomradet er det mest aktuelt & vurdere oppdyrking av skogsmarka
nord for Eikeklettvatnet og nydyrking i ikkje-dyrkbare omrade sgr for Liavatnet og aust for Eikangasen. Dette
er omrade som ligg tett pa dei areala som vert raka av tiltaket og samstundes ligg i kjerneomrade for
landbruk i kommunen.
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1 Innleiing

1.1 Bakgrunn og formal

Med utgangspunkt i planprogram fastsett den 19.09.2017 og 27.09.2017 starta arbeidet med
kommunedelplan og konsekvensutgreiing (KU) for strekninga E39 Flatgy — Eikefettunnelen opp hausten
20109.

| dag er E39 mellom Flatgy s@r og Eikefettunnelen ein veg med to kayrefelt og lengde om lag 27 kilometer,
og den mest trafikkbelasta strekninga er mellom Flatay sgr og Knarvik. E39 nord for Knarvik har darleg
vegstandard med stadvis krapp kurvatur, mange kryss og avkayrslar, og fleire tunnelar. Det har vore mange
ulukker pd strekninga. Trafikkmengda i kombinasjon med mange kryss og avkeyrslar gjer at
kapasitetsgrensa for vegen er nadd, og det er fa eller ingen hgve for omkgyring ved hendingar pa vegnettet.

Eikefettunnelg

Q.ch

Ostereidet

5000

0
Eikanger 2

&
Hjelmas
Trafikkmengde
Leknes RDT total
1-1500
= 1501 - 4000
4001 - 6000

= 5001 - 12000
== 12001 - 20000
= >20000

V.

Figur 1-1 Oversikt over trafikkmengd (ADT) p& eksisterande vegnett.

Knarvik er tettstaden i Nordhordland og hovudsete for Alver kommune, som fra 1. januar 2020 er ein
samanslaing av Lindas, Meland og Radagy kommunar. Knarvik har ca. 6000 innbyggarar.

Knarvik er utpeika som regionalt vekstomrade og Frekhaug er utpeika som lokalt vekstomrade i Regional
areal- og transportplan for Bergensomradet 2017-2028 (Hordaland Fylkeskommune 2017). Med dette som
bakgrunn kan ein forvente ei auke i innbyggartala og ein meir bymessig utvikling av desse omrada.
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Formalet med planarbeidet er & utarbeide kommunedelplan med konsekvensutgreiing (KU) for strekninga
E39 mellom Flatay sgr og Eikefettunnelen.

Planarbeidet skal avklare trasé og prinsipplgysing for veganlegget. Ny E39 skal vere trafikksikker, effektiv,
ha reduserte tal pa ulukker, kortare reisetid og reduserte transportkostnader. Planen ma legge til rette for
utvikling av Knarvik som regionsenter og gi god tilknyting mot fv. 57 og fv. 565 mot nordvest i Alver
kommune.

1.2 Mal for prosjektet

Planforslaget skal i starst mogleg grad oppfylle mala definert i planprogrammet:

1.2.1 Samfunnsmal

e FEtablering av ny E39 pa strekninga Flatoy-Eikefettunnelen skal gje eit meir effektivt og trafikksikkert
nord-sgr-samband pa Vestlandet innanfor dei rammer og feringar som er gjeve i NTP. Laysinga ma
leggje til rette for vidare utvikling av Knarvik som regionsenter.

1.2.2 Effektmal

e Reduksjon i talet pa ulukker.

e FEit godt tilbod for gdande og syklande langs dagens korridor for E39, med saers vekt pa gode
lgysingar pd strekninga Flatey-Hjelmas.

e Ny E39 skal overta mest mogleg trafikk fré dagens E39 for & gje god effekt og avlasting av
lokalvegnettet.

e Kortare reisetid og reduserte transportkostnader pa E39 mellom Flatay og Eikefettunnelen som ledd
i eit effektivt nord-sar samband pa Vestlandet.

e God tilknyting til fylkesveg 57 og fylkesveg 565 ma lgysast i prosjektet, i tillegg til kopling mot anna
lokalvegnett.

e God tilgjengelegheit til Knarvik som regionsenter for alle trafikantgrupper, med et saerskilt omsyn til
kollektiv-, gang og sykkeltrafikk.

o Ejeffektiv arealutnytting som stettar god sentrumsutvikling i Knarvik.

e Redusere trafikk i dagen gjennom Knarvik sentrum.

e Ejt robust lokalvegnett som skal sikre god kontakt mellom bygdene og omkayring ved vedlikehald og
ulukker pa E39.

1.3 Omradedefinisjonar

Det vert skild mellom varslingsomrade, utgreiingsomrade, influensomrade og det formelle planomrédet.
Varslingsomradet er ei avgrensing som vart nytta ved varsling av oppstart for planarbeidet.

Utgreiingsomradet (ogsa kalla studieomrade) er ei felles avgrensing som dei ulike delfaga som arbeider med
ikkje-prissette konsekvensar (IP-faga) har definert for arbeidet med konsekvensutgreiinga for & fange opp
omfang av ein mogleg framtidig veg innafor ein korridorbreidde. Utgreiingsomradet er likt for alle IP-fag, og
er vist pa verdikart i kvar fagrapport.

Influensomradet vil variere fra tema til tema, og utstrekning er ogsa vist i kvar fagrapport for IP-faga.

Etter at konsekvensar og arealinngrep er avklart vert det i plankartet avgrensa eit planomrade som definerer
kva omrade det er aktuelt & lage reguleringsplan for ny E39 for. Planomradet er likt for alle fagtema. Dette
omradet skal sikre nok areal til vidare optimalisering og detaljering, med endeleg plassering av veganlegget i
reguleringsplanfasen. Omradet bgr ha ein slik utstrekning at det vert gjeve naudsynt rom til utarbeiding av
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gode lgysingar i reguleringsplanlegginga. Planomradet kan variere etter stadspesifikke tilhgve, det vil vere
smalt der det er viktig & avgrense lokalisering av vegtraséen og breiare der ein kan gje meir spelerom for
endeleg plassering av veg og tilhgyrande anlegg.

Eikefeat-

Kommunedelplan
E38 Flatay - Eikefettunnalen

Delomrdde |
Flatey

Vegalternativ

=2

Statens vegvesen

Tegnforklaring

== == Varslingsomride
=== Delomride avgrensning

Tegningsne. BOO1

Doa1-11-9

I Nnrl:onsult@ SEE———

Karigrmniag: NS0 og Woartvechels WAKS-tariesln

Figur 1-2 Teikninga syner vegalternativa som er vurdert i denne konsekvensutgreiinga. Det er eitt alternativ i delomrade
F, atte alternativ i delomrade V, fire alternativ i delomrade M og to alternativ i delomrade A. Omradet strekk seg over ca.
20 km i luftlinje mellom Flatay i s@rvest og Eikefettunnelen i nordaust.
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2 Omtale av tiltaket og alternativ

2.1 Veg- og tunnelstandard

Det er eit mal & bygge veg med midtrekkverk og fartsgrense 90 km/t pa alle nybygde strekningar mellom
Bergen og Alesund (Riksvegutgreiinga mars 2015). Riksvegutgreiinga peikar pé tre aktuelle standardar for
E39 Knarvik-Ostereidet: H8, H5, og H2 (vegstandard fra utgatt handbok N100). Dimensjoneringsklassane i
gjeldande vegnormal fr& juni 2021 har fatt nye namn, men i handbok N100 fra 2014 var H8 definert som
Nasjonal hovudveg og andre hovudvegar, ADT 12 000 — 20 000 og fartsgrense 100 km/t (firefelts veg), H5
var definert som Nasjonale hovudvegar og andre hovudvegar, ADT 6 000 — 12 000 og fartsgrense 90 km/t
(tofelts veg) og H2 var definert som Nasjonale hovudvegar, ADT < 4 000 og fartsgrense 80 km/t (tofelts veg).
Riksvegutgreiinga slar ogsa fast at E39 etablert i felles trasé med fv. 57, skal byggjast som firefelts veg.

| planprogrammet er det presisert at tiltaket ma utformast i samsvar med eventuelle nye gjeldande
standardar. | planprogrammet star det ogsa at «For & sikre god fleksibilitet i eit langsiktig perspektiv skal det
pa heile strekninga sikrast plass til framtidig utviding til to tunneltubar og det skal sjekkast ut at det er teknisk
mogleg & giennomfare.»

Etter avklaringar gjennom frévikshandsaming er H5 lagt til grunn der ein har framtidig ADT lagare enn 12
000, mens for sgrlege delar av planomradet med ADT over 12 000 legg ein til grunn motorvegprofil (H3-
standard med breidde 23 meter), men med same dimensjonerande fart lik 90 km/t.

Mellom Nordhordlandsbrua og Hjelmas vert det sdleis planlagt for firefelts veg i dagen og to tunnellgp,
dimensjoneringsklasse H3. Nord for Hjelmas vert det planlagt for tofelts veg og eitt tunnellgp
(dimensjoneringsklasse H2), fordi trafikkprognosane viser under ADT 8 000 p& denne strekninga. | praksis
vert det da ei lgysing med tunnelprofil T10,5 og fartsgrense 80 km/t mellom Hjelmas og Eikefettunnelen, med
unntak av alternativ M4 som berre har tunnelar som er kortare enn 500 meter. Slike korte tunnelar skal
byggast med tunnelprofil T12,5 og midtrekkverk, og ha fartsgrense 90 km/t. Gjennomgaande for heile
prosjektet vert det lagt til grunn 90 km/t med omsyn til geometriutforming og siktkrav. Det vert ogsa lagt opp
til planskilte kryss pa heile strekninga.

Tabell 2-1 Tabellen viser eit utval av standardkrav for tilpassa H3- og H2-standard som er avklart gjennom
fraviksbehandling i prosjektet.

ADT >12 000 6 000-12 000

Fartsgrense (km/t) 90 90

Min. RH (m) 450 400

Min. Rv hag (M) 5300 5 300

Stoppsikt (m) 160 160

Min. kryssavstand (m) 1500 1500

Vegbreidde (m) 23 12,5 (to felt) / 20,0 (fire felt)

Figur 2-1 Normalprofil for H3 (handbok N100, 2021).

r015_naturressursar_kdp-e39-flatey-eikefet_5195469.docx

2021-11-19 | Side 13 av 50




E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Naturressursar
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

T Togqp01 1 1

0.75
12.0125
Figur 2-2 Normalprofil for H2 (handbok N100, 2021).
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2.2 Trafikk

2.2.1 Trafikktal
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ADT-tal som er nytta i planarbeidet er basert pé trafikk 20 ar etter planlagt opning i 2035. Trafikktal for ar
2055 er basert pa prognosar og kalkylar i nasjonale og regionale trafikkmodellar som ligg til grunn.
Trafikktala varierer noko mellom alternativa, noko som mellom anna heng saman med kryssplassering og

kayrelengder, sja Figur 2-3.
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Figur 2-3 Modellert biltrafikk, sum tunge og lette kayretay. Trafikk fordelt pd bade eksisterande

og ny E39 for kvart alternativ. ADT 2055.

2.2.2 Tilfarselsvegar til ny E39

I tilknyting til kryssomrada ma det byggast ramparttilfarselsvegar fra eksisterande vegnett til nytt vegnett. Dei
fleste tilfarselsvegane vert ein del av rampesystemet i kryssomrada, men for nokre alternativ er det lengre

strekningar med lokalveg som ma byggast.

2.2.3 Omkoyringsveg og framtidig rolle for dagens E39

Dagens E39 vert liggande att som framtidig del av lokalvegnettet. Planarbeidet legg opp til at det skal vere
ein mogleg omkgyringsveg til ny E39 pé& heile strekninga. Dette vert layst ved at ny E39 vert liggande i ny
trasé pa det meste av strekninga. Over Flatgy, kor ein nyttar dagens trasé, er det lagt til grunn ny parallell
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lokalveg. Dette sikrar bdde omkayringsmoglegheit ved eventuelle hendingar, i tillegg til & gi eit godt tilbod til
lokaltrafikk. Tilsvarande er det ogsa foreslatt ny lokalveg parallelt med ny E39 gjennom Isdalen for
alternativa der ny E39 falgjer traséen til dagens fv. 57. Samanhengande omkgyringsveg/lokalvegsystem gjer
ogsa anleggsgjennomfgringa og midlertidig trafikkavvikling enklare.

2.2.4 Gang- og sykkelveg

Det er utarbeidd eit notat NOO7 om tilbod for gdande og syklande som anbefaling for korleis gang- og
sykkeltrafikk vert handsama i prosjektet. Ut fra trafikktala for dei ulike delstrekningane vil gang- og
sykkelvegane ha ulike krav til opparbeiding pa strekninga.

| prinsippet skal ein i kommunedelplanen skildre lgysingar for gdande og syklande langs med, eller p3,
lokalvegnettet. Det er ikkje lagt opp til gang- og sykkelvegar langs med ny E39. Eit unnatak er for ny bru over
Hagelsundet, som viser slik lgysing langs med kayrebanen. For kryssa som er teikna ut for dei ulike
vegalternativa er det 0g vist lgysingar for korleis gang- og sykkelvegane vert fgrt igjennom kryssa.

2.2.5 Kollektivleysingar

| planarbeidet er det lagt til grunn at det skal vere moglegheit for avkayring til, og etablering av, haldeplassar
for regionbussar som vil kunne nytte ny E39. Haldeplass vil vere aktuelt pa Flatay, Knarvik, @vre Isdal,
Eikanger, Ostereidet og Andas. Neerare skildring av behov og plassering ma avklarast i neste planfase.

Haldeplassar langs eksisterande E39 og langs bygdevegane elles er ikkje gjort greie for. Eventuell justering
av stoppmgnster, utbetring og flytting av desse haldeplassane paverkar ikkje val av trasé for ny E39 og kan
utgreiast uavhengig av kommunedelplanen. Lokalisering av, og kostnader til, gangvegar mellom
bustadomrada og haldeplassar for lokale ruter vert ikkje vurdert i kommunedelplanen. Lokalisering og
kostnader for gangvegar paverkar ikkje val av trasé for ny E39, og kan utgreiast uavhengig av
kommunedelplanen.

| planarbeidet er det lagt til grunn at det framleis skal vere mogleg & kgyre pa eit samanhengande vegsystem
gjennom planomradet utanfor den nye E39, primeert pa eksisterande E39. Framtidig vegstandard ma
avklarast neerare i neste planfase og ma sjdast i samanheng med framtidig tilbod for gdande og syklande.
Fartsgrenser vert ikkje avklart i plan, men val av vegstandard vil paverke fartsgrense.

2.3 Referansealternativet (null-alternativ)

Statens vegvesen sin metode for konsekvensutgreiing er ein samfunnsgkonomisk analyse som inkluderer
bade prissette og ikkje-prissette konsekvensar. For & vurdere den samfunnsgkonomiske konsekvensen av
dei ulike vegalternativa, ma desse samanhaldast med situasjonen som oppstar om tiltaket ikkje vert
gjennomfart. Denne situasjonen er kalla referansealternativet, eventuelt nullalternativet.
Referansealternativet er samanlikningsgrunnlag for bade prissette og ikkje-prissette konsekvensar.

Referansealternativet tar utgangspunkt i situasjonen slik den er i dag, og skal berre omfatte det & halde oppe
ein tilfredsstillande standard og funksjon.

For investeringstiltak skal referansealternativet inkludere kostnader for det minimum av vedlikehald som er
naudsynt for at alternativet skal vaere reelt. Om det ligg fgre offentlege krav om tiltak, skal desse kostnadene
leggast inn i referansealternativet.

Utover naudsynte drifts- og vedlikehaldskostnader skal berre tiltak som er vedteke og som enten er sett i
verk eller som har fatt lgyvde midlar, takast med. Tiltak eller prosjekt som er omtalt i til d@mes Nasjonal
transportplan (NTP), men som ikkje er vedteke i Stortinget og ikkje har fatt tilsegn om midlar, skal ikkje
inkluderast i referansealternativet.

Det er berre vedtatt politikk (regelverk, lover, grenseverdiar mv.) som skal ligge til grunn for utforminga av
referansealternativet. Fordi framtida til Eikanger skule ikkje er avklart gjennom vedtak, er plassering og
funksjon slik skulen ligg i dag del av referansealternativet.
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| dette kommunedelplanarbeidet har ein lagt til grunn ein forventa befolkningsvekst i trdd med SSB sin
modell, som er med i referansealternativet og er nytta som grunnlagsdata for trafikkberekningane.
Befolkningsveksten er ikkje spesifikk i hgve til lokalisering av regulerte eller planlagde bustadareal i
kommunen, men reflekterer ein generell vekstprosent.

Vegprosjektet for ny tunnel mellom Knarvik og Isdalstg (Gymnasbakkentunnelen, fv. 57) er regulert. Denne
vert handtert pa falgjande mate i utgreiingsarbeidet for kommunedelplanen E39 Flatay-Eikefettunnelen:

o Areal for nytt kryss i Knarvik i reguleringsplan for Gymnasbakkentunnelen er regulert og innlgyst.
Innlgyst areal er tatt med i referansealternativet som vegareal.

o Gymnasbakkentunnelen er elles ikkje tatt med i referansealternativet.

e For dei alternativa som ikkje har tilkopling til fv. 57 i Isdal som funksjon i tiltaket, vert
Gymnasbakkentunnelen utgreidd som del av alternativet, bade for prissette og ikkje-prissette
konsekvensar. Dette gjelder alternativa V3, V4 og V100. Bakgrunnen for dette er at alle alternativ
skal sikre god tilkopling til fv. 57.

e Investeringskostnadene i tilknyting til Gymnasbakkentunnelen er synleggjort i anslag, og det er utfart
ein eigen nytteberekning for ein variant av V3 der Gymnasbakkentunnelen ikkje er med. Pa denne
maten kan ein gjere ei analyse av kva som vert annleis dersom ein ikkje legg til grunn
Gymnasbakkentunnelen som ein del av tiltaksalternativa V3, V4 og V100.

2.4 Vegalternativa som utgreiast

2.4.1 Inndeling i strekningar og kombinasjonshove

Planomradet er delt inn i fire delstrekningar med til saman 15 ulike vegalternativ, sja figur 2-4. Det er eitt
alternativ fra Flatay ser til Knarvik (delstrekning Flatay): F3. Mellom Knarvik og Hjelmas (strekning Vest) er
det atte alternativ: V3, V4, V100, V7C, V8, K6-3, V101 og V102. Mellom Hjelméas og Eikanger (strekning
Midt) er det fire alternativ: M1, M2, M3 og M4. Mellom Eikanger og Eikefettunnelen (strekning Aust) er det to

alternativ: A2 og A3.
Y

Z

Delomride Midt

Kommunedelplan
¥ E39 Flatoy - Eikefettunnelen
Delomride i
Flatay
Vegalternativ

Dstereidet

Tegnforklaring

== Defomrfide avgrensning
s Hovedveg, | dagen
m— Hovedveg, pd bru

= = Hovedveg, tunnel
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A rHantirys

Tegningsnr. BOO1

(e

Figur 2-4 Alternativ som vert utgreidd pa dei fire delstrekningane.
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| planarbeidet legg ein til grunn tilpassing til eksisterande toplanskryss pa Flatay sgr. | nord er det tilsvarande
lagt til grunn at ny lgysing vert avslutta med nytt toplanskryss ved Andas og Eikefettunnelen.

Alle alternativ innafor kvar delstrekning har felles start- og sluttpunkt. Dette gjer at alle strekningsalternativ let
seg kombinere med alle alternativ pa tilstgytane delstrekning. Ein har dermed 64 moglege kombinasjonar (1
X 8 x 4 x 2) for gjiennomgaande linjer.

2.4.2 F-strekninga: Flatey — Knarvik

Det er utgreidd eitt alternativ pa F-strekninga Y} -~
(Flatey), alternativ F3. Det er lagt til grunn \
motorvegstandard H3, men med fartsgrense Delomirade s

90 km/t pa strekninga. | planarbeidet er det Flatoy \\ ;

lagt til grunn ei tilpassing til eksisterande
kryssomrade pa Flatgy sar.
Tegnforklaring

=== Delomrdde avgrensning
mmmm Hovedveg, | dagen
= Hovedveg, pd bru

= = Hovedveg, tunnel

. Helt kryss
‘ Halvt kryss

Figur 2-5 Alternativ pa F-strekninga.

2.4.3 V-strekninga: Knarvik — Hjelmas

Delomrade Vest

V7C, V8, -
V101, V102 ,f /
" £

Leknes

Tegnforklaring

=== Delomrdde avgrensning
mmmm Hovedveqg, | dagen
mmmm Hovedveq, pd bru

- m = Hovedveg, tunnel

. Helt kryss
1" ‘ Halvt kryss

Delomrade
Flatey

o

Figur 2-6 Alternativa pa V-strekninga.

Alternativ V3 har halvt kryss i Knarvik med sgrvendte rampar og halvt kryss i Gjerdvik (nordvendte av- og pa-
rampar). Alternativet inneber ikkje fravik fra vegnormalane.

Alternativ V4 har halvt kryss med sgrvendte rampar i Knarvik, og halvt kryss med nordvendte rampar i tunnel
for kopling til Gjerdvik/dagens E39. Rampar i tunnel er fravik frd vegnormalane og krev godkjenning fra
Vegdirektoratet.
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Alternativ V100 har fullt kryss i Knarvik og tunnel direkte til Hjelméas. Akselerasjons- og retardasjonsfelt i
tunnel krev fravik frd vegnormalane.

Alternativ K6-3 har fullt kryss i tunnel med kopling mot fv. 565/fv. 57 mot nordvest, og krev fravik fra
vegnormalane. Det er i tillegg sgkt om fravik i hgve til avstand mellom kryss, men dette fraviket er ikkje
godkjent av Vegdirektoratet. | Isdal er dagsona tilpassa gjeldande reguleringsplan.

Alternativ V7C gar via Isdal og inneber kopling til Alversund i tunnel (Alversundtunnelen). Alternativet gar i
tunnel mellom Knarvik og Isdal, og har rampar av og pa ny E39 i tunnel til/frd Knarvik, noko som er fravik fra
vegnormalane.

Alternativ V101 gar i tunnel under Erstadfjellet vest for Isdal, men gir elles den same trafikale lgysinga som i
V7C. V101 har fullt kryss i Knarvik og @vre Isdal, og kopling til ny tunnel mot Alversund. Alternativet har
rampar av og pa E39 i tunnel bade ved Knarvik og ved @vre Isdal. Dette er fravik fr& vegnormalane og krev
godkjenning fra Vegdirektoratet.

Alternativ V8 har tunnel til Isdal inkludert rampar av og p& ny E39 i tunnel bade fra Knarvik og Isdal, noko
som er fravik frd vegnormalane. Det er ogsa sakt om fravik for redusert avstand mellom kryss, men fraviket
er ikkje godkjent i Vegdirektoratet.

Alternativ V102 gdr i tunnel under Erstadfjellet vest for Isdal, men gir elles den same trafikale lgysinga som i
V8. Alternativet har fullt kryss i Knarvik og @vre Isdal, og i tillegg halvt kryss ved Nedre Isdal. Alternativet har
rampar av og pa E39 i tunnel bade ved Knarvik, Nedre Isdal og ved @vre Isdal, noko som er fravik fra
vegnormalane. Tilsvarande som i alternativ V8 er det sgkt om fravik for redusert avstand mellom kryss, men
fraviket er ikkje godkjent i Vegdirektoratet.

2.4.4 M-strekninga: Hjelmas - Eikanger

Alternativ M1 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt kryss ved Eikanger. Alternativet gjer det mogleg a legge
krysset ved Eikanger neerare fv. 5464 Mykingvegen enn for dei andre alternativa. M1 har to kayrefelt aust for
krysset p& Hjelmas, ein tunneltube og daglinje tett pa Eikangervagen. Fartsgrense aust for Vikane vil vere 80
km/t.

Alternativ M2 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to kayrefelt aust
for krysset pa Hjelmas, ein tunneltube og gar for det meste i tunnel under Eikangerbygda. Fartsgrense aust
for Vikane vil vere 80 kmft.

Alternativ M3 har halvt kryss pa Hjelmés og fullt
kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to
kayrefelt aust for krysset pa Hjelmas, ein
tunneltube og gér delvis i tunnel under
Eikangerbygda. Fartsgrense aust for Vikane vil
vere 80 km/t.

Alternativ M4 har halvt kryss pa Hjelmas og fullt

kryss nordaust for Eikanger. Alternativet har to
keyrefelt aust for krysset pa Hjelmas, ein

tunneltube, og gar for det meste som daglinje

mellom Hjelmas og Eikanger, med bru over

bade Fyllingavagen, Sauavatnet og Liavatnet.
Fartsgrense vil vere 90 km/t pa heile strekninga, \
sidan tunnelane er kortare enn 500 meter og dei
skal byggast med tunnelprofil T12,5 og

midtrekkverk. 2 Q‘

Figur 2-7 Alternativa pa M- streknlnga
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2.4.5 A-strekninga: Eikanger — Eikefettunnelen

Trafikktala p& strekninga mellom Eikanger og Eikefettunnelen gjer at vegen kan byggast etter vegklasse H5
med to kayrefelt og eitt tunnellgp med 80 km/t som dimensjonerande hastigheit. Veg-geometri og sikttilhgve
er likevel dimensjonert for fartsgrense 90 km/t, slik at veganlegget er tilpassa ein eventuell framtidig utviding
til fire felt med to tunnellgp ogsa pa denne strekninga.

Alternativ A2 har fullt kryss pa Ostereidet og ved Andas.

Alternativ A3 gar forbi Ostereidet i kort dagsone, men har fullt kryss ved Andas tilsvarande alternativ A2.

Tegnforklaring [E39
”

=m= Delomride avgrensning
Eikefet-

=== Hovedveg, | dagen
tunnelen

N — Hovedveg, pd bru

m = Hovedveg, tunnel

. Helt kryss
‘ Halvt kryss

\

. Bjorsvik

L«

Totland

I
I
1
1

Figur 2-8 Alternativa pa A-strekninga.
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3 Metode for konsekvensutgreiing

3.1 Formalet med analysen

Formalet med konsekvensutgreiinga er a bringe fram kunnskap om undersgkingsomradet og verknader av
vegtiltaket. Konsekvensanalysen skal vise korleis ulike alternativ vil kunne paverke omgjevnadene, og i kva
grad dei gjev ulik grad av konsekvens for dei ulike fagtema.

Analysen fglgjer metoden i handbok V712 Konsekvensanalysar (Vegdirektoratet, 2018). | dette kapittelet vert
dei mest sentrale grepa i metoden gjennomgétt. Vi syner elles til handboka for meir informasjon.

3.2 Ikkje-prissette tema og avgrensing

Ikkje-prissette tema er tema som det er vanskeleg eller ikkje er tenleg & male i kronar og gre. | samsvar med
handbok V712 deler analysen ikkje-prissette verdiar inn i fem fagtema: landskapsbilete, friluftsliv/by- og
bygdeliv, naturmangfald, kulturarv og naturressursar.

Avgrensinga mellom dei fem fagtema kjem fram i handbok V712, og det er denne avgrensinga som er nytta i
prosjektet for ny E39 mellom Flatgy og Eikefettunnelen.

3.3 Detaljniva og uvisse

E39 Flatgy-Eikefettunnelen er ein kommunedelplan som skal avgjere kva vegkorridor som skal planleggjast
vidare i neste planfase; reguleringsplanfasen. Ein kommunedelplan er ein overordna plan, og detaljar knytt til
vegtiltaket si utforming og n@yaktige plassering i landskapet vert ikkje avklart pa dette plannivaet. Analysen
ma difor ta omsyn til at veglinjer og kryssutformingar kan endre seg nar planarbeidet kiem inn i ein meir
detaljert fase.

| prosjektet har ein teikna veglinjer og kryss for & kunne vurdere mellom anna reisetid, at tiltaket kan
byggjast, og kostnadar. | analysen vert det teke utgangspunkt i desse dama pa veglinjer. Vurderingane som
vert gjort for dei einskilde faga tek likevel hggde for at veglinja kan flyttast i ein optimaliseringsfase ved
reguleringsplan. Der sma endringar i veglinje vil kunne gje store utslag pa vurderinga av paverknad og
konsekvens, vil dette bli kommentert spesifikt i fagrapportane.

Som fglgje av plannivaet vil det alltid vere ein grad av uvisse knytt til vurderingane, bade nar det gjeld
detaljnivaet av tiltaket og datagrunnlaget nytta i analysane. Graden av uvisse i dette prosjektet er likevel
vurdert & vere akseptabel og i samsvar med KU-forskrifta sine krav til utgreiing. Ein oppnar ogsa & fa fram
dei forskjellane mellom alternativa som har relevans for avgjerda i saka. Sja ogsa kapittel 4 for vurdering av
spesifikk uvisse knytt til naturressursar i dette prosjektet.

3.4 Skadereduserande tiltak

Konsekvensutgreiinga inneber ogsa & vurdere tiltak for & unnga, avgrense og kompensere for vesentlege
skadeverknader for miljg og samfunn, jf. KU-forskrifta. Dette gjeld bade for anleggsfasen og i permanent
situasjon (inkludert drift og vedlikehald).

Skadereduserande tiltak handterast pa to hovudmatar i analysen. Den fgrste maten er nar
skadereduserande tiltak gar inn i kostnadsoverslaget og er ein del av tiltaket som skal utgreiast. Den andre
maten er & papeike kva tiltak som kan bgte pa& skaden i tillegg til det som ligg til grunn i tiltaket, og som ein
kan ra til vert implementert i neste planfase. | utgreiinga kan ein tydeleggjere korleis konsekvensbiletet vil
kunne endre seg dersom ein tek forslaga til fglgje.
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3.5 Metode for vurdering av konsekvens

Tre omgrep er sentrale nar det gjeld utfgring av analysen:

1. Verdi: Kor stor betyding eit omrade har i eit nasjonalt perspektiv.

2. Péaverknad: Vurdering av korleis det same omradet vert paverka av tiltaket. Paverknad vert vurdert ut
fra ein referansesituasjon, ogsa kalla null-alternativet.

3. Konsekvens: Kjem fram nér ein stiller saman verdi og paverknad etter matrisa i figur 3-2.
Konsekvensen kan vere positiv eller negativ for eit omrade.

3.5.1

Ved vurdering av verdi vert utgreiingsomradet delt inn i delomrade. Inndelinga av delomrada er basert pa
omradet sin funksjon, kategori eller grad av verdi. Omrada framstillast pa kart.

Handbok V712 gjev generelle retningslinjer for korleis ein skal vurdere verdien for dei ulike delomrada.
Desse er vist i tabell 3-1. Verdivurderinga er femdelt fr& «utan betydning» til «svaert stor verdi». Nyansar kan
illustrerast ved pil langs ein linjal som er samanfallande med x-aksen i Figur 3-2. | dette prosjektet er dette
lgyst verbalt ved at det kjiem fram i teksten dersom verdi skal vere i nedre eller gvre sjikt innan kvar verdi.
For kvart fag vil dette presiserast til meir konkrete kriterium for vurdering, sja kapittel 5.

Vurdering av verdi for delomrade

Tabell 3-1 Grunnlag for vurdering av verdi i delomrade. Henta frd handbok V712.

Uten betydning Noe verdl _ : _ 0 or verd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Heyeste forvalt-
prioritet pricritet prioritet ningsprioritet
Viktighet/ : _— : Regional Nasjonal/ int -
T Alminnelig/ Lokal/regicnal e Ay e Ll s
betydning for kel Biesidin nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning giEvaniy yaning betvding Uniki
i el e
. f_c-r temast eller Kontekst/ Hontekst/ Viktige sammen- | Saerlig viktige
Funksjoner og sterkt reduserte
; sammenheng sammenhenger | hengerog sammenhenger
sammenhenger kvaliteter . : ; e -
er lite synlig noe fragmentert funksjoner og funksjoner
T Befydniria for B3 Betydning for Betydning for Betydning for
flere mange svaert mange
Faglige kvalite- " . . Saerli d . .
a%]ﬂme s Fa kvaliteter Gode kvaliteter Er}g gode Unike kvalteter
hers kvaliteter

3.5.2 Vurdere paverknaden og konsekvens av tiltaket for delomrade

Ved vurdering av korleis tiltaket rakar delomrada nyttar ein skalaen
som vist i figur 3-1. Tiltaket kan bade forringe og forbetre eit —y €— @delagt
delomréde. Paverknaden kan skje i ulike formar, til dgmes gjennom rorﬁféif
arealbeslag, oppdeling av omrade, barrierar, trafikkmengd (reduksjon
eller auking) og visuelle inngrep. Typen paverknad varierer mellom
. . Forringet ‘
fagtema, og dei mest aktuelle for fagtema i denne delrapporten vert
naermare omtalt i kapittel 3.
Noe

forringet
Nar ein har vurdert verdi og paverknad for eit delomrade, kan ein 1
fastsetje konsekvensgrad etter vifta i figur 3-2. Som figuren viser kan

) o o ) R, Ubetydellg Ingen endring
eit omrade bli heilt gydelagt, men likevel ikkje fa stor konsekvens endring | &
dersom omradet berre har noko verdi for fagtemaet. Figur 3-3 forklarar '
kva som meinast med dei ulike konsekvensgradane. Forbedret
t <_ Stor forbedring

Figur 3-1 Skala for vurdering av
paverknad. Henta frdé handbok V712.
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Verdi

Pavirkning

Uten

betydning Noe Middels Svaert stor

Bdelagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 3-2 Konsekvensvifta som viser korleis kombinasjonen av verdi og paverknad gjev ein konsekvensgrad. Henta fra
handbok V712.

ARt ) Den mest alvarlige miljgskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaart stor verdi.

Aminus (---) Alvorlig miljgskade for delomradet.
2minus (--) Eetydelig miljpskade for delomradet.

- 1 minus {-) MNoe miljpskade for delomradet.

0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljgskade for delomradet.

2 | 1pluss (+) Miljegevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+). betydelig miljgforbedring (++)

3pluss (+4++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (+++4) far en svaert starverdigkning som felge av tiltaket.

Figur 3-3 Forklaring av dei ulike konsekvensgradane i konsekvensvifta. Henta fra handbok V712.

3.5.3 Vurdering av konsekvens for alternativ

Nar alle delomrada har fatt ein konsekvensgrad (kalla «trinn 1» i V712), vert desse sett saman for & vurdere
den totale konsekvensen av eit vegalternativ («trinn 2»). Figur 3-4 forklarer kva som ma til for at eit
vegalternativ skal f& ein spesifikk konsekvensgrad.
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Sveert stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har szerlig hoy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- ---). Brukes
unntaksvis

Stor miljeskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hgy konflikigrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (----), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (--- ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil fiere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus

(--).
Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Heyere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.

Noe negativ Liten andel av strekning med konfiikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-

konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hayere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.

Ubetydelig Alternativet vil ikke medfare vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er

konsekvens fa konflikter og ingen konflikier med hgye konsekvensgrader.

= | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

Sbrsikpens ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
S | med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller saerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

Figur 3-4 Kriterium for fastsetjing av konsekvens for kvart vegalternativ. Henta fra handbok V712.

| tilfelle der ein opererer med lange vegstrekningar i ein konsekvensanalyse, vil det vere hensiktsmessig a
dele opp denne i delstrekningar. Dette er viktig for at ein betre skal kunne skilje mellom verknadene og
konsekvensane av tiltaksalternativa. Ved lange veglinjer vert det meir utfordrande & synleggjere kva det er
som gjer at vegalternativa far ulik konsekvens og rangering, og dette vert tydlegare nar ein deler opp i
delstrekningar.

Vegstrekninga i dette prosjektet er delt opp i fire delstrekningar, kor alle delstrekningane har same start- og
sluttpunkt. Pa delstrekning F (Flatay) er det berre eitt vegalternativ. P& delstrekning V (Vest) er det totalt atte
vegalternativ som skal utgreiast. P& delstrekning M (Midt) og delstrekning A (Aust) er det hgvesuvis fire og to
vegalternativ som skal utgreiast. Grensesnitta mellom desse delstrekningane er slik at alle alternativ pa kvar
delstrekning kan kombinerast til gjennomgaande vegtraséar. Dette gir 64 moglege kombinasjonar.

Det er eit viktig moment at konsekvensutgreiinga skal vere mest mogleg forstaeleg for allmenta som gnskjer
a sette seg inn i plandokumenta, og for politikarane som skal handsame og vedta planen. Om ein skulle
greie ut alle kombinasjonar i dette prosjektet, ville ein méatte ha med 64 samanhengande veglinjer, noko som
bade ville vere arbeidskrevjande og gjere konsekvensutgreiinga lite tilgjengeleg.

For & kunne skilie mellom konsekvensen for dei ulike alternativa og for & kunne formidle forskjellane pa ein
god mate til dei som skal ta avgjerder i saka, vert konsekvensanalysen utfgrt per delstrekning ferst, far ein
giennomfarer ein konsekvensanalyse av dei alternativskombinasjonane ein tilrar. | denne rapporten vert difor
samla konsekvens for ikkje-prissette konsekvensar (trinn 2) gjort per delstrekning.

Denne framgangsmaten er mogleg i dette prosjektet fordi alle alternativa per delstrekning har same start- og
sluttpunkt.
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4 Om fagtema naturressursar

4.1 Definisjon av tema og naturressursar i planomradet

Formalet med analysen er & fa fram kunnskap om verdifulle omrade for tema naturressursar og sja neerare
pa korleis dei ulike vegalternativa paverkar desse verdiane. Det er samfunnet sine interesser og behov for a
ha ressursgrunnlag tilgjengeleg i framtida som er i fokus. Vurderinga omfattar bade mengde og kvalitet, men
detaljnivdet ma samsvare med planniva. Naeringsmessige og faretaksgkonomiske verknader er lagt il
prissette konsekvensar. Naturressursane skal difor ikkje vurderast pa eigedomsniva, men som samla
verknad pa delomrada innan influensomradet. Naturressursar kan delast inn i fornybare ressursar og ikkje-
fornybare ressursar.

Fornybare ressursar er vatn, fiskeressursar i sjg og ferskvatn og andre biologiske ressursar som til dgmes
hjortevilt. Vassressursar er avgrensa til ferskvatn og gjeld drikkevasskjelder, vatn til
neaeringsmiddelproduksjon, irrigasjon og prosessvatn. Det omfattar bade overflatevatn og grunnvatn.
Ikkje-fornybare ressursar er jordsmonn og mineralressursar (berggrunn og lausmassar).

Registreringskategoriar for naturressursar er; jordbruk, reindrift, utmark, fiskeri, vatn og mineralressursar.
(skogbruk vart flytta til prissette konsekvensar ved revisjon av V712 i 2018).

Denne delen av Alver kommune er eit marginalt omrade for moderne jordbruksdrift, men med gode vilkar for
skogbruk. Eit kystklima gjev lang vekstsesong, men relativt lag sommartemperatur. Jorda er grunnlendt med
lite lausmassar, og det er myrjord som dominerer. Teigane med dyrka mark er relativt sma og spreidd i
planomradet. Dei viktigaste omrada for jordbruk i planomradet er i dalane nord for Leknes, Hjelmas,
Eikanger, /se, Totland og Ostereidet. Utmarka vert i liten grad nytta til beite, og tidlegare lyngheier har
grodd att eller er i ferd med & gjere det. Det er planta ein god del gran i utmark. Nedlagte bruk gjev
gjengroing og reduserer kvaliteten pa jordressursane og kulturlandskapet. Pa Flatgy er dei attverande
landbruksomrada saerleg under press pa grunn av planar for vidare utbygging.

Fleire av vassdraga i omradet vert nytta bade til drikkevatn og til prosessvatn for naeringsverksemd.
Tidlegare har og vasskrafta vore nytta til energi. Det er ikkje registrert viktige grunnvassressursar i omradet,
men nye veg- og tunneltraséar kan komme i konflikt med etablerte borehol for energi eller drikkevatn. Pa
Hjelmas har det tidlegare vore uttak av leire til mursteinproduksjon, men leireressursen er brukt opp. Det er
ikkje registrert viktige omrade for pukk eller grus i planomradet. Storavatnet er hovudvasskijelde for Lindas
kommune og Sjausetvatnet er reservevasskjelde. .

Jakt og fiske vil kunne vere tilleggsneering for grunneigarar. | den grad dette er eit avgjerande tema for val av
trasé, vil det vere relevant a sja naerare pa dette temaet. | utgangspunktet er ikkje dette tilfelle for denne
planen. Det er registrert kaste- og lassettingsplassar i sjg bade langs Osterfjorden og i vagane inst i
Austefjorden. | tillegg er det viktige gyteomrade for torsk og torskefiske.

Naeringsinteresser knytt til utmarksressursar som jakt, innlandsfiske og utmarksbeite er vurdert til ikkje & vere
avgjerande for konsekvensvurderinga. Det er ikkje registrert viktige lausmasseressursar eller andre
mineralressursar i utgreiingsomradet, og prosjektet er ikkje i konflikt med fiskeriressursar i sjg. Relevante
tema for dette prosjektet vil difor vere jordbruk og vassressursar.
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Figur 4-1 Dyrka mark i @vre Isdal sett mot sor .

4.2 Metode for fagtema naturressursar

Som vist til i kapittel 3.1 er det to deltema som vert vurdert naerare i denne konsekvensutgreiinga,
jordbruksressursar og vassressursar.

Jordbruksressursar

Jordbruksareal er definert som fulldyrka og overflatedyrka mark, samt innmarksbeite. For at talet pa
delomrade skal vere handterleg i analysen, er fleire teigar slatt saman og gjeve ein samla verdi. | kva grad
tiltaket paverkar jordbruksverdiane er knytt opp til forventa arealforbruk og endring i driftstilhgve for
attstdande areal. Det er teke utgangspunkt i ein buffer p& 25 meter pa kvar side av eksempellinja for & kunne
fa eit reelt bilde pa kva areal som vil verte direkte paverka i anleggsfasen. Noko av dette arealet vil kunne
forast tilbake til dyrka mark etter anleggsfasen. Dette er vist med stipla linja i alle illustrasjonane der
vegalternativ er lagt oppa verdikart. Endeleg arealforbruk vert avklart i reguleringsplanen.

«Dyrkbar mark» er overflate dyrka mark, innmarksbeite, skog eller myr som har potensial for & kunne verte
fulldyrka mark. Kunnskapsgrunnlaget er henta fra kilden.nibio.no. Dyrkingspotensialet er lagt til i
arealbruksbudsjettet for vegalternativa og kan paverke rangeringa mellom alternativ som elles kjem likt ut.
Dyrkbare areal er framstilt utan neerare vurderingar og er ofte sma og fragmentert utan direkte tilknyting til
andre jordbruksteigar. Potensial for nydyrking er ogs& mindre dersom eit omrade med dyrkbar mark ogsa er
viktig for naturmangfald og klimagassutslepp.

Kommunen har i kommuneplanen sett av omrada Ase/Isdal, Hjelm&s og Eikanger som omsynsone for
landbruk. Tema naturressursar vurderer jordverdiar uavhengig av status i kommuneplan og uavhengig av
eigedomstilhgva.
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Vassressursar

Sjausetvatnet er reservevasskjelde for Alver kommune. Alle M-alternativ startar i tunnelpahogg ved
Haukasvatnet som ligg like ved. Det er ingen direkte konflikt med vasskjelda, men i anleggsfasen ma det
sikrast at vasskjelda ikkje vert forureina. Husdalsvatnet er privat drikkevasskjelde for bygda Bjgrsvik.
Vassinntak ligg langt fra tiltaksomradet ved Eikefettunnelen. | begge tilfelle er konsekvensane for drikkevatn
vurdert som sma og det er ingen skilnad pé alternativa. Dette deltemaet vert difor ikkje vurdert neerare i
konsekvensutgreiinga, men vil takast omsyn til uavhengig av KU.

Det er ikkje pavist grunnvassverdiar i utgreiingsomradet. Det er registrert grunnvassbrgnnar og enkelte uttak
av drikkevatn fr& overflatekjelder i planomradet, og det er truleg andre brgnnar og vassuttak som ikkje er
registrert. Nokre av vegalternativa vil kunne komme i konflikt med desse vassuttaka. Dette er likevel ikkje
avgjerande for val av vegalternativ og i neste planfase vil eventuelle konfliktar avklarast ved at det vert gjeve
erstatning for vasskjelder som ma ut av bruk. Det same vil gjelde for eventuelle energibrennar. Det vert
konkludert med at tema ikkje er relevant for a skilje vegalternativ i dette vegprosjektet.

4.3 Overordna fgringar

Jordlova har til faremal & leggje tilhava slik til rette at arealressursane kan verte brukt pa den maten som er
mest gagnleg for samfunnet og for dei som har yrket sitt i landbruket. Dette inneber at ein tek omsyn til at
ressursane skal disponerast ut i fra framtidige generasjonar sine behov. Forvaltninga skal mellom anna ta
omsyn til vern om jordsmonnet som produksjonsfaktor. | planprogrammet er det ikkje spesifikke mal knytt til
naturressursar eller jordvern, men det er vist til nasjonal jordvernstrategi om at arleg omdisponering av dyrka
mark ma vere under 4 000 daa innan 2020. Det vert elles vist til miljgmal i NTP 2014-2023, der det heiter at
regjeringa vil fare ei restriktiv linje for omdisponering av dyrka mark til samferdselsprosjekt og ta omsyn til
jordvern ved val av vegstandard og trasé, og synleggjere alternativ til inngrep i dyrka jord. | NTP 2018-2029
er det starre fokus pa nydyrking som kompenserande tiltak, og presisering om at det er den beste jorda som
skal sikrast best mogleg.

4.4 Verdisetting og paverknad

Verdikart utarbeidd av Norsk institutt for biogkonomi pa bakgrunn av digitalt markslagskart (DMK) og AR5
eller jordsmonnkart er utvikla spesielt til bruk ved konsekvensanalysar etter metode i handbok V712 og er
grunnlag for identifisering av delomrade. | dette utgreiingsomradet finns det ikkje jordsmonnkart, og
verdikartet er basert pa digitalt markslag og AR5. AR5 er eit nasjonalt klassifiseringssystem for markslag og
talet 5 viser til detaljniva er i malestokk 1:5000. Opplysningar frd AR5 og DMK gjev svakare grunnlag for &
differensiere verdiar av jordbruksareal og gjev ikkje grunnlag for & identifisere jordbruksareal i klassen
«sveert stor verdi» i KU-samanheng. | AR5 er arealet delt i fulldyrka, overflatedyrka og innmarksbeite som
igjen er delt inn etter jorddekt, organisk jord og grunnlendt. DMK og jordbruksareala er delt inn etter
driftstilngva og klassane lettbrukt, mindre lettbrukt og tungbrukt tufta p& hellingsgrad, form og storleik.

Verdisetting av dyrka mark etter digitalt markslagskart og AR5:

e Stor verdi: Fulldyrka jord som er jorddekt og ikkje tungbrukt.
e Middels verdi: Fulldyrka organisk jord
e Noko verdi: Innmarksbeite og overflatedyrka jord som er grunnlendt eller har organisk jordlag.

V712 opnar opp for at verdivurderinga ma tilpassast dei lokale tilhgva og dei prosjektrelaterte
problemstillingane. | dette prosjektet er difor fulldyrka teigar pa over 15 daa gjeve stor verdi, sjglv om NIBIO
pa grunn av at dette er teigar med organisk jord berre har gjeve middels verdi. Samstundes er ogsa alt
innmarksbeite pa jorddekt mark gjeve middels verdi uavhengig av driftstilhave eller lang tids brakklegging.
Det er vurdert & gje enkelte innmarksbeite med middels verdi lagare verdi, men det er valt & holde seg
innafor «middels verdi». V712 reknar dg teigar pa mindre enn 5 daa som lite drivverdig, og tilrar at teigar
som vert redusert til under 5 daa pa grunn av eit tiltak truleg vil ga ut av drift. | kommunar som Alver er det
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ikkje uvanleg at sjalv teigar under 1 daa vert slatt og inngar som del av grunnlaget for drifta. | dette prosjektet
er det difor ikkje lagt avgjerande vekt pa dette.

For & kunne handtere dei mange sma teigane som ligg inne i verdikartet til NIBIO i ein konsekvensanalyse,
er fleire teigar i innmarksomrada slatt saman i stgrre delomrade og gjeve ein felles verdi. Dersom det det er
naudsynt, vil det presiserast om verdisetting ligg i gvre eller nedre sjikt av verdi, jf. kapittel 3.5.1. Under
paverknad vert det nemnd kva eigenskapar som er knytt til den aktuelle delen av delomradet. Vurdering av
paverknad tek utgangspunkt i tabell 6.31 i V712.

| V712 star det at det berre er omrada som vert varig paverka som skal vurderast. P& dette planniva er
endeleg plassering av tiltaket ikkje avklart. Da vert det 0g vanskeleg a vite ngyaktig kva som vert det
endelege arealbeslag. Ved & inkludere ein buffer vil ein betre kunne avgjere skilnad p& alternativa som og
tek hggde for kva som kan skje om endeleg trasé vert endra noko. Det er difor lagt til grunn ein buffer pa 25
meter pa kvar side av ferdig veg som eit deme pa arealbeslag som inkluderer behov for skjering/fylling og eit
potensielt arealbeslag i anleggsfase. Noko av dette arealet kan ga attende til & verte jordbruksareal nar
vegen star ferdig, mens enkelte stader vil behovet kunne verte stgrre. Om veglinja i endeleg plan flyttar seg
mykje vil 0g mengda beslaglagt jordbruksareal endre seg. | reguleringsplanfasen vil det vere naudsynt &
vurdere endeleg arealbeslag og verknad for naturressursar. Framgangsmaten som er vald prever a fange
opp ein del av uvissa, men samstundes sikre at KU vert eit reelt verktay for & kunne skilje mellom alternativa.
Eit arealbudsjett vil saman med konsekvensutgreiinga vere eit godt grunnlag for & rangere dei ulike
alternativa. Arealbudsjettet er utarbeidd pa bakgrunn av vegteikningar per 1. oktober 2020.

Kjerneomrade for landbruk

Alver kommune har identifisert kjerneomrade for landbruk som i kommuneplanen er gjeve omsynsone for
landbruk. | dei tilfelle der vegalternativ er innafor desse omsynssonene, vert dette nemnd. Men det vil ikkje
paverke konsekvensvurderinga, da det er sjglve jordressursen som vert vurdert.

4.5 Uvisse

Uvisse er knytt bade til kunnskapsgrunnlaget og tiltaket. Markslagskart (AR5) nytta som kunnskapsgrunnlag
for jordbruksverdiar gjev god arealavgrensing, men ikkje detaljar om jordkvalitet slik som
jordsmonnkartlegging gjer. Det er likevel kjent at jordkvaliteten i denne delen av landet jamt over har noko
darlegare jordkvalitet og driftstilh@ve samanlikna med dei viktige jordbruksregionane pa til demes Jeeren og
Austlandet. Dette har mange arsaker, mellom anna geologi, lausmassar, topografi og oppdyrking av myrer. |
utgreiingar som skal vurdere vegtraséar opp imot kvarandre som i dette prosjektet, er detaljkunnskap kring
jordkvalitet ikkje avgjerande. Jordsmonnkartlegging gjennomfart i neerliggande og tilsvarande miljg gjev
hovudsakleg jordkvalitets klasse 2, god jordkvalitet, der 1 er sveert god og 3 er mindre god. Uvisse kring
endeleg arealbeslag er noko starre. S& lenge kommunedelplanen berre skal avklare korridor og ikkje
endeleg trasé og krysslgysing i detalj, vil arealbeslag for ei eksempellinje med noko buffer ha som funksjon &
illustrere relative skilnader mellom dei alternativa som er i spel. Endeleg areal som vert paverka vert avklart
pa reguleringsplanniva.
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5 Verdivurdering

Det er definert 34 delomrade med verdi for jordbruk pa bakgrunn av markslagskart og verdikart frd NIBIO.
Mindre teigar er slatt saman for & fa ei handterleg mengd med delomrade. Verdivurdering av jordressursar er
uavhengig av eksisterande bruk. Verdikartet inkluderer ogsa Sjausetvatnet (V1) som er reservevasskjelde,
Sauavatnet (V2) som er vasskjelde for settefiskanlegg, og Husdalsvatnet (V3) som er vasskjelde for privat
vassverk og settefiskanlegg. Kraftproduksjon og industri skal vurderast under prissette konsekvensar, og
Haukéasvatnet som er vasskjelde for Hillesvag ullspinneri vert difor ikkje vurdert her.
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Figur 5-1 Verdikart for naturressursar.

r015_naturressursar_kdp-e39-flatgy-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 28 av 50



E39 Flatgy-Eikefettunnelen Norconsult ’0’
@

Konsekvensutgreiing: Naturressursar
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

5.1 Verdivurdering delstrekning F (Flatoy)

P& Flatgy ligg dei viktigaste jordressursane rett vest for dagens veg. Det er ogsa her det framleis er
jordbruksdrift.

Tabell 5-1 Delomrade med jordressursverdi delstrekning F.

Delomrade | Vurdering verdi | Verdi |
1 Flatay | To mindre teigar med fulldyrka mark pa til saman 8 daa.
2 Flatay Il Mindre overflatedyrka teig.

Starre relativt samanhengande omrade med ca. 40 daa
fulldyrka jord langs vestsida av E39.

Sterre samanhengande omrade med overflatedyrka mark
ca. 40 daa.

5 Rotemyra For det meste innmarksbeite ca. 50 daa.

Stor

3 Skjenhaugen

4 Flatay I

5.2 Verdivurdering delstrekning V (Vest)

Dei viktigaste jordressursane p& denne delstrekninga ligg i omradet Isdal-Ase. Dette er og eit av
kierneomrade for landbruk i kommunen med aktiv landbruksdrift.

Tabell 5-2 Delomrdde med jordressursverdi delstrekning V.

Delomrade | Vurdering verdi | Verdi |
6 Ytre Gjervik | Mindre innmarksbeite 6 daa.
7 Ytre Gjerdvik Il Overflatedyrka (9 daa) og innmarksbeite (13 daa).
Fleire mindre overflatedyrka teigar og innmarksbeite pa
8 Gjervik Indre og Ytre Gjervik. Dels brattlendt terreng. Til saman
ca. 15 daa.
Minde teigar med fulldyrka mark og noko innmarksbeite
9 Nedre Isdal tett pa fv. 57 og Isdalsvatnet. Dels slatt og dels beite.
Noko utsett for flaum.

Innmark, hovudsakleg fulldyrka. Hovudteig pa ca. 40 daa
har fleire brukarar, men felles slatt.

Starre teig med innmark med 18 daa fulldyrka og 6 daa
overflatedyrka. Fleire brukarar, felles slatt.

11b Isdal Il Starre omrade med fulldyrka og overflatedyrka mark. Stor

10 Isdal | Stor

Stor

11a @vre Isdal

14 daa fulldyrka mark i Erstad si utmark langs fv. 57. Tett
12 Erstad o
pa Stemmevatnet. Noko utsett for flaum.
13 Ase | S;irre teig med fulldyrka mark aust for Langavatnet, 23
14 Ase lI Tre mindre teigar med innmarksbeite pa til saman 20 daa.
15 Ase IlI To starre teigar med fulldyrka mark.

5.3 Verdivurdering delstrekning M (Midt)

Dei viktigaste jordbruksressursane i dette delomradet ligg i Eikanger. Omradet er ogsa eit av kjerneomrada
for landbruk i kommunen. Her er det bade bruk med og utan drift.
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Tabell 5-3 Delomrade med jordressursverdi delstrekning M.

Delomrade | Vurdering verdi | Verdi |
16 Haukas Innmark pa til saman ca. 25 daa fordelt pa smale teigar
med hovudsakleg fulldyrka mark. Til dels brattlendt.
Tre mindre teigar med fulldyrka og overflatedyrka mark
17 Hjelméas tgtt pa E3% pa til saman 18 daa. I_.|gg outanfor
kjerneomrade for landbruk, men inngar som del av
innmarka til bruk 4.
18 Fyllingen Utmarksbeite pa ca. 40 daa tilhgyrande garden Fyllingen.

Nytta til hestebeite.

19 Fyllingsnes

Teig med fulldyrka mark i utmark tett pa E39 i Vikane.

20 @vre Eikanger |

16 daa fulldyrka og noko overflatedyrka mark etablert i
utmark.

Stor

21 Nedre Eikanger |

Innmarksbeite og mindre teig med overflatedyrka mark.

22 Eikanger

Fleire teigar med fulldyrka (25 daa) og overflatedyrka

mark (10 daa) fordelt pa fleire bruk. Delar av omradet har [=iiels
vore tilfgrt massar og dyrka opp att pa nytt i nyare tid.

23 @vre Eikanger Il

15 daa overflatedyrka mark og 10 daa fulldyrka fordelt pa
to teigar. | tillegg noko innmarksbeite.

24 Nedre Eikanger Il

Ca. 15 daa fulldyrka, 15 dekar overflatedyrka 10 daa
innmarksbeite fordelt pa fleire mindre teigar.

25 @vre Eikanger Il

16 daa innmarksbeite og 4 daa overflatedyrka.

26 Eikanger beite

Starre omrade med ca. 85 daa innmarksbeite inkludert tre
mindre teigar definert som fulldyrka. Omradet vert beita
av storfe.

27 Vika

Innmarksbeite, ca. 15 daa.

28 Ytre Eidsnes

Fulldyrka mark i utmarka til Ytre Eidsnes. 33 daa fordelt
pa to teigar. Organisk jordlag.

29 Bjgrndal

To sma teigar med fulldyrka og overflatedyrka mark i
utmark til Bjgrndal. Til saman 5 daa delt av eksisterande
E39. Eit dgme pa at sjglv sma teigar vert slatt.

5.4 Verdivurdering Alversund ( vurdert i V7C og V101)
Omradet ligg utanfor dei viktigaste jordbruksomrada i Alversund.

Tabell 5-4 Delomrade med jordressursverdi Alversund (gjeld berre V7C og V101).

| Vurdering verdi
Del av innmark heilt aust i Alversund.

Delomrade
30 Alversund

5.5 Verdivurdering delstrekning A (Aust)

Pa delstrekning A gar det meste av vegen i tunnel og unngar vesentlege omrade med jordressursverdi.
Jordbruksareala ved Ostereidet som er vurdert ligg delvis innafor kjerneomrade for landbruk.

Tabell 5-5 Delomrdde med jordressursverdi delstrekning A.

Delomrade | Vurdering verdi
Liten overflatedyrka teig 3 daa og noko brattlendt
innmarksbeite pa 10 daa.

Fulldyrka mark ved senteromradet, ca. 8 daa.
Del av stgrre innmarksbeite aust for E39.

31 Ostereidet |

32 Ostereidet Il
33 Ostereidet I
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5.6 Verdivurdering vassressursar (delstrekning M og A)

Vatn og vassdrag innanfor utgreiingsomradet som er nytta til offentleg drikkevatn og settefiskanlegg gar fram
av Tabell 5-6.

Tabell 5-6 Vassressursar som vert utnytta innafor utgreiingsomradet.

Delomrade | Vurdering verdi
V1 Sjausetvatnet Reservedrikkevatn Alver kommune.

V2 Sauavatnet Vassressurs nytta til settefiskanlegg i Sauvagen.

Vassressurs nytta til settefiskanlegg og lokalt vassverk.

V3 Husdalsvatnet Dessutan kraftproduksjon.

Figur 5-2 Jordbruksomréde ved Eikanger ved Mykingvegen sett mot sgr (foto: google street view).
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6 Paverknad og konsekvens

| dette kapittelet er det gjort ei vurdering av kva grad dei ulike alternativa pa delstrekningsniva paverkar
naturressursane. Vurderinga er supplert med data om mogleg arealforbruk dyrka mark og innmarksbeite
med utgangspunkt i ein 25 meter buffer. Arealrekneskap er 0g supplert med informasjon om dyrkbar jord i
skog og pa& myr innafor bufferen.

Overflatedyrka jord og innmarksbeite kan 0g egne seg for oppdyrking til fulldyrka jord. Dette er ikkje teke
med i oversikta over mogleg forbruk av jordbruksareal som er vist for kvart delstrekning. Dette kan gjerast
naerare greie for i neste planfase nar endeleg arealforbruk vert avklart.

6.1 Delstrekning F - Flatoy
Pa Flatay er det berre vurdert eitt alternativ (F3) som falgjer dagens korridor.

Tabell 6-1 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ F3.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ F3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens
1 Flatgy | Omlegging av veg vil tangere delomradet som vert
noko forringa.
2 Flatgy Il Omlegging av tilkomstveg vil tangere delomradet som 0
vert ubetydeleg forringa.
3 Skjenhaugen Dyrkamarka ligg i eit smalt belte langs E39. Etablering

av lokalveg pa vestsida av justert E39 vil redusere
areal med dyrka mark. Delomradet vert forringa.

4 Flatay IlI Utviding av E39 vil fere til at omrade med
overflatedyrka mark vert noko forringa.
5 Rotemyra Omrade registrert som innmarksbeite vil verte noko
forringa.
Samla konsekvens Noko negativ

Tabell 6-2 Samla vurdering delstrekning F.

Ref. ‘FS ‘

1 Flatay | 0 -
2 Flatgy Il

3 Skjenhaugen

4 Flatay llI

5 Rotemyra
Samla vurdering
Rangering

Delomrade

Noko negativ
2

RO|O|lO|O|O

P& delstrekning F vil omlegging av E39 og etablering av parallell lokalveg vest for dagens E39 fare til
langsgdande inngrep i fulldyrka mark med stor verdi. Tiltaket pa delstrekninga vil medfgre omdisponering av
ca. 10 daa fulldyrka, 2 daa overflatedyrka og 10 daa innmarksbeite. Delar av omrada er allereie lagt inn som
utbyggingsomrade og trafikkareal. Konsekvensen for delstrekninga er vurdert som noko negativ.

r015_naturressursar_kdp-e39-flatgy-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 32 av 50



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Naturressursar
Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

Norconsult ¢%

] { MAtmAarka- e e AR > g ""a Wi
f ™ - ! A i Sy ai.? _MJ' :_; "'ﬁ
o - St . P A L { ,u ,j\ :
ne, 't - | | / b ‘-’
B e e S RS s
Sard, Fida kg \ Ty . a4t By i - [
o : L T :
| o g S 0en Seo o i
wlo s 5 )
W o -
o - | ~Flatey et g
5 Fureherget = 'ﬁ% LLe s
/ / o
Langaneset gﬂ.q AN
) L/ e S gt
Gulnakken o G gl S b 5]
BF,.Ean, KJ_ @*B@ ;_,
Klubbe?r- K1ubbenu N N

=y é},,o

Hietaneset

FE | Kie
atleholmen
Tundsholmen

e e i bl
& BN By Bl i
P %

aelmen
Imen

i 4

I :
e

:__f;g.lﬁ Qp,\\"ﬁrmsn b.
=4 i

":7°E‘3’, g =
Figur 6-1: Paverknad pa jordressursverdiar i alternativ F3 pa Flatgy. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.

6.2 Delstrekning V - Knarvik-Haukas

P& delstrekning V er det til saman 8 ulike alternativ. To alternativ gar via Gjerdvik og 4 alternativ gar via Isdal
og Ase. To alternativ V100 og K6-3 gér i tunnel direkte fr& Knarvik og har ingen konsekvensar for
naturressursar.

6.2.1 Alternativ V3

Tabell 6-3 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V3.

Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ V3

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens
6 Ytre Gjervik | Tiltaket vil truleg ikkje fere til inngrep i delomradet i 0
samband med tunnelbygging.
7 Ytre Gjervik Il Tiltaket vil medfere at det meste av dyrkamarka og
innmarksbeitet gar tapt.
8 Gjervik Dei austre delar av innmarksbeitet forsvinn dersom
tunnelpdhogg vert etablert her. Omradet vert noko -
forringa.
Samla konsekvens Noko negativ

r015_naturressursar_kdp-e39-flatgy-eikefet_5195469.docx 2021-11-19 | Side 33 av 50



E39 Flatgy-Eikefettunnelen
Konsekvensutgreiing: Naturressursar

Norconsult 0:0

Oppdragsnr.: 5195469 Dokumentnr.: RO15 Versjon: E02

= ]

Bosvarden: L

ait LY g iy
bb T T i i
A AP S e PNENTS 1)
i ¥ i ,)._/ . f W _,a‘ & i ""_:.--'. Al
| ; ) d 7 8
- i o Struten 3 & o F 1 M — &
J‘:\'kma i 194 .,::: / Vi el /,A‘-’"“ O e
\ Stelen® N ArdrE £y o'f 2 s
: . G “Gierdviki’ o o .
4 L s - Fidetegen
\ PN 8
i T Yire =7 -
G Glerdyikin, 7 8 Giellane
f L 3 krab bura
i ‘u%ﬁ: ¥ =
:\..-{j{:;}l’_'_ !
.;"aq_ L g
i e R =
sl g"\‘ By !
= -.J& L T E
8 1w -
u o .__..--: 9(
: S Cldrane
0 e :
G mEmEm == v
===
| - e o £ o ' il
F T -gdoﬁc’f—‘% e !
2 &t he) % P, B A4
255 SN e @ MRy p
B R, oty r“l n* 6‘6‘}-9{\ c?%‘?’g ] 'ﬁz."wm
P N S B e

Figur 6-2 Paverknad pa jordressursverdiar i alternativ V3 Gjerdvik. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.

6.2.2 Alternativ V4

Tabell 6-4 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ V4

Delomrade Verdi

Konsekvens

Vurdering paverknad

6 Ytre Gjervik |

Tiltaket vil medfgre noko inngrep i
delomradet i samband med tunnelbygging.
Omradet vert forringa.

Samla For heile strekningen sett under eitt vert
Ubetydeleg
konsekvens total verknad vurdert som ubetydeleg.
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Figur 6-3 Paverknad pa jordressursverdiar
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6.2.3 Alternativ V7C

Tabell 6-5 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ V7C.

Delomrade ‘Verdi ‘Vurdering paverknad Konsekvens

9 Nedre Isdal Vegutviding langs delomradet. Omradet vert noko
forringa.
10 Isdal | Vegutviding og fylling langs delomradet. Delomradet vert
sterkt forringa.
11a @vre Isdal Heile omradet vert gydelagt.
11b Isdal ll Ubetydeleg inngrep tett pd dagens veg.
12 Erstad Tilfarselsveg vil truleg gje noko inngrep heilt i sgrenden )
av delomradet. Noko forringa.
13 Ase | Etablering av bru og tunnelrigg heilt nord pa dyrkamarka.
Tilkomst til innmarka ikkje avklart. Delomradet vert
forringa.
14 Ase |l Tunnelpdhogg i sarenden av omradet og tilkomstveg i )
nordenden. Noko forringa.
15 Ase llI Stor Tunnelpahogg og trasé like sar for dyrkamarka. Forventa )
inngrep for & etablere riggomrade. Noko forringa.
30 Alversund Arm til Alversund vil f& tunnelmunning som ei mindre )
arealbeslag, men ingen fragmentering. Noko forringa.
Samla .
konsekvens Stor negativ
> .Eatad ' ‘
/4 - -
2} [ L AN L A ] ' =
.“II._ V: "I-:;‘ o = ; '
i
o s Tueitel i .
VT A <7
Alersipd AF === s Stor-
s \ varden
_,IAI'\;EF'_
; \“‘\ ’ varden
s Alver I'nd_regards- -
e el

3 ol I f i A
i ’ l‘
s ] H
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o e e e S = L )

Figur 6-4 Paverknad pa jordressursverdiar i alternativ \V7C. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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6.2.4 Alternativ V101

Tabell 6-6 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ VV101.

Delomrade

Verdi Vurdering paverknad ‘ Konsekvens

11a @vre Isdal Tilkomstveg til tunnel retning Alversund gjev noko
Stor arealbeslag og delar delomradet i to. Omradet vert
forringa.
11b Isdal ll Stor Ingen eller ubetydeleg inngrep tett ved dagens veg.
12 Erstad Kryss og tilkomstvegar tek store delar av arealet og
Stor A °
delomradet gar truleg ut av bruk.
13 Ase | . Sj& v7C
14 Ase |l Middels SjaVv7c
15 Ase Il . Sja v7c )
30 Alversund Middels SjaVv7C )
Samla Middels
konsekvens negativ
|
L
‘ -
-
N Tobitas A7 . (
g | |Lan pavatnet a
Stor-
Y '
0 ‘”‘r - varden :
;.— I
4 Inclrzgareds- 1 A
.'su:lil-'s',-;-‘n:-er : ¢
! i \ t]ellr.;:t-”' !
hoimen . I'-II , i
v, — Ll _ll_._l_\.'-—""ll'l 2 \ e

Figur 6-5 Paverknad pa jordressursverdiar i V101. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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6.2.5 Alternativ V8

Tabell 6-7 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ V8.

Delomrade

‘ Verdi ‘ Vurdering paverknad

9 Nedre Isdal | ::=- | Vegutviding langs delomrddet. Omradet vert noko forringa.

10 Isdal | Vegutviding og fylling langs delomradet. Delomradet vert
sterkt forringa.

11a @vre Isdal Heile omréadet vil g& tapt slik krysset er foreslétt.

11b Isdal Il Ubetydeleg inngrep tett pa dagens veg.

12 Erstad Om lag halvparten av omradet gér tapt. Omradet vert
forringa.

13 Ase | Sja v7C

14 Ase |l sjav7c

15 Ase Il Sja vic ]

Samla

konsekvens

varden

varden

i'ndregards- <

Alvgr |Aclre gards- p
| 4 | R | 'I
flallet " . fjslet
\
| hona . | Whona | 1~ I,."‘-

Figur 6-6 Paverknad pa jordressursar i V8 til venstre og V102 til hagre. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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6.2.6 Alternativ V102

Tabell 6-8 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ V102,

Delomrade Vurdering paverknad Konsekvens

11a @vre Isdal Tiltaket farer berre til ubetydelege inngrep heilt nord i
delomradet.
11b Isdal Il Ingen eller ubetydeleg inngrep tett pa dagens veg.
12 Erstad Kryss og tilkomstvegar tek store delar av arealet og
omradet gar truleg ut av bruk.
13 Ase | Sja Vv7C
14 Ase lI SjaVv7c
15 Ase Il Sja v7c
Samla Middels
konsekvens negativ

6.2.7 Arealbeslag delstrekning V

Arealbeslag som er vist gjeld jordbruksareal og dyrkbar mark i utmark innafor ein buffer pa 25 meter pa kvar
side av eksempellinja for ny E39. Endeleg beslag kan verte mindre og det kan verte meir. Samanlikninga av
mogleg arealforbruk gjev ein indikasjon pa skilnader mellom alternativ og er teke med som tilleggsvurdering
saman med konsekvensvurderinga til hjelp i rangeringa.

Arealbeslag inkl buffer strekning V (daa)

70

60 —

50 [ ]

40

30 ]

20 |

10

. H ] H M ] |
V3 V4 V100 K6 V7C V101 V8 V102

O Fulldyrka O Overflatedyrka OInnmarksbeite

Figur 6-7 Oversikt over mogleg omdisponering av jordbruksareal pa delstrekning V.
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Tabell 6-9 Omdisponering av jordressursar pa delstrekning V i dekar.

Markslag  |Vv3 |va |v100 |K6-3 |vzc |vio1 |vs |v102

Fulldyrka 0 0 0 0 52 33 59 25
Overflatedyrka 8 1 0 0 9 3 6 0
Innmarksbeite 15 5 0 0 26 16 16 7
Anna dyrkbar 7 0 0 0 27 24 12 9

6.2.8 Oppsummering av konsekvens for naturressursar pa delstrekning V

P& delstrekning V er det starst negativ konsekvens knyt til alternativa via Isdal-Ase. V7C og V8 har stor
negativ konsekvens med til dgmes eit arealforbruk pa 50-60 daa fulldyrka mark, medan V101 og V102 har
middels negativ konsekvens med eit arealforbruk p& 25-35 daa fulldyrka mark. Tunnel forbi Isdal reduserer
arealbeslag i Isdal og er arsak til at samla konsekvensgrad er lagare for V101/V102 enn V7C/V8. V100, K6-3
og V4 har ingen eller ubetydeleg negativ konsekvensar og V3 har noko negativ konsekvens. Ingen av desse
alternativa har forbruk av fulldyrka mark.

Tabell 6-10 Samla vurdering av paverknad og konsekvens pa delstrekning M.
Delomrdde  |Ref. |vioo |ke-3 |v7c  |viol |vs

6 Ytre Gjervik |
7 Ytre Gjervik Il
8 Gjervik

9 Nedre Isdal
10 Isdal |

1la @vre Isdal
11b Isdal Il

12 Erstad

13 Ase |

14 Ase |l

15 Ase Il

30 Alversund
Samla Noko Ubetydeleg |Ingen |Ingen Stor Middels |Stor Middels
konsekvens negativ negativ |negativ |negativ |negativ
Rangering 1 5 4 2 2 8 7 9 6

oO|Oo|Oo|o|o|o
1
1

O |[O|O0|Oo|0O|Oo
1
1
1
1

6.3 Delstrekning M - Haukas-Bjgrndal

Pa delstrekning M er det fire alternativ. M1-M3 har identisk linjefaring frd Haukas forbi Hjelmas til Vikane. Fra
Vikane er det ulike tunnellgysingar og dagsone fram til kryssomrade ved Nordhordland nzeringspark. | den
grad tiltak i delomrade V2 Haukasvatnet vil kunne fa konsekvens for bruk av vatnet til kraftstasjon og anna
verksemd i Hillesvag, er dette & rekna som prissette konsekvensar.

6.3.1 Alternativ M1

Tabell 6-11 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M1.

Delomrade Verdi Vurdering paverknad Konsekvens

16 Haukas

Tunnelpdhogg midt i delomradet. Tilkomst vert ikkje hindra,
men areala er sma i utgangspunktet. Verdiane vert forringa.
17 Hjelmas Innmark som vart delt i tre da dagens E39 vart bygd og gir
noko vanskelegare driftsforhold. Nye tunnelpdhogg heilt i
nord og utvida tilkomstvegar vil redusere areala ytterlegare.
Faktisk konsekvens noko uviss da det er mogleg a
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Delomrade ’Verdi ’Vurdering paverknad Konsekvens

reetablere dyrka mark etter anleggsfasen. Omradet vert
noko forringa.
21 Nedre Eikanger | Vegtrasé er i konflikt heilt i sgr i eit lite samanhengande
innmarksomrade. Omradet vert noko forringa. i
22 Eikanger Vegtrasé er i konflikt heilt sgr i delomradet. Omradet vert i
noko forringa.
24 Nedre Eikanger Il Vegtrasé og krysslgysing deler omradet i to, men unngar
dei mest verdifulle teigane. Delomradet vert sterkt forringa.
26 Eikanger beite Dei sgrlege delar av beitemarka inngar i krysslagysinga.
Omrédet vert noko forringa. )
27 Vika Tiltaket medfgrer mindre inngrep heilt i nordenden av 0
innmarksbeite i Vika. Inngrepet vert ubetydeleg.
28 Ytre Eidsnes - Flytting av E39 mot s@r ved naeringsomradet medfgrer
Stor ; . o .
inngrep i dyrka mark. Omradet vert forringa.
29 Bjgrndal Ny trasé for E39 er lagt over den nordlege delen av
delomradet som vert gydelagd.
V1 Sjausetvatnet Reservevasskjelda vert ikkje réka i driftsfasen, men det méa 0
takast seerskilde omsyn i anleggsfasen.
Samla konsekvens Middels
negativ
fellet % L L gt ! ==l ' ‘nﬂ ety ety

ot

“.Bjarndal

, . 1 ., | hordoyna a3
-’ 3 S S . =7 Eidsnes
; 5 i b % F v .

yt

. - T feg & =
“dsnes’ atilf_ i

Eikanger-

[l = 4, vag

Mannshjelle '_l

_r%' Hielmas
Shea

M@ % i\ Fylings-
NE > S ]

Figur 6-8 Paverknad pa jordressursar i alternativ M1. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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6.3.2 Alternativ M2

Tabell 6-12 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M2.

Delomrade ‘Verdi ‘Vurdering paverknad Konsekvens
16 Haukas Sja M1

17 Hjelmas Sja M1 -

26 Eikanger beite Tunnelpahogg og veg gjennom nordleg del av omradet.

Mogleg & oppretthalde ferdsel for husdyr mellom nord og sar -
over tunnel. Omradet vert noko forringa.
29 Bjgrndal Ny trasé for E39 tangerer nordleg del av delomradet. 0
Ubetydeleg paverknad.
Reservevasskjelda vert ikkje raka i driftsfasen, ubetydeleg 0
paverknad langsiktig, men det ma takast saerskilde omsyn i
anleggsfasen.

Samla Noko
konsekvens negativ

V1 Sjausetvatnet

brygch

fiellet

. Bjorndal
_ Stykket ' & /

Mannshjelle |

Fylings-

b

Figur 6-9 Paverknad pa jordressursar i alternativ M2. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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6.3.3 Alternativ M3

Tabell 6-13 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M3.

Delomrade Vurdering paverknad Konsekvens

Marnshjelle |

16 Haukas Sja M1
17 Hjelmas Sja M1
21 Nedre Eikanger | Ny veg kryssar pa tvers av langstrakt omrade med
innmarksbeite. Forventar at det blir tilkomst pa tvers av -
motorveg. Noko forringa.
22 Eikanger Vegframfaring og tunnelpahogg deler omradet nesten i
to. Mogleg & oppretthalde ferdsel mellom nord og sar
over tunnel. Arealinngrepet er forholdsvis avgrensa.
Omradet vert forringa.
23 @vre Eikanger Il Tunnelpahogg i enden av delomradet. Omradet blir
noko forringa. i
26 Eikanger beite Tunnelpahogg og veg gjennom nordleg del av omradet.
Mogleg & oppretthalde ferdsel for husdyr mellom nord -
og s@r over tunnel. Omradet vert noko forringa.
29 Bjgrndal Ny trasé for E39 tangerer nordleg del av delomradet. 0
Ubetydeleg paverknad.
V1 Sjausetvatnet Reservevasskjelda vert ikkje raka i driftsfasen, 0
ubetydeleg paverknad langsiktig, men det ma takast
seerskilde omsyn i anleggsfasen.
Samla konsekvens Middels
negativ
b 1)) e
fellet _
:';_: : Liaval ™ Blafndal
\ S.lykket‘ . i :
i vah's
Sedre T, a1 ey
T \.':'_ 18".":'" l b, (J e SO T i
g L ; @ Elkanger- y o -‘: i ) ; o
ot Vi 13 - J e \
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)
Haukasen. ' =X
i

VS a4 Y Fylings-

Figur 6-10 Paverknad pd naturressursverdiar i alternativ M3. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.
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Figur 6-11 Jordbruksareal ved Hjelmasvatnet. Planlagt kryssomrade pé delstrekning M.

6.3.4 Alternativ M4

Tabell 6-14 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ M4.

Delomrade Verdi ’Vurdering paverknad Konsekvens
16 Haukas

Tunnelpdhogg midt i delomradet. Tilkomst vert ikkje hindra,
men areala er sma i utgangspunktet. Verdiane vert forringa.

17 Hjelmas Omlegging av lokalveg ved dagens E39 kan tangere teig med
overflatedyrka mark i delomradet.
18 Fyllingen Tofelts veg over nordre del av beitemarka. Omradet vert noko
forringa. i
20 @vre Eikanger | Tofelts veg kryssar tvers gjennom dyrka mark i omradet.
Stor Tilkomst til gardstun og nordre del av innmarka under bru.
Omradet vert forringa.
21 Nedre Eikanger | Ny veg tangerer omradet heilt i nord. Inngrep vert ubetydeleg.
23 @vre Eikanger Il Tofelts veg kryssar over delomradet heilt i nord. Lokalveg pa

bru over. Starre deler av delomradet blir raka av tiltak og
mogleg anleggsomrade. Omradet blir sterkt forringa.

25 @vre Eikanger lIl Nar fv. 5464 vert heva kan det verte ubetydeleg paverknad pa
dette delomradet.
26 Eikanger beite Tunnelpdhogg og veg gjennom nordleg del av omradet.

Mogleg a oppretthalde ferdsel for husdyr mellom nord og sar -
over tunnel. Omradet vert noko forringa.
29 Bjgrndal Ny trasé for E39 tangerer nordleg del av delomradet. 0
Ubetydeleg paverknad.
Reservevasskjelda vert ikkje raka i driftsfasen, ubetydeleg 0
paverknad, men det ma takast seerskilde omsyn i
anleggsfasen.

V1 Sjausetvatnet
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V2 Sauavatnet Inngrep i og ved vatnet vil kunne ha noko negativ effekt pa
vasskvalitet til settefiskanlegget. | anleggsfasen vil det vere -
vanskeleg & sikre vasskvalitet og krev truleg opphald i drifta.
Samla konsekvens Middels
negativ
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Figur 6-12 Paverknad pd naturressursverdiar i alternativ M4. Utsnitt av verdikart fig. 5-1.

6.3.5 Arealbeslag strekning M

Arealbeslag inkl buffer strekning M (daa)

30,0

25,0 —

10,0

5,0

0,0
M1 M2 M3 M4

OFulldyrka DOOverflatedyrka OlInnmarksbeite

Figur 6-13 Mogleg beslaglagt jordbruksareal pa delstrekning M, vist i dekar (daa).
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Tabell 6-15 Mogleg beslaglagt jordbruksareal delstrekning M i dekar.

Markslag |M1 | M2 E | M4 |
Fulldyrka 25 11 17 18
Overflatedyrka 23 10 16 15
Innmarksbeite 29 12 24 28
Anna dyrkbar 23 24 25 32

6.3.6 Oppsummering av konsekvens for naturressurs pa delstrekning M

P& delstrekning M er det i hovudsak reduksjon i dyrka mark i Eikanger som farer til negativ konsekvens for
tema naturressursar. Alternativ M1 er rangert som darlegast med vesentleg st@rre inngrep i omrade med
fulldyrka og overflatedyrka mark (til saman 48 daa), og 23 daa dyrkbar mark. Alternativ M2 er vurdert som
det beste alternativet med 21 daa dyrka mark 24 daa dyrkbar mark.

Tabell 6-16 Samla vurdering av konsekvens pa delstrekning M.

Delomrade M1
16 Haukas

17 Hjelmas

18 Fyllingen

20 @vre Eikanger |
21 Nedre Eikanger |
22 Eikanger

23 @vre Eikanger Il
24 Nedre Eikanger I
25 @vre Eikanger llI
26 Eikanger beite
27 Vika

28 Ytre Eidsnes

29 Bjgrndal

V1 Sjausetvatnet
V2 Sauavatnet
Samla vurdering
Rangering

o

o
o

0
— ;

0 0 0 0
gen Middels negativ | Noko negativ Middels negativ | Middels negativ
5 2 3 4

O|0|0|0|0|0|0|0O|0o|o|o|o|o|o

=]

=
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6.4 Delstrekning A - Bjgrndal-Eikefettunnelen

Pa delstrekning A er det to alternativ, A2 og A3. Siste del ved Andaskrysset fram til Eikefettunnelen er lik for
begge alternativa. Nyrydda innmarksbeite er inkludert i delomrade 31, men dette er ikkje registrert som
innmarksbeite i markslagskart.

Figur 6-14 Innmarksbeite ved Ostereidet.

6.4.1 Alternativ A2

Tabell 6-17 Vurdering av pdverknad og konsekvens, alternativ A2.

Delomrade Verdi |Vurdering paverknad Konsekvens

31 Ostereidet |

Ein vesentleg del av omréadet vert omdisponert pa grunn av
ny trasé for E39 og kryss. Ein del av dette er nyrydda beite
som ikkje er registrert som innmarksbeite.
32 Ostereidet Il Etablering av kryss vil kunne medfgre noko inngrep i

Stor o .

delomradet. Noko forringa.

33 Ostereidet Il Forventar berre ubetydelege inngrep heilt vest i delomradet. 0
V3 Husdalsvatnet Ingen inngrep i vatnet, men delar av krysset vil i anleggs- og 0
driftsfase ligge like ovanfor nordenden av vatnet. Vassuttak
ligg heilt sar i vatnet og paverknad vert ubetydeleg.
Samla konsekvens Noko negativ

6.4.2 Alternativ A3

Tabell 6-18 Vurdering av paverknad og konsekvens, alternativ A3.

Delomrade ‘ Verdi ’ Vurdering paverknad ‘ Konsekvens

V3 Husdalsvatnet Ingen inngrep i vatnet, men delar av krysset vil i anleggs- og 0
driftsfase ligge like ovanfor nordenden av vatnet. Vassuttak
ligg heilt sar i vatnet og paverknad vert ubetydeleg.

Samla konsekvens Ubetydeleg
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6.4.3 Oppsummering av konsekvensar for naturressursar pa delstrekning A

Den samla vurderinga gjev noko negativ konsekvens sjglv om eit starre omrade er gjeve middels negativ
konsekvens. Dette er fordi konsekvensgrad er avpasse til at den totale omdisponering av dyrka mark er
relativt liten.

Tabell 6-19 Mogleg forbruk jordbruksareal pa delstrekning A i dekar.

Markslag  |A2 |A3
Fulldyrka 2
Overflatedyrka 3
Innmarksbeite 11
Anna dyrkbar 0

Q|00 |O

Tabell 6-20 Samla vurdering av konsekvens pa delstrekning A.

Delomrade | Ref. ¥ |A3
31 Ostereidet | 0 |
32 Ostereidet Il 0 -
33 Ostereidet llI 0 0
V3 Husdalsvatnet 0 0 0
0
1

Samla vurdering Noko negativ Ubetydeleg
Rangering 3 2
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Figur 6-15 Paverknad pa jordressursverdiar ved Ostereidet: alternativ A2 med kryss og A3 utan kryss. Utsnitt av
verdikart fig. 5-1.
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Figur 6-16 Kryssomrade for bade A2 og A3 i nordenden av Husdalsvatnet (V3). Utsnitt av verdikart fig. 5-1.

6.5 Oppsummering

| dette prosjektet er det i hovudsak jordbruksressursar som vert negativt paverka under tema naturressursar.
Andre naturressursar er ikkje aktuelle, sett bort i frd nokre vassressursar som vert nytta til drikkevatn og
produksjon av settefisk.

Pa delstrekning F er referansealternativet vurdert som best, mens einaste alternativ (F3) er rangert som nr. 2
med middels negativ konsekvens. Pa delstrekning V er referansealternativet rangert som best saman med
V100 og K6-3 med «ingen konsekvens». Alternativ via Gjerdvik er gjeve ubetydeleg konsekvens (V4) og
noko negativ konsekvens (V3). Alternativa som gar via Isdal-Ase er rangert sist, og V7C og V8 aller sist med
stor negativ konsekvens. Pa delstrekning M er M2 rangert som nr. 2 etter referansealternativet og med noko
negativ konsekvens. M1, M3 og M4 har alle fatt middels negativ konsekvens, og M1 er rangert sist. P&
delstrekning A er A3 rangert som best av dei to vurderte traséane og nesten like bra som
referansealternativet med ubetydeleg konsekvens. A3 er rangert sist med noko negativ konsekvens.

Dei beste kombinasjonen for tema naturressursar blir dermed F3-V100-M2-A3 og F3-(K6-3)-M2-A3.
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7 Skadereduserande tiltak
Skadereduserande tiltak i permanent situasjon

Viktigaste skadereduserande tiltak vil vere & optimalisere veglinja og unngé inngrep i anleggsfasen pa dei
mest verdifulle teigane. | denne delen av landet er det hovudsakleg grasproduksjon pa dyrka mark. Difor kan
utforming av vegskraningar med helling slakare enn 1:8 i jordbruksomrada vere eit aktuelt tiltak for &
redusere konsekvensane av arealbeslaget. Med ei slik helling kan sidearealet til vegen nyttast til
grasproduksjon. | dette prosjektet vil det og vere avgjerande korleis anleggsvegar vert utforma og om dei
vert permanent.

Det bar utarbeidast ein plan for handsaming av matjord med formal & utnytte jordressursane pa best mogleg
mate. Matjorda som er det gvre jordlaget p& dyrka mark bar takast vare pa og nyttast som toppdekke pa
nydyrkingsareal. Ideelt sett pa same bruk som far redusert jordbruksareala sine eller tett pa tiltaksomradet.
Eit slikt tiltak vil og sl& positivt ut i arealbudsjettet. Nar ein skal planlegge areal for massedisponering bar det
vurderast om slika areal kan nyttast til nydyrking etter at massane er plassert. Bruk av matjord som
jordforbetring vil vere ei alternativ, men ikkje like god lagysing.

Andre jordmassar enn matjorda bgr nyttast som tildekking av skraningar og opparbeiding av anna grgntareal
som vil innga i prosjektet. Jordskifte kan vurderast dersom vegprosjektet farer til nye barrierar som
vanskeleggijer effektiv drift. | dette prosjektet har det farebels ikkje utpeika seg omrade der dette er aktuelt.

Som kompenserande tiltak innafor planomréadet kan realisering av dyrkbar skogsmark nord for
Eikeklettvatnet eller nydyrking i ikkje-dyrkbare omrade sgar for Liavatnet og aust for Eikangasen vurderast.
Dette er omrade som ligg tett pa dei areala som vert raka av tiltaket og som samstundes ligg i kjerneomrade
for landbruk i kommunen.

Skadereduserande tiltak i anleggsfasen

| anleggsfasen er det viktig at ein ikkje tek i bruk meir dyrka mark enn det som er naudsynt for & gjennomfgre
tiltaket. Dyrka mark som berre skal nyttast i anleggsfasen bgr handsamast seerskilt og matjord leggast til
sides for & kunne reetablerast nar anleggsfasen er over.

Riggomrade og mellombels deponi bar ikkje leggast p& dyrka mark dersom det er mogleg. | dei tilfelle der
det vert naudsynt & fierne matjorda mellombels, bar det som del av tiltaket vurderast i kva grad det vil vere
mogleg a levere attende areala i ein betre tilstand til demes med betre drenering.

For & unnga negativ paverknad pa reservervasskjelda Sjausetvatnet, bar rigg og anleggsvegar ikkje leggast
tett pa vatnet. Vegframfaring i og ved Sauavatnet vil kunne gje darleg vasskvalitet. Siltgardiner vil redusere
partikkelforureining, men det kan truleg verte naudsynt a stenge ned smoltanlegget i kritisk fase.
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