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1

Innleiing

Lindas kommune utarbeidar ein omradereguleringsplan for Ostereidet. Planen er ei utviding av eit
privat planforslag med naeringsareal og bustader. Utvidinga medfgrer at planen strekkjer seg fra
handelssentrum vest til skulesentrum i aust.

Loz 0 s

ST =LA W N

Figur 1 Ostereidet markert med raud ring t.v. Plangrensa fra varsel om planoppstart t.h.

Ostereidet er eit viktig lokalsenter i kommunen, og planarbeidet skal legge til rette for ei positiv
utvikling, som kan betre bu- og levetilhgva for bade eksisterande og framtidige innbyggjarar.

Planarbeidet har som malsetting a leggje til rette for vidare utvikling av skule-, kyrkje-, barnehage-
og idrettsomrade, samt sikre ei god kopling mellom Ostereidet sentrum og skule- og
idrettshallomrade for gdande, syklande og kgyrande. Det er gnskje om & ta vare pa
hovudstrukturen i planomradet og det vert ikkje lagt opp til & leggje ut nye byggeomrader utover
det som ligg inne i det fgrste planframlegget (del ). Planen skal leggje til rette for ein framtidsretta
og berekraftig utvikling , med fleire gode mgteplassar og stgre utval av tilbod og aktivitetar for
fastbuande, samtidig som det kan gje attraktivitet for dei tilreisande pa Ostereidet.

Notatet skal tene som grunnlag for drgfting av mobilitetsgrepa og -lgysingane i omradereguleringa.
Intensjonen er a finne attraktive, berekraftige Igysningar for trafikk internt i, og til- og fra
Ostereidet. Auke av innbyggarar i Ostereidet og fleire attraktive funksjonar vil fgre til auka
biltransport inn og ut av bygda. Internt i Ostereidet ligg det ogsa til rette for lokal biltrafikk, da det
er ca. 1 km mellom handelsentrum og skulesentrum. Det er difor ynskeleg a finne Igysingar som
gjer kollektivreisar og samkgyring attraktivt og at mest mogleg av interntrafikken i bygda vert med
sykkel eller til fots. Lgysingane ma vere realistiske a fa giennomfgrt og kostandane og
rekkefplgjekrav ma vurderast i planarbeidet.

2 Fogringar

2.1 Fgringar fra del 1 og vidarefgrt i oppstartsvarselet til omradereguleringa

For omradeplan for Ostereidet sentrum, planID 1263 201503, (del 1) er det varsla motsegn for
fylgjande punkt:

- Planen legg opp til massiv utbygging og lagt tal nye arbeidsplasser. Dette kan fgre auka del
transport med bil og vere i strid med strir mot fgresetnadene i rikspolitiske
planretningsliner for samordna bustad-, areal- og transportplanlegging. Bustadbehovet ma
dokumentrast.
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- Valt vegstandard er ikkje i samsvar med Statens vegvesen sine handbgker og iveretek ikkje
trafikktryggleiken i stor nok grad. Rekkefglgje krav om gang- og sykkelveg langs vegen
mellom skulane og butikken er ikkje fglgd opp.

- Planen legg opp til stor utbygging av naerings- og handelsarel og det ma utarbeidast ein
handelsanalyse.

2.1.1 Bustadanalyse

Analysen til Asplan Viak visar nedgang i trongen for nye bustader i den nye storkommunen Alver,
men det vil i 2040 truleg vere trong for 80-145 nye bustader arleg i kommunen.

2.1.2 Trafikklgysingar.

Det er direkte dialog med Statens vegvesen om trafikk- og krysslgysingar. Dette notatet er ein del
av prosessen og vil vere grunnlag for drgftingar i mgte med Statens vegvesen, Skyss og i
styringsgruppa til planen.

2.1.3 Handelsanalyse

Lindas kommune, ved Asplan Viak, utarbeidar ein handelsanalyse som ein del av den pagaande
kommuneplanprosessen. Arbeidet so langt visar at Lindas kommune har 125% dekningsgrad for
daglegvarer (overkapasitet), 100% for detaljvarer (klede, mgbler, bgker, apotek mm) og 69% pa
utvalsvarer/unntaksvarer (jernvare, hagesenter, bil m.m.). Ein underkapasitet medfgrer
handelslekkasje.

3 Dagens situasjon

3.1 Landskap

Landskapet er skdlforma ned mot fjorden, kransa av lagare asar. Hggst oppe langs E39 ligger nyare
utbygging med daglegvare, kafé, og bensinstasjon, og nyare bustadar for eldre- og familiar. |
nordaust ligg skulene med sin idrettspark. Den gamle, spreidde landbruksbusetnaden vender seg
mot sjgen, der utsikten mot fjorden og Ostergy er storslatt. Terrenget er smakuppert og det er
bratte omrade. Dagens veg mellom skuleomradet og butikksenteret er smal og stadvis bratt og med
tronge svingar. Skuleomradet ligg pa eit litt flatare parti og det same gjer butikksenteret.

3.2  Funksjonar

Ostereidet er eitt av to lokalsentre i Lindas kommune. Knarvik, som ligg 25km unna, er

kommunesenter og har dei aller fleste tilbod innan handel samt offentleg- og privat service- og

tenesteyting. Ostereidet er i kommuneplanen definert som naersenter, som typisk skal innehalde:
e Handel- og servicetilbod

e Private og offentlege tenester innanfor helse/velvaere
Tilboda skal vere dimensjonert for neermiljget.

Innbyggarane sitt tilbod i Ostereidet er geografisk todelt.

o Ved E39 ligg handel og tilbod til eldre. Ostereidet senter har daglegvarehandel, apotek,
kafé, elektrikar, byggforhandlar, drivstoffpumper, helsenter, parkeringsplassar og
oppstillingsplass med tilhgyrande verkstad for buss. Ostertunet har omsorgsbustadar,
heimeteneste og seniorsenter.

e Nordibygda, 1 km aust for sentrum ligg barneskule, ungdomsskule, idretts- og symjehall,
idrettsbanar, barnehage og kyrkje.
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3.3  Struktur
Bygningsstruktur

Bustadane pa Ostereidet er ei blanding av eldre gardsbygningar og nyare eine- og
tomannsbustadar. Bustadane er 1-3 etasjar med hovudtyngda av 1,5 -2 etasjar.

Senterbygget har eit stort volum, men takforma gjer at det ikkje verkar ruvande. Ostertunet og
barnehage er lange og smale bygg. Skulane er vinkelbygg og oppdelt i fleire volum og dermed
skalert ned i hgve arealstorleiken.

Dei fleste bygga ligg godt i terrenget og dominerer ikkje i landskapet.

3.4 Demografi

Det er ein hgvesvis ung folkesetnad pa Ostereidet med ein tydelig overvekt av unge menneske. Det
vil si at det er mange aktive menneske i bygda som brukar bade lokale tilbod og tenester og som
drar til andre delar av kommunen i sitt daglege liv.

Grunnkrets Eide
2016 ==@®==2017

Menn 0-5ar

Kvinner 80 ar eller eldre 0 Menn 6-15 ar

Kvinner 70-79 ar = Menn 16-19 &r

Kvinner 67-69 ar =2 Menn 20-24 ar

Kvinner 60-66 ar L . Menn 25-29 ar

Kvinner 50-59 ar Menn 30-49 ar

g *

/‘

Kvinner 30-49 ar Menn 50-59 ar

Kvinner 25-29 ar Menn 60-66 ar

Kvinner 20-24 ar Menn 67-69 ar

Kvinner 16-19 ar Menn 70-79 ar

Kvinner 6-15 ar Menn 80 ar eller eldre

Kvinner 0-5

Figur 2 Demografi Eide grunnkrets
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4 Dagens trafikksituasjon
Vegane i omradet (unnateke E39) er smale, svingete og lite oversiktlege. Det manglar fortau eller
gang- og sykkelveg pa store delar av vegnettet.

Krysset til E39 er utfordrande, der rundkgyring pa E39 Eidavegen og avkgyrsel til senteromradet
bidrar til ein opplevd uoversiktleg situasjon.

Regionale bussar har stopp ved butikken (E39) og dei lokale bussane gar gamlevegen og snur ved
«rundkgyring» ved skulane. Skulerutene er fgrande for mykje av det lokale busstilbodet.

4.1 Trafikkmengd
E39
Arsd(ageortrafikk (ADT) 2017 tall viser at det pa sgrgdande strekning fram til Ostereidet er noko
hggare ADT enn kva det er fra Ostereidet og vidare nordover langs E39.
- E39 sgrleg strekning (m1809 — 6315): 3900, 13 % tunge kgyretgy
- E39 nordleg strekning (m6315 — 6670): 2800, 16 % tunge kgyretgy
- E39 avkgyrsel (m12000 — 12030): 1500, 5 % tunge kgyretgy

- E39 rundkgyring med tilfart (m0 — 50 og m12030 — 12068): 1100 og 1000, 5 % tunge
kgyretgy

Fylkesveg og kommunalveg
Trafikk til/fra Ostereidet er grunn til variasjon mellom sgrleg og nordleg strekning pa E39.
- Fv.394 (m76-905): 550, 5% tunge kgpyretgy

- Fv.393 (m7523 —7922):700, 5% tunge kgyretgy
- Kv.1098 (m1—1462): 621, 2 % tunge k@yretgy

s e S y
VEGKART \
B % g
2 £ alia
% /
ADT i 2017 550
Alret
2800
150071000
& )
3900° 700

Registrering fra

700 17.09.2018; ADT" 621

4005
300

+
pug™—g "% Eic o1
& - || Flyfoto i © NVDE, Geovekst, kommunene og Open Street Map contributors (utenfor Norge)

Figur 3 Trafikkmengd veger kring Ostereidet. Kjelde: NVDB og Lindds kommune
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4.2  Ulukker

Vegsystemet i Ostereidet er ikkje registrert som eit et saerskilt utsett omrade for ulukker. 1 2004
vart det registrert ein ulukke med 1 alvorleg skadd og 3 lettare skadd. Medan det mellom 1994 og
2018 har vore 3 ulukker med lettare skadar.

p_—" & m

Trafikkulykke X
© 4 "xe- Kategoriser

1 etter

Alvorligste skadegrad vix

Drept

Braleitet
& Q Megetalvorlig skadd
L
Alvorlig skadd
S
4‘,0 Vegreferanse:
0‘6 1200 Ev39 hp27 m6323
& Lettere skadd
& Q
0‘7

Vegreferanse:

1200 F¥394 hp1 m92

1200 Ev39 hp27 m6328

1200 EV39 hp828 m13089
Uskadd

Q eregisren

Har ikke verdi

et

Figur 4 Ulukker pa E39 og fv. 393

4.3 Kollektiv

Dagens kollektivtilbod til Ostereidet er ikkje hggfrekvent. Det er skulebussane som vert prioritert av
Skyss. Ut over dette er det nokre fa rutar i dggnet.

Dagens kollektivterminal ligg ved butikken pa Ostereidet. Her er det plass til 1 buss i trafikk og 1 pa
regulering. | tillegg er det mogleg a sta i lengre tid ved vaskehallen vest for butikken.

4.4 For gaande og syklande

Det er ikkje szerleg gode hgve for myke trafikantar. Mellom Knarvik og Ostereidet er det
gamlevegen som ma nyttast, det er ikkje tilbod langs E39. | barnetrakkundersgking kytt til rullering
av KPA er gamlevegen trekt fram som ein bra plass a sykle da det er lite trafikk der.

Internt i Ostereidet er det heller ikkje noko tilbod for mjuke trafikantar. Fv. 393 er smal, krapp
stigning og har ikkje eige areal for gaande eller syklande. Langs den kommunale Eidavegen er det
etablert fortau fra kryss fv. 393/kommunal veg og fram til skulen.
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4.5 Parkering

Dagens parkeringssituasjon pa Ostereidet fglgje dei to sentra, det kommersielle senter og det
sosiale senter.

Figur 5 Parkeringsareal ved det "sosiale" sentrum

Skulesentrum/Det sosiale sentrum

- Ved barneskule, ungdomsskule og idrettspark: 26 parkeringsplassar
- Ved barnehagen: 15 parkeringsplassar
- Ved kyrkja: 38 parkeringsplassar

Handelssentrum/Det kommersielle sentrum

- Ved butikken: 52 parkeringsplassar (inklusiv 2 handycap-plassar

- For bustadane: Det er mykje einebustader i Ostereidet, parkering vert dekt ved eiga
eigedom. Ved bustadane vest for senterert er det felles parkering.
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4.6 Pagaande plan for ny E39

| 2016 var vart det varsla planoppstart for E39 Flatgy — Eikefettunnelen og planprogrammet vart
fastsett i september 2017. Silingsarbeidet knytt til planprogrammet tilrar utgreidd 2 alternativ forbi
Otereidet. Eitt hovudalternativ med to tunnelar og dagsone nord for Ostereidet (alt. A2 og A3). |
kommunedelplanarbeidet skal det avklarast om det skal vere kryss pa Ostereidet eller ikkje. For
alternativ A2 skal det i tillegg gjerast ein undersgking av ei lgysing med fullt kryss i tillegg til I@ysinga
med halvt kryss.

, ~ \_ Totland o o
: ‘ A N " e ') 2
~%’ .a‘x, actd '.; > - "“

Figur 6 Utklipp fra planprogrammet KDP E39 Flatgy - Eikefettunnelen

5 Plangrep for mobilitetslgysingar - Berekraftprinsipp

5.1 Berekraft — transport til og fra bygda

Nullvekstmalet for biltrafikk er i hovudsak mynta pa byane, men sa ldg auke som mogleg i
biltransport er og viktig i bygdene. Ostereidet ligg eit stykke fra kommunesenteret og andre bygder.
Ostereidet har per i dag uvanleg gode tilbod i hgve storleiken. Born fram til dei starter pa
vidaregaande skule, treng sjeldan forlate bygda, og likeeins nar ein er pensjonist. Vidaregaande
skular, hggare utdanning og mange av arbeidsplassane ligg utanfor bygda, og slik vil det fortsette a
vere. Det betyr at mange reiser til og fra Ostereidet kvar dag og det vert mykje transport.

Utfordringa er da i planen a legge til rette for at fleire reiser miljgvennleg, anten med buss,
felleskgyring eller sykkel. Kan kollektivterminalen utformast slik at det freistar fleire a ta bussen?
Fleire vegar har same kryss til E39, sa kan tilrettelegging av «park and ride» fa fleire til a velje buss
ut av bygda. Google anslar reisetida fra Ostereidet til Knarvik a vere 19 minuttar med bil og 26 min
med buss. Sykkelvegtilbodet er heller ikkje godt i retning Knarvik, som truleg er mest aktuell.

5.2 Berekraft — transport internt i bygda

Det er ein knapp kilometer mellom butikken og skulane. Det ligg mange bustader bade sgr og aust
for desse, slik at for mange vil gangavstand til butikk eller skule bli enda lenger. Eidavegen er smal
og svingete og har berre fortau pa delar av vegen. Det fgrar til at mange vel bilen for 3 handle, reise
til skule, barnehage, kyrkje og fritidsaktivitetar. Ei av hovudoppgavene i planen er a betre forholda
for gaande og syklande i bygda. Lgysingane ma ta i vare bade nyttetrafikk i kvardagen og gjere det
betre a ga tur i bygda. Det har vore drgfta oppgradering av forholda langs Eidavegen og ein ny
gang- og sykkelveg gjennom markane mellom skulen og butikken.
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6

Utforming og dimensjonerande parameter

6.1 Vegklasse fv. 393

Det fgrre planforslaget for senteromradet hadde dimensjonert fylkesvegen med vegklasse Sal. |
hgyringa av planframlegget satt vegvesenet krav om Sa2 (etter gamal vegnorm). Etter varsel om
planoppstart for dette planarbeidet har det vore mgte mellom Statens vegvesen, konsulent og
Lindas kommune. | mgtet 23.11.2018 vart vegklasse drgfta pa nytt. Vegvesenet vil ha vegklasse L1,
Lokalvegar etter ny vegnormal, da det samsvarer best med vegen sin funksjon. Samstundes skal
utforminga av vegen tilpassast terrenget rundt og dagens situasjon. Det vil ikkje vere mogleg &

oppna krava til L1, og vegen ma difor utformast med fleire fravik.

Krav: Radius (Rhmin) 125, stigning maks 6%

C.4 Lokale veger

C.4.1 Lokale veger, L1
Lokale veger kan ha fartsgrense 80 eller 60 km/t og ber ha ADT < 1 500.

Tverrprofil

For ny veg skal 7,5 m eller 4 m vegbredde legges til grunn, se Figur C.5 og Figur C.6. Vegbredde
6,5 m (se Figur C.7) skal legges til grunn i stedet for 7,5 i kostbart og sarbart terreng og ved
utbedring.

Skillet mellom enfelts veg og tofelts veg er ca. ADT 500. Ved utbedring av enfelts veg kan det vaere
aktuelt & tilpasse tiltaket til eksisterende vegbredde. Pa noen strekninger er f.eks, asfaltbredden 5
m, og i slike tilfeller er det viktig & utbedre til ensartet vegbredde. Det bar benyttes apne grefter. Pa
enfelts veg ber det etableres moteplasser, Krav til motesikt er gitt i Tabell C.7,

Horisontal- og vertikalkurvatur
Horisontal- og vertikalkurvatur gitt i Tabell C.8 kan legges til grunn pa veger med fartsgrense 80
km/t. Der lokalvegen har fartsgrense 60 km/t kan Tabell C.9 legges til grunn.

Tabell C.9: Prosjekteringstabell for Ha2
Horisontalkurvatur Vertikalkurvatur

Ry Nabokurve Klotoide Siktlengde Rupey R Overhayde Stigning®

Min Maks  Min Stopp? Min  Min e Maks*
125 125 180 i 65 900 600 8,0 6,0
150 125 200 85 65 900 600 8,0 6,0
175 125 250 a0 65 900 600 8,0 6,0
200 150 300 100 70 1000 600 8,0 6,0
225 160 350 105 70 1000 600 8,0 6,0
250 175 400 110 70 1000 600 8,0 6,0
275 180 550 115 70 1000 600 8,0 6,0
300 200 120 70 1000 600 8,0 6,0
350 225 125 70 1000 600 7.6 6.0
400 250 135 70 1000 600 7.3 6,0
450 270 140 70 1000 600 6,9 6,0
500 270 140 70 1000 600 6,5 6,0
550 275 145 70 1000 600 6,2 6,0
600 280 145 70 1000 600 58 6,0
700 290 150 70 1000 600 5.1 6,0
800 290 150 70 1000 600 44 6,0
900 290 150 70 1000 700 37 6,0
21000 300 150 75 1200 700 30 6,0

"Wed R, < 2500 m ber ensidig fall benyites

“Ast1= - 4 m (reduksjon i krav til stoppsikt ved maksimal stigning) og Ast2 = 5 m (@kning i krav til stoppsikt ved maksimalt
fall). Rekkverk (inntil 0,8 m hayt) anses ikke som sikthindrende

3 Krav til stigning i tunneler med lengde > 500 m, se handbok N500 Vegtunneler [10]

4Ved ADT < 4 000 kan stigningen skes til 8 %

Figur 7 Utklipp fra N100
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6.2 Gaande og syklande

Mellom det kommersiell og sosiale sentrum er det ca. 1 km (15 min gonge). Statens vegvesen har
stilt krav om at det formelle gang- og sykkelvegtilbodet skal ga langs fv. 393/den kommunale
Eidavegen mellom det kommersielle og sosiale senter. Dei dimensjonerande krava for dette gitt av
vegnormalen N100 er vist i figur under. Gang- og sykkelvegen langs fv. 393 er planlagt pa nordleg
side av vegen i forlenging av gang- og sykkelveg langs kommunal Eidavegen.

D.2.1 Gang-ogleller sykkelveg

Gange o sykkelveg og sykkelveg med fortau skal bygges med bredder som visl | Tabell D.7
avirengig av antall gaende og syklends pr, time. | tilegg kommer en grusskulder pa 0,25 m pa hver
side, Antall gdende og syklende gielder for maksimaltimen | et normaldagn,

Tabell D,7: Bredder for gang- og sykke|veq og sykke|veg med fortau, eksklusive skuldre (mal | m)

Gaende pr time/ =15 15=100 100=200 =200
Syklends pr timea
=15 Gang= og Cang= og sykkelveg=3
sykkeheg=2 5
15300 Gange of Sykkelveg=2.5 Sykkeleg=2.5
sykkelveg=3 Forau= 1,5 Fortau= 2
300=1500 Sykkelveg=3 Sykkelveg=3
Fortau= 1,5 Fortau= 2
> 1600 Sykkolveg=4 Sywknlveg=2 Sykkolveg=4
Fartau=1.5 Fortau= 2 Fartau= 2.5

Gange og sykkelveg bar bygaes med tverrprofil som vist | Figur D28,

0,25 25-3 025,

Figur D.26: Gangm og sykkelveq {mal | m)

Gang= og sykkelveg med tillatt kjaring Gl eiendammens kan brukes som adkomsabveq for netil ca, 10
beliger, Gang= og sykkelvegen ber da ha bredde 3 m og skuldrene bar asfalteres,

Figur 8 Utklipp fré N100

6.2.1 Snarveg

Det er ogsa sett pa ulike alternativ av ein snarveg mellom det kommersielle og sosiale sentrum. Det
er utforma 4 alternativ der tre av desse er utforma med tanke pa universell tilgjenge (maks
stigningsforhold 1:20). Det fjerde alternativet er utforma med tanke pa kortast mogleg tid og er ein
reell snarveg, men med brattare toleranse (stigningar opp til 1:5).

Det er lagt vekt pa ei utforming som ikkje gjev bratte stigningar ved start og slutt. Utsikta til mykje
bratte bakkar nar ein startar turen kan verka lite motiverande, og ekskluderande pa nokon
brukarar. Turvegen bgr kunne nyttast av fleire brukergrupper, og passe for skulebarn, turgaarar og
hundeeigarar, og som ein alternativ forbindelse mellom bustadfelta i omradet ved Dyrhovden.

Eigedomsforhold

Omradet bestar av privat eigde utmarksomrader for beite, skog og slattemarker. Alle alternativa
har felles start og slutt; ved skulenes parkeringsplass pa gnr/bnr. 233/51, og ved gnr/bnr. 234/63,
Eidavegen 536 sgr for bru under E39. Skulens parkeringsplass ligg pa kote +86, og sluttpunktet er
kote +92. Hggste punkt er kote +104.
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Det er i hovudsak 4 grunneigarar som vert raka av dei fgreslatte alternativa. Traséane passerer
eigedomane gnr/bnr. 233/1, 233/4, 233/9, 233/18. Arealformalet og LNF(R) og arealbruken er pri
dag utmark med gjengroingsstatus, slattemark i drift, blandingsskog og innmark/ hage.

Tidsbruk

Det er vanlig a rekne ti minutt rask gonge per kilometer i flatt terreng pa slett dekke, dvs. 6 km/t.
Det ma reknast noko lagare hastighet for dei fire alternativa, ca. 4 km/t, avhengig av kvaliteten pa
dekket, utforming av svingar osv. For alternativa utgjer dette:

- Alternaiv 1, 3 og 4: ca 15 minutt

Figur 9 Dei 4 skisserte alternativa for ein snarveg mellom skule og butikksenter. Ill: Multiconsult Norge AS

Alternativ 1, «Einaren»:

- Stigningstoleranse 1:20
- Lengde: 960m
- Andre forhold: alternativet er den raskaste av dei universelt forma alternativa.

= as% | gy 119
= T T 0.1
e = DO N N
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s ‘E‘::\—-:.____
Alt 1, Eneren, 960 m Skuleomradet

Figur 10 Profil alternativ 1
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Alternativ 2, «Snarvegen»:

- Stigningstoleranse 1:5

- Lengde: 690m

- Andre forhold: denne traséen er ei undersgking av den raskaste ruta, ein reell snarveg fra
skule til butikk, som eit alternativ til dei tre universelle traséane. Egna som snarveg mellom
senteret og skulen og til turar.

“:1,8% ey f250, G ':'

el S I | b

P

Alt 2, Snarvegen, 690 m Skuleomradet

Figur 11 Profil alternativ 2

Alternativ 3, «Framom»:

- Stigningstoleranse 1:20

- Lengde: 1125m

- Andre forhold: ruta legg seg framom i terrenget over Eidavegen og har mange utsiktspunkt
og kontakt med sjgen og Ostergy.

T | 45% o% |

Alt 3, Framom, 1125 m Skuleomradet

Figur 12 Profil alternativ 3

Alternativ 4, «Bakom»:

- Stigningstoleranse 1:20

- Lengde: 1180m

- Andre forhold: ruta nytter delar av eksisterande veg pa gnr/bnr 233/9, den sakalla
«hestelgypa», og er den ruta som kjem naerast eksisterande turlgypenett i skogen bak
skuleomradet.

B [E: i 00 5] A o Lo 5 ER Sor [ T [E 0 [ [ ER 0 T00e 50 T v5t

Alt 4, Bakom,1180m Skuleomradet

Figur 13 Profil alternativ 4
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6.3 Kryss E39 og sentrum

Etter hgyringa av den fgrste planen kor det vart varsla motsegn til planforslaget vart det forhandla
fram ein semd Igysing for vegsystemet i sentrum, inklusiv krysset til E39. Lgysinga er vist i skissa
nedanfor.

Figur 14 Semd trafikklgysing kring det kommersielle sentrum

Etter meir ngye vurdering av Igysinga vert det peikt pa fleire svakheiter ved forslaget.

e Krysset er noko tett opp mot E39, mogleg fare for tilbakeblokkering. Innkgyring til
bensinstasjon bgr vere her, men ma ikkje komme i konflikt med inn- og utkgyring for buss.

o Kollektivigysinga har uheldig kgyremgnster (mot klokken, som vanskeleggjer 8 komme
inntil perrong). Tilkomst til byggeomrada i vest, samt drivstofffylling for store k@yretgy, gar
gjennom bussterminalen og det er uheldig @ kombinere buss med gjennomkgyring av anna
trafikk. Det er for lite plass til sjafgrfasilitetar.

o Tilkomst til besinstasjonen er fra sgr og ein ma da kgyre «rundt» senteret for 3 komme til
bensinstasjonen. Bgr vere meir direkte pakopling til bensinstasjonen.

e Vegen ma fa ein slyng.
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6.4 Kollektiv

Se eige notat, «Alternativvurdering_kollektivterminal_notat»

6.5 Parkering
Krav

Ifglge fgresegner til kommuneplanens arealdel 2011-2023 for Lindas kommune er det fglgjande

krav til personbilparkering

1.15 Ved nye byggetiltak gjeld falgjande krav til personbilparkering, heimiaipbl § 11-9 nr. 5:

Tiltak

Hus med inntil 4 bueiningar

Hus med 5 eller fisire bueiningar:
Hybelhybelhus®:

Fritidsbustad:

Naust med eige bnr./seksjonsnr.:
Sméabatanlegg:
Forratning’konter/service:
Industri/verkstad:

Lager:
Forsamlingslokale/servering:
Hotell'ovematting:

Bamehage:

Bame- og ungdomsskule:
Omsorgsbustader:

Sjukeheim:

Vidaregaande skule:

Minimumskrav

2 plassar per bueining
1.5 plassar per bueining
0.5 plassar per hybel

2 plassar per hyttesining
1 plass per nausteining
1 plass per 4. bétplass

1 plass per 30 m2 BRA

1 plass per 100 m2 BRA
1 plass per 300 m2 BRA
1 plass per 30 m? BRA
0.5 plassar per soverom
1 plass per 5. bam

1 plass per arsverk

1 plass per bueining

Maksimumskrav

3 plassar per bueining
2 plassar per bueining

1 plass per hybel

3 plassar per hytteaining
1 plass per nausteining
1 plass per 3. batplass
1 plass per 20 m? BRA
1 plass paer 50 m? BRA
2 plass per 200 m? BRA
1 plass per 20 m? BRA
1 plass par soverom

1 plass per 3. bam

1 plass per arsverk og 0,3 plassar per sengeplass
1 plass per arsverk og 1 plass per 10. alev

* Gjald bade nar hybelen er utlsigeds! av ordinzer bustad og ndr den er del av sige hybeihus.

Ved utarbeiding av reguleringsplan skal minimum 10 prosent av parkeringsplassane vere utforma og
reservert for rorsiehemma nar det vert etablert 8 parkeringsplassar alier fleire.

Ved utarbeiding av reguleringsplan, kan feresegnene om parkering avvikast nar det ligg fere ein
parkeringsanalyse som dokumenterer tilfredsstillande parkeringsieysing.

Figur 15 Utklipp fra feresegn KPA 2011-2023

Det er ikkje knytt krav til idrettshall slik som na er under prosjektering, men i fglgje rettleiar for
planlegging og bygging av idrettshaller skal tal parkeringsplasser for bil, innanfor ein avstand pa
500m, veere 20% av tal personer anlegget er dimensjonert for.

Krav til parkering pa Ostereidet

e Ostereidet barneskule. Kapasitet for 170 elever og 20 arsverk
o 12017-18 var det 123 elever pa skulen og 14 lzerer
o Krav til personbilparkering er 1 plass per arsverk.
o Det er krav om 20 parkeringsplasser.
e Ostereidet ungdomskule. Kapasitet for 160 elever og 20 arsverk
o 12017-18 var det 86 elever pa skulen og 15 laerer (Kjelde: Skoleporten)
o Krav til personbilparkering er 1 plass per arsverk.
o Det er krav om 20 parkeringsplasser.

Totalt treng skulane 40 parkeringsplassar. Dei har 26 plassar i dag (saman med
idrettsparken). Det er krav om 14 nye parkeringsplassar til skulane.

10204642-01-PLAN-NOT-03 16. januar 2019 / Revisjon 00 Side 15 av 16



Omraderegulering Ostereidet multiconsult.no

Mobilitet og veg

e Ostereidet idrettspark.
Pa idrettsparken finnes det i dag:
- Ein 11-ar kunstgrasbane
- Ein 11-ar grusbane med kast og hoppanlegnn
- Lgpebane friidrett, grus
- Sandvolleyballbane
- Svgmmeanlegg og gymsal

Krav til personbilparkering er 20% av antallet personer i anlegget innenfor en avstand pa
500 meter (Kjelde: Veileder for planlegging og bygging av idrettshaller).

Idrettsomrddet kan truleg sambruke parkeringsplassane til skulane. Trong for totalt tal
parkeringsplassar ma drgftas i samband med det pdgdande prosjektet om ny idrettshall.

e Ostereidet FUS barnehage.
o Barnehagen har 60 barn
o Minimunskrav er 1 plass per 5. barn og maksimunskrav er 1 plass per 3. barn.
o Det er kravom mellom 20 og 12 parkeringsplassar.

Barnehagen har 15 parkeringsplassar. Det er ikkje krav om fleire.

e Ostereidet kyrkje.
o Ostereidet kyrkje har 350 sitteplasser i kyrkja
o Fotavtrykk er ca. 650 m?
o Minimuskrav er 1 plass per 30 m2 BRA, maksimumskrav 1 plass per 20 m2 BRA.
o Det er krav om mellom 33 og 22 parkeringsplassar.
Kyrkja har 38 parkeringsplassar. Det er ikkje krav om fleire.

e Butikksenteret

o Fotavtrykket til forretning/kontor/servicebygg det kommersielle sentrum er i dag
ca. 1000m2.

o Minimumskrav er 1 plass pr. 30m2 BRA.
o Deter krav om ca. 33 parkeringsplassar.

Butikksenteret har 52 parkeringsplassar (inklusiv 2 handicap-plassar). Tal nye
parkeringsplassar vil avhenge av kva og kor store nyetableringane vert.
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