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FORORD

Statens vegvesen Region vest legg med dette fram forslag til detaljregulering for E39 Vikane-Eikangervag
i Lindas kommune. Planframlegget opnar mellom anna for etablering av nytt tilbod for mjuke trafikantar
i form av ny gang- og sykkelveg langs Europavegen. Prosjektet er ein del av Nordhordlandspakken.

Planforslaget er utarbeida av Statens vegvesen Region vest, som ogsa er tiltakshavar for prosjektet.
Til & utarbeide plandokument har Statens vegvesen engasjert Rambgll Norge AS.

Planomtalen skildrar dagens tilhgve og fgresetnader for planarbeidet. Vidare inneheld plandokumentet
omtale av f@greslatt tiltak, vurdering av konsekvensar av planen og ROS-analyse.

Med planframlegget fylgjer:
Reguleringsplankart (juridisk bindande)
Reguleringsfgresegner (juridisk bindande)
Planomtale m/ROS (supplement til plankart og fgresegner)
Merknadsskjema

Tekniske teikningar (tematiske illustrasjonar)
VA-rammeplan

Rapport — Konsekvensar for kulturarv
Rapport — Konsekvensar for naturmangfald
Rapport — Stgyvurdering

Rapport — Ingenigrgeologi

Statens vegvesen Region vest
Juli 2019



PLANOMTALE

1.1 Historikk og bakgrunn for planarbeidet

Strekninga langs E39 Vikane-Eikangervag skal utbetrast med omsyn til trafikktryggleik og tilbod for

mjuke trafikantar. Strekninga er eit av prosjekta i Nordhordlandspakken og er prioritert som nr. 17 av 19

prosjekt, jf. figur 1.1.1.

Vegen er i dag for smal til 3 etablere forsterka midtoppmerking, og det finst ikkje tilbod for gaande og
syklande. Det ligg fgre ein godkjent reguleringsplan for strekninga fra 1995, men denne er utdatert og
kan ikkje brukast til ekspropriasjon. Reguleringsplanen er heller ikkje i samhgve med dagens
vegnormalar. Dette er bakgrunnen for at det no vert fremma eit nytt planframlegg for vegstrekninga

langs E39 Vikane-Eikangervag.
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1|Fv. 565 Maras - Soltveit 7A | Kollektivtiltak E39, Meland 13| Fv. 409 Kollektivtitak Manger sentrum

2|Fv. 57 Knarvik - Isdalstg 7B |Kollektivtiltak Fv. 57, Lindas 14|Fv. 57 Vatnekrysset (TS)

3|Fv. 245 Fosse - Moldekleiv 8|Fv. 565 Vegutbetring/TS, Austrheim 15| E39 Molvik-krysset
4A |Fv. 564 Flgksand - Vikebo 9|Fv. 570 Vegutbetring/TS, Masfjorden 16| Fv. 565 Grense Radey/Lindas - Sseba skule
4B|Fv. 564 Undergang Holme (TS) 10| Vegutbetring/TS, Fedje 17| E39 Vikane - BEkangervagen

5|Fv. 564 Frekhaug-krysset, inkl utbetring Fv. 244 11|Fv. 569 Vegutbetring/TS, Medalen 18|Fv. 564 Sandskaret - Holme

6|E39 Knarvik sentrum 12|Fv. 564 TS, Fosse-krysset

19|Fv. 565 Hilland - grense Radaey

Figur 1.1.1 - Oversikt over alle prosjekta i Nordhordlandspakken




1.2 Mal for planen

Mal for planen kan delast opp i samfunnsmal og effektmal:

e Betra trafikktryggleik pa E39.
e Auka del mjuke trafikantar i omrada Eikangervag/Fyllingsnes.

e Tilfredsstillande tilbod for mjuke trafikantar langs E39 i omrada Vikane — Fyllingsnes —
Eikangervag.

e Trafikksikker kryssing av E39 for mjuke trafikantar pa to angjeve punkt (Fyllingsnes og
Eikangervag).

e Trafikksikker utforming av kollektivhaldeplassar pa strekninga.

o Auka trafikktryggleik for kgyrande pa strekninga, utviding av vegen med forsterka
midtoppmerking og utbetring av sideterreng.

1.3 Planstatus og overordna retningsliner

1.3.1 Nasjonale retningsliner

Plan- og bygningslova (PBL) skal leggjast til grunn for planlegging og utgving av mynde i kommunar,
fylkeskommunar og hja statlege mynde. Loven skal sikre samordning mellom ulike lovverk, som
kulturminnelova, naturmangfaldlova, vassressurslova, jordlova, skoglova, lakse- og innlandsfiskelova,
vassforskrifta m. fl. Lova legg premissane for planprosess og utforming av juridiske dokument.

Felgjande retningsliner leggjast til grunn for alt planarbeid:

Rikspolitiske retningsliner for barn og unge sine interesser
Fgremalet med retningslinene er a:
e Synleggjere og styrke barn og unge sine interesser i all planlegging og byggesakshandsaming
etter plan- og bygningslova.
o Gje kommunane betre grunnlag for a integrere og ivareta barn og unge sine interesser i si
planlegging og byggesakshandsaming.
e Gje eit grunnlag for a vurdere saker der barn og unge sine interesser kjem i konflikt med andre
omsyn/interesser.

Rikspolitiske retningsliner for samordna areal- og transportplanlegging
Feremalet med retningslinene er a:
o Leggje til rette for Igysingar som gjev korte avstandar i det daglege og ei effektiv samordning
mellom ulike transportmatar.
e Lage klare skilje mellom utbygde omrade og omrade for landbruk og friluftsliv.
o Sikre omsyn til statlege normer og retningsliner for miljgkvalitet i arealplanlegginga.
e Taomsyn til regionale skilnadar og behov knytt til lokalisering av offentlege og private
servicetilbod.

Naturmangfaldlova
Nar ein plan har konsekvensar for natur skal konsekvensar for biologisk mangfald vurderast opp mot
Naturmangfaldlova §§ 8 - 12.




1.3.2 Regionale planar og fagringar

Fylkesplan, regional plan for folkehelse, regionale transportplanar, handlingsplan for trafikksikring i
Hordaland, samt regional plan for klima og energi er alle relevante for planen, i hgve til arealbruk,
universell utforming, barn og unges rettar, folkehelse, miljg og klima.

1.3.3 Kommunale planar og faringar

Lindas kommune har planar for helse, sosial og omsorg, kultur og idrett, oppvekst og samfunnsutvikling
og kommunalteknikk.

Statens vegvesen arbeider no med ein kommunedelplan pa strekninga E39 Flatgy — Eikefettunnelen.
E39 Vikane-Eikangervag inngar i denne strekninga. Det er bestemt at E39 ikkje skal ga i dagens trasé og
E39 Vikane-Eikangervag blir da mogleg nedklassifisert til lokalveg.

Kommuneplan 2017-2029 Samfunnsdelen

| kommuneplanens samfunnsdel er et av mala at kommunen skal ha gode, trygge og aktive naermiljg
som fremjar god helse. Ein av strategiane for & oppna malet er a sikre trygg ferdsel for barn og unge fra
bustadomrade til skular og andre aktivitetar i neermiljga.

Eit anna mal i planen er a oppna ei samfunnsutvikling som er berekraftig og tilpassa klimaendringane.
Ein av strategiane for a na dette malet er & byggje ut infrastruktur som legg til rette for mjuke
trafikantar.

Planframlegget for Vikane-Eikanger vil vere i trad med desse strategiane.

Kommuneplanen sin arealdel for 2011-2023

| kommuneplanen for Lindas kommune er planomradet sett av til kgyreveg, naeringsverksemd,
parkeringsplassar, bustader, smabathamn, bruk av vern av sjg og vassdrag med tilhgyrande strandsone,
fritidsbusetnad og LNFR omrade. Dei st@grre bustadfelta aust pa Fyllingsneset er enno ikkje bygd ut. Sja
figur 1.3.3.1.

| tillegg er heile strekninga markert til 3 ligge i raud stgysone (T-1442).

Strekninga ligg ikkje inne med gang- og sykkelveg i arealplankartet til kommunen, da Lindas kommune
har valt ikkje a syne dette fgremalet i plankartet.

Planframlegget for Vikane-Eikanger vil vere i trad med kommuneplanen sin arealdel.
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Flgur 1 3 3.1 - Utsnitt av kommuneplanen sin arealdel

Kommunedelplanen for trafikksikring 2017-2020

Lindas kommune ynskjer a ha stort fokus pa trafikksikringsarbeid. Dette er eit nasjonalt satsingsomrade
som Lindas kommune ynskjer a ta del i for a fgrebyggje at ulykker skjer, og for a redusere skadeomfang
ved ulykker.

| 2015 vart Lindas kommune godkjend som ein trafikksikker kommune i samarbeid med Trygg Trafikk.

| perioden 2006 — 2016 har 38 % av ulykkene i Lindas kommune skjedd langs Europaveg E39.

Eit av hovudmala i KDP for trafikksikring er a betra vegutforminga og gjennomfgre fysiske tiltak for a fa
eit vegnett med feerre ulykker og utan alvorleg skadde eller drepne. Det vert lagt vekt pa at tilbodet til

mjuke trafikantar ma utbetrast, saerleg i samband med skuleveg.

Planframlegget for Vikane-Eikanger vil vere i trad med kommunedelplan for trafikksikring.



Gjeldande reguleringsplanar
Vegstrekninga er tidlegare regulert i reguleringsplan for Vikane-Eikanger, 1995. Planen regulerer kgyreveg, anna
trafikkareal og gang- og sykkelveg. Denne planen er ikkje i samhgve med dagens vegnormalar. Sja figur 1.3.3.2.

20 W\
NEDFOTOGRAFERT

HORMLAHD J
.| EFCANGER - NEPSTAD

Figur 1.3.3.2 - Gjeldande reguleringsplan for E39 Vikane-Eikangervdg



Tilgrensande reguleringsplanar

Det ligg to reguleringsplanar inntil planomradet, aust pa Fyllingsnes; Reguleringsplan for Fyllingsnes og

reguleringsplan for Stemmemyra.

Reguleringsplan for Fyllingsnes — plan-ID 1263-
200807

Reguleringsplanen for Fyllingsnes opnar for
etablering av over 150 bustadeiningar, forretning
og barnehage. Planen vart vedteken i mars 2011.
Planomradet har tilkomst fra E39. | planen heiter
det at det skal lagst utbyggingsavtale mellom
utbyggjar, Lindas kommune og Statens vegvesen for
utbygging av krysset og hovudvegen ned mot
Fyllingsnes.

Byggjegrense er sett 30 meter fra senterline veg for
gjeldande reguleringsplan for hovudvegen.

Langs E39 er det regulert friomrade,
forretningsfgremal og parkering.

| forretningsfgremalet er det lagt opp til at det skal
etablerast daglegvarebutikk. Sja figur 1.3.3.3.

Reguleringsplan for Stemmemyra — plan-ID 1263-
1702006

Planen opnar for etablering av nye bustadar og
barnehage. Planen er rettskraftig fra 27.11.2008.
Planomradet skal ha tilkomst via vegsystem som
regulert i plan for Fyllingsnes. Sja figur 1.3.3.4.

Framtidige reguleringsplanar
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Figur 1.3.3.3 - Reguleringsplan for Fyllingsnes

Figur 1.3.3.4 - Reguleringsplan for Stemmemyra

Lindas kommune arbeider med ein skolebruksplan for omradet. Val av plassering av ny skule pa
Eikangervag skal stadfestast og eit alternativ er Fyllingsnes, med tilkomst via E39. For at denne tomten
skal kunne nyttast til skule vil Statens vegvesen stille som krav at delar av tiltak regulert gjennom
vegplanen E39 Vikane-Eikangervag vert opparbeida fgr ny skule opnar.



1.4 Planprosess

Oppstart av planarbeid

Statens vegvesen varsla om oppstart av reguleringsplanen 15.05.2018. Kunngjering vart gjort i
lokalaviser og pa vegvesenet si heimeside. Meldinga kjem fram av figur 1.4.1. Frist for 8 kome med
merknadar vart sett til 26.06.2018, men vart forlenga til 13.07.2018.

Det vart arrangert folkemgte pa Eikanger barneskule 22. mai 2018.

o=

Statens vegvesen

Oppstart reguleringsplanarbeid

E39 Vikane - Eikangervag vegvesen.no

L
Med medhald i plan- og bygningslova § 12-8 varslar Statens vegvesen oppstart
av detaljreguleringsplan for E39 Vikane - Eikangervag. Planen vil omfatre
utbetring av veg og etablering av tilbod for gdande og syklande langs vegen.
Dei som etter lova har krav pa skriftleg varsel om planoppstart far dette varselet
som eige brev. Vi ber om synspunkt, innspel, eller andre relevante opplysningar
innan 26.06.2018.

Merknader eller andre opplysningar til planarbeidet skal vera skriftlege og
sendast til: Statens vegvesen, Region vest, Askedalen 4, 6863 Leikanger,

eller per e-post til firmapost-vest@vegvesen.no.

Merk brevet med plannamn £39 Vikane - Eikangervdg og saksnummer
17/230222.

Det vert invitert til folkemete om planarbeidet tysdag 22. mai 2018,
kl. 17:00-19:00, pa Eikanger skule.

Ved spersmal om planarbeidet kan ein ta kontakt med Statens vegvesen v/Hege
Latveit, pa telefon 55 51 64 04 eller per e-post til hege.loveit@vegvesen.no.
Meir informasjon er tilgjengeleg pa www.vegvesen.no/vegprosjekter.

Figur 1.4.1 - Kunngjeringsannonse

1.5 Merknadar og innspel om oppstart

| samband med varsel om oppstart av planarbeidet er det til saman komen inn 17 merknadar. Ni fra
offentlege instansar og atte fra private. Under fglgjer eit samandrag av merknadane med kommentar fra
tiltakshavar. Merknadene er og summert opp og kommentert i planframlegget sitt vedlegg nr. 1.



Nr. | Fra Resymé av uttale fra Kommentar fra tiltakshavar
hgyringsinstansar
1 Direktoratet for i) Opplysar om at dei har eit sarleg i) Tatt til orientering.
mineralforvaltning med | ansvar for at mineralressursar blir teke
Bergmeisteren for omsyn til i plansakar.
Svalbard
16.05.2018 ii) DMF kan ikkje sja at planomradet kjem | ii) Tatt til orientering.
i konflikt med registrerte
mineralressursar (av regional eller
nasjonal verdi) eller masseuttak. Har
difor ingen merknader til varsel om
oppstart.
2 Fylkesmannen i i) Legg til grunn at kommunen gjer ei i) I samrad med kommunen er tiltaket

Hordaland

Kommunal -og
samfunnsplanavdelinga
24.05.2018

grundig vurdering av om planarbeidet er
i samsvar med overordna plan. Er det
ikkje i samsvar med arealdelen av
kommuneplanen, ma kommunen
vurdere planarbeidet om
konsekvensutgreiing av planar.

ii) Minner om at statlege
planretningslinjer skal leggjast til grunn
ved planlegging etter plan- og
bygningslova (pbl) § 6-2 andre ledd. Ser
ikkje at meldinga om oppstart er i strid
med nasjonale fgresetnader og
forventiningar til arealpolitikken.

iii) Har fglgjande innspel:
1. ROS-analyse. Krav til utarbeiding av
ROS-analyse samt handtering av risiko.

2. TEK10 definerer kva som er
akseptabel risiko for flaum og skred.
Akseptkriteria for anna type risiko ma
definerast av kommunen og ma vera
minst like strenge som for flaum og
skred. Alle risikohgve skal merkast pa
plankartet med omsynssone. Krav til
risikoreduserande tiltak skal ga fram av
planfgresegnene.

3. Samordna bustad, areal og
transportplanlegging.
Utbyggingsmgnster og transportsystem:
Skal samordnast for a oppna effektive
Igysingar, slik at transportbehovet vert
avgrensa og ein legg til rette for klima-
og miljgvennlege Igysingar.

Bgr framme utviklinga av kompakte byar
og tettstader, redusere
transportbehovet og legge til rette for
klima- og miljgvennlege
transportformer.

Planlegginga skal bidra til & styrka sykkel
og gange som transportform.

vurdert til ikkje & vere raka av forskrift om
konsekvensutgreiing. Planen vil erstatte
gjeldande reguleringsplan med tilsvarande
hovudfgremal.

ii) Tatt til etterretning.

iiii)
ROS-analyse er innarbeidd i planomtalen.

Tema er utgreia i planframlegget.

Langs traséen ligg det fgre planar om
framtidig utbygging pa Fyllingsnes, med
bustader, skule og servicefunksjonar.
Planen for E39 vil betre tilbodet for mjuke
trafikantar og soleis styrke gange og sykkel
som transportform.
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4. Barn og unge. Omsynet til barn og
unge sine oppvekstvilkar skal ivaretakast
i den kommunale planlegginga.

5. Folkehelse. Alle planar skal fremme
helse i befolkninga og motverke sosiale
helseforskjeller.

6. Stgy. Retningsline T-1442/2016 for
handsaming av stgy skal leggast til grunn.
Det er krav til at ein sa tidleg som mogleg
i planprosessen skal gjere stgyfaglege
utgreiingar.

7. Strandsona. Byggeforbod i pbl § 1-8
skal praktiserast strengt i Lindas
kommune. Bygging og landskapsinngrep
skal unngaast pa areal som har betydning
for andre fgremal, t.d. friluftsliv,
naturvern, naturmangfald, kulturminne,
kulturmiljg, landskap, landbruk,
fiskenaering, havbruk og annan
samfunnsmessig betydning.

8. Landbruk. Vern av jordressursane er
ein fgresetnad for a nd malsetjingar om
mattryggleik og auka matproduksjon.

9. Naturmangfald. Konsekvensane
reguleringsplanen har for endra
arealbruk skal vurderast etter
naturmangfaldlova.

10. Medverknad. Det skal leggast til rette
for god medverknad i planprosessen.

Ny gang- og sykkelveg og betra
trafikktryggleik langs hovudvegen vil vere
postivit for barn og unge. Det vil vere saers
viktig dersom det i framtida vert etablert
skule pa Fyllingsnes.

Tatt til fglgje. Ein sikker veg der ein kan fa
redusert talet pa ulukker gjev innsparing i
helseutgifter, tapt arbeidsforteneste m.m.
for bade direkte og indirekte involverte.

Tatt til fglgje. Stgyberekningar er utfgrt og
omsyn til stgy er sikra i
reguleringsfgresegna.

Tiltaket gjeld etablering av gang- og
sykkelveg langs eksisterande E39 samt
mindre justering av hovudveg og forbetring
av tilkomstar til E39. Hovudvegen ligg i dag
naerme strandsona pa delar av strekninga.
Ved Vikane vil det etablerast ein ny
tilkomstveg til eksisterande busetnad ved
strandsona. Fgresegna opnar for noko
utfylling i V1.

Tiltaket vil krevje inngrep i vegnaer skog,
men konsekvensane for dyrka mark vil vere
sveert avgrensa.

Tatt til fglgje. Naturmangfald er utgreia og
vurdert i planframlegget.

Interessentar vert varsla ved oppstart av
planarbeid og ved utlegging av planframlegg
til offentleg ettersyn. | tillegg har det vore
arrangert folkemgte om saka tidleg i
prosessen.

BKK
29.05.2018

i) BKK har elektriske anlegg i det aktuelle
planomradet. Det ma ikkje iveksettast
tiltak som fgrer til forhindrar tilkomst til
BKK sine anlegg eller gjerast inngrep i
terrenget som fgrer til endring av
overdekning over kablar eller oppfylling
av terrenget som medf@rer redusert
hggde til luftleidningsanlegg.

ii) Kabelanlegg i bakken skal ikkje
teiknast inn i plankartet.

iii) Areal og eigedomar som brukast til,
eller i framtida skal brukast til,
transformatorstasjonar eller
nettstasjonar ma settast av i planen til
arealfgremal bygningar og anlegg.

i) Tatt til etterretning.

ii) Tatt til folgje.

iii) Tatt til fglgje. Omrade o_BE er lagt inn
over eksisterande nettstasjon.
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iv) Hgyspenningsluftledningar vert raka
og omsynsone, faresone med
forbodsbelte pa totalt 16 meter, 8 fra
kvar side ma takst inn i plan.

v) Ikkje planlegg bustader over eller nzert
kabelanlegg.

vi) Det ma sgkast Igysinger som medfgre
minst mogleg flytting av eksisterande
nett og flytting av nettstasjonar.

vii) Behov for nye nettstasjonar pa opptil
15 m2, plassert utanfor vegens
tryggleiksone. Omrade ma avklarast i
planfasen og sikrast areal og innarbeidast
bade generelle og spesiell faremal som
sikrar tillating.

iv) Tatt til fglgje. Omsynssone er lagt inn i
plankartet og omtalt i reguleringsfgresegna.

v) Tatt til fglgje. Planframlegget inneheld
ikkje nye bustader.

vi) Tatt til fglgje. Planarbeidet syner ikkje
flytting av eksisterande nettstasjon.

vii) Tatt til etterretning. Det er ikkje avdekka
behov for nye nettstasjonar i hgve til
tiltaket.

Fiskeridirektoratet
04.06.2018

i) Opplysar om at det er deira ansvar a
sikra interessane til organ innan fiskeri-
og havbruksforvaltninga og omsynet til
det biologiske mangfaldet.

ii) Meinar det kan vere tiltaket kjem i
konflikt med dei interesser dei skal
ivereta.

iii) Opplysar om at dei marine leve- og
oppvekstomrada, til dpmes gytefelt, er
seerleg viktig a ta vare pa, slik at
komande generasjonar ogsa kan hauste
fra havet.

Dei har registrert:

iv) Ein lassetjingsplass i Vikane pa
Vestsida. Aktuell periode for dette er
mai — desember, avhengig av fiskeri.

v) Eit gyteomrade for kysttorsk mellom
Langholmen og Fyllingsnes. Sarbar
periode i samband med gyting er
januar/februar — mars/april.

Dersom tiltaket vil fa verknad for desse
omrada vil dei krevje at det blir iverksett
avbgtande tiltak.

vi) Seier det i oppstartsmeldinga ikkje er
gjort greie stad for dumping/deponering
av eventuell overskytande masse.
Dersom denne er tenkt dumpa/deponert
i sjp i Vikane, ma det takast omsyn til
lassettingsplassen og gyteomradet. Fisk i
steng kan fa gjellande gydelagde og dgy
som fglgje av dette.

i) Tatt til orientering.

ii) Veglgysinga som er valt vil i
utgangspunktet ikkje rgre interesser i sjg,
men det er likevel opna for at det kan fyllast
ut innanfor fgremal V1.

iii) Tatt til etterretning.

iv) Tatt til etterretning. Tiltaket vil i
utgangspunktet ikkje rgre lassetjingsplassen
i Vikane, men det er opna for utfylling ved
behovi V1.

v) Tatt til etterretning. Tiltaket vil ikkje rgre
gyteomradet.

vi) Tatt til etterretning. Det er ikkje planlagt
dumping av overskytande steinmassar, men
det er opna for noko utfylling i V1.
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vii) Ber om & fa planen pa hgyring til
offentleg ettersyn.

vii) Tatt til fglgje. Ved utlegging til offentleg
ettersyn vil Lindds kommune varsle dei
relevante partar som har fatt varsel om
oppstart av planarbeid.

5 Lindas kommune i) Syner til kommunestyre sitt vedtak om i) Tatt til fglgje. Planframlegget inkluderar
18.06.2018 plassering av ny Eikanger skule pa nytt kryss til utbyggingsomrade pa
Fyllingsnes og at planarbeidet ma ha Fyllingsnes og eit godt tilbod for mjuke
fokus pa trygge Igysingar for trafikkantar | trafikantar.
langs E39, kryssing av E39 og kryss til ny
skuletomt.
ii) Kommunen gnskjer & vere informert ii) Tas til fglgje. Kommunen vil verte
om prosessen vidar mtp. framdrift, informert undervegs i planprosessen.
omfang og moglege rekkefglgekrav.
6 NVE i) NVE syner til retningsliner som bgr i) Tatt til fglgje.
19.06.2018 nyttast for a sikre at NVE sine
saksomrade, vatn, flaum, ras, energi vert
handtert riktig i planarbeidet.
7 Hordaland i) Planen sin verknad pa kulturminne og i) Tatt til fglgje. Det er gjennomfgrt
fylkeskommune kulturmiljg skal dokumenterast og registreringar i trad med krava stilt i
19.06.2018 vurderast som eit av punkta i merknaden.

planutgreiinga ved offentleg ettersyn. |
planutgreiinga ma det innga omtale av
kvart kulturminne og vurdering av
verneverdi. | tillegg til fornminne og
bygningar/bygningsmiljg, er det her ogsa
viktig a fa fram bade steingardar, gamle
ferdselsarer, utmarksminne og
kulturlandskap. Planen kan ikkje vere i
konflikt med automatisk freda
kulturminne, eller andre nasjonalt og
regionalt viktige kulturminne.

Planens formal er utbetring av veg og
etablering av tilbod for gaande og
syklande langs vegen. Busslommer og
planfri kryssing inngar ogsa.

ii) Nyare tids kulturminne

D& omradet ikkje er SEFRAK-registrert
ber vi om at det blir gjort ei
kulturhistorisk registrering og vurdering
av bygningar og anlegg i planomradet.
Eventuelle bygningar og anlegg som er
foreslatt revet ma omtalas saerskilt.
Eventuelle verdifulle kulturmiljg
innanfor planomradet bgr sikrast i
planen med bruk av omsynssona for
kulturmiljs (H570).

iii) Automatisk freda kulturminne

Det er fra fgr kjend eit automatisk freda
kulturminne innanfor planomradets
vestlege del, ein steinalderlokalitet med
Askeladden-id. 25953. Lokaliteten ligg i
dag tett i riksvegen og pa nordsida av

ii)
Tatt til fglgje. Registrering gjennomfart.

iii)

Planen kjem i strid med det automatisk freda
kulturminne og planen opnar for at denne
lokaliteten kan fjernast.
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denne ca. 150 m gst for Vikane. Planens
formal vil avhengig av plassering og
traséval kunne komme i vesentleg
konflikt med det automatisk freda
kulturminnet.

iv) Arkeologisk registrering

Da delar av planomradet har potensial
for nye funn av automatisk freda
kulturminne, finn me det naudsynt med
ei arkeologisk registrering for & avgjere
om planen kjem i konflikt med hittil ikkje
registrerte kulturminne, jf. § 9i
kulturminnelova. Budsjettet for
registreringa vil bli ettersendt.

Me har ikkje heimel til 3 krevje
registreringa gjennomfgrt fgr planen vert
lagd ut til offentlig ettersyn, men det vil
vere ein fordel for tiltakshavar a
klarleggje spgrsmal kring
kulturminneverdiar i planomradet pa eit
tidleg tidspunkt i planprosessen. |
medhald av kulturminnelova §§ 9 og 10,
ma kostnadane ved registreriga belastas
av tiltakshavar.

Planen ma reviderast eller eventuelt
leggjast fram for Riksantikvaren som
dispensasjonsmynde, dersom det visar
seg at planen kjem i konflikt med
automatisk freda kulturminne.

v) Marine kulturminne (vurdert av
Stiftelsen Bergens Sjgfartsmuseum)
Museet kjenner ikkje til marine
kulturminne innanfor planomradet ved
Vikane eller Eikangervag i Lindas
kommune som kan bli réka av tiltaka.
Det er likevel mogleg at det ligg
kulturminne i det aktuelle omradet. Me
gjer derfor merksam p3 at tiltakshavaren
pliktar & gje melding til museet dersom
ein under arbeid i sjpomrada finn
skipsvrak, keramikk eller andre marine
kulturminne. Dersom kulturminne pa
sjbotnen kan bli raka av tiltaket, ma
arbeidet under vatn straks stoppast.
Verksemda ma i sa fall ikkje takast opp
att fgr museet har undersgkt og
eventuelt frigjeve omradet. Eventuelle
brot pa desse vilkara vil vaere i strid med
fgresegnene i Lov av 9. juni 1978 nr. 50
om kulturminne.

iv)
Tatt til etterretning.

v)
Tatt til etterretning.

Fiskarlaget Vest
21.06.2018

i) Orienterer om stadig auke i
konkurranse om areala og kommunens
spesielle ansvar for & ivareta lokale
fiskeriinteresser.

i) Tatt til etterretning.
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ii) Viser til kart fra fiskeridirektoratet som
syner at det er registrert kaste- og
lassettingsplass ved Vikane og meiner ein
i utgangspunktet bgr unnga fylling i sjg.

i) Det eri utgangspunktet ikkje lagt opp til
utfylling i sj@, men fgresegna opnar for at
det kan fyllast uti V1.

Kystverket
25.06.2018

i) Planomradet rgrer ved sj@. Kystverket
minner om at alle tiltak i sjg krev lpyve
etter hamne- og farvasslova og det er
Bergen og Omland Havnevesen som vil
vere myndigheit i desse sakene. Ber om
at dette vert tatt inn i fgresegnene
dersom det er aktuelt.

i) Tatt til etterretning. Dette er lagt inni
feresegna.
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Nr. | Fra Resymé av merknader fra Kommentar fra tiltakshavar

privatpersonar

1 Rino Sandvik i) @nskjer svar pa om eigedommen skal i) | planframlegget er det lagt opp til at
Osterfjordvegen 1160 innlgysast. huset skal fjernast for & gjere fri areal til ny
Gnr. 214, bnr. 90 gang og -sykkelveg pa nordsida av vestre

strekning langs E39. Ei eventuell innlgysing
23.05.2018 vil fgrst kunne skje nar planen er endeleg

vedtatt, tidlegast haust 2019.

ii) @nskjer at lyskryss, bru eller andre ii) Tatt til etterretning.

lgysingar ma vere klare til hausten 2019

da hans son byrjar skole.

iii) Spgr om skolevegen er noko iii) Tatt til etterretning.

kommunen ma igangsette og kontaktar i

dette tilfellet dei.

2 Randi Digranes i) @nskjer at sykkel og gangveg skal ligga i) Plassering og evaluering av gang- og
Fyllingsnesvegen 235 pé nordaust sida av E39 etter Best sykkelveg har veert tema i planarbeidet. Aust
Gnr. 214, bnr. 130 stasjonen. for bensinstasjonen er gang- og sykkelveg

fgreslatt langs sydsida av E39. Dette er med
02.06.2018 anna for at den vil liggje godt til for det
framtidige utbyggingsomradet pa
Fyllingsnes.
ii) @nskjer at fartsgrensa skal setjast til ii) Fartsgrensa vil ikkje verte redusert, men
50 km/h pa E39 over Fyllingsnes. Meinar planen legg opp til ein rekkje andre tiltak for
det er viktig a fa ein betre og tryggare pa a betre trafikktryggleiken langs strekninga.
og avkgyrsel pa Fyllingsvegen nord da
trafikken vil auka her.

3 Halgeir Brekke m/fl — i) @nskjer at parkeringsplass til i) Det er lagt opp til at det kan etablerast ny
eigarar av eigedomen/hytta blir oppretthaldt. parkeringsplass knytt til eigedomen, SPP2.
Osterfjordvegen 1151
Gnr. 214, bnr. 92 ii) Ber om at veg eller gang- og sykkelveg ii) Gang- og sykkelveg er fgreslatt langs

ikkje trekkjast nzerare sjgen. vegens nordside langs strekket forbi OV
26.06.2018 1151, men det er lagt opp til ein ny
avkgyrsel til E39 som skal erstatte dagens
avkgyrsel. Ny avkgyrsel vil liggje litt over 100
meter lengre aust, og vil fa ein anna, meir
arealkrevjande kurvatur.

4 Solveig Fyllingsnes i) Papeker mykje skog pa nordsida av i) Det lagt inn moglegheit for a kgyre inn pa
Fyllingsnesvegen 68 E39 og behov for a komme seg over Gang- og sykkelveg ved krysset mellom E39
Gnr. 214, bnr. 6 vegen. og Fyllingsnes. Gang- og sykkelvegen vil vere

kgyrbar til traktorvegar som tener omrade
23.06.2018 nord for E39.
5 Arve Fyllingsnes i) Papeker farleg utkgyring for veg til i) Avkgyrselen til Solasen er fgreslatt lagt om

Fyllingsnesvegen 136
Gnr. 214, bnr. 4

27.06.2018

Soldsen som nyttast til uttak temmer og
sauedrift.

i) Papeke trong for a ta vare pa
inngjerding av beitemark pa teigen.

slik at den knytt seg til avkgyrselen til
bensinstasjonen. Soleis vil ein redusere
kryssingspunkt mot E39 og betre
trafikktryggleiken for transport til og fra
Solasen.

ii) Tatt til etterretning. Dersom gjerdet vil
verte paverka av tiltaket vil dette re-
etablerast slik at innhegninga verte
vidarefgrt.
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6 Vaage karosseri AS i) @nskjer ei lpysing med inn og i) Tatt til fglgje. Det vil framleis vere to

Osterfjordvegen 1220 utkgyring som i dag for & handtere innkgyrsler til bensinstasjonen.

Gnr. 214, bnr. 119 tankbilar og stgrre kgyretgy.

28.06.2018 ii) Vedlagt oversikt over eksisterande ii) Tatt til orientering og vil fglgjast opp i det
infrastruktur i bakken og viser til vann og | vidare arbeidet.
kloakkleidning som kjem i konflikt med
anlegget.

7 Steinar Fyllingsnes i) @nskjer trygg tilkomst til i) Det er lagt opp til at traktor kan krysse E39
v/Adv. Christian landbruksareal. Fyllingsnes har bustad fraé krysset mot Fyllingsnes inn p& ny gang-
Mathiassen og driftsbygningar pa sgrsida av E39 og og sykkelveg, og soleis fa tilkomst til
Fyllingsnesvegen 41 deler av landbruksareala p& nordsida. omradet nord for E39.

Gnr. 214, bnr. 1
ii) Papeker lang dialog med SVV og ii) Ikkje tatt til fglgje. Ynskje om planfri
13.08.2018 kommunen om trongen for ei planfri kryssing er registrert og er vurdert teknisk
kryssing, og ulempene, faren og darleg og gkonomisk.
utforming av avkgyrsla pa nordsida av
E39. Brukast i samband med kryssing
med traktor og fgring av dyr over vegen.
iii) Ber om re-etablering av busslomme iii) Det er ikkje lagt opp til re-etablering av
ved landbruksavkjgrsel pa nordsida av busslomme.
E39, noko lengre fra svingen ved krysset
til Fyllingsnes.
iv) Papeker eldre veg som ikkje er synt i iv) Tatt til etterretning. Gang- og sykkelveg
kart, ynskje om undergang og ny er planlagt pa nordsida av vegen.
landbruksavkjgyring for uttak av temmer | Landbruksavkgyrsler vil fa tilkomst via
og foreslar a etablere gang- og kgyrbar gang- og sykkelveg.
sykkelvegen pa sgrsida.
8 Inge Einar Fyllingsnes i) @nskjer skjerming fra trafikkstpy og i) Stgyanalyse syner at stgytilhgva ikkje vil

Fyllingsnesvegen 2
Gnr. 214, bnr. 158

17.06.2018

skjerm mot innsyn.

ii) @nskjer tilkomst til eigedomen,
Fyllingsnesvegen 2, dersom krysset
Fyllingsnesvegen/E39 blir stengd.

verte vesentleg forverra i framtida. |
planframlegget er det opna for at det kan
etablerast stgyskjerming.

ii) Krysset skal ikkje stengast, men vil
strammast opp. Tilkomst til
Fyllingsnesvegen 2 skal fgrast vidare slik den
eridag.
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Detaljregulering for E39 Vikane-Eikangervag; reguleringsplan, Plan-1D; 1263-201804

2 PLANOMRADET | DAG

2.1 Planomradet

Planomradet ligg i Lindas Kommune, nord for Bergen. Strekninga, fra utlgpet av Sauastunnelen i vest
til brua over Eikangervagen i aust, er ca. 2 km lang og strekk seg gjennom omrade som er delvis
utbygd med nokre bustadar, hagesenter og bensinstasjon, men mesteparten av strekninga bestar av
vegetasjon; skogsomrade og deler med fjellskjeringar mot vegen.

Planomradet er avgrensa slik at det inkluderer bade den aktuelle strekninga av Europavegen og
naudsynt sideareal, avkgyrsler og kringliggande funksjonar som vert rgrt av tiltaket.

_Q,‘,”' '

Figur 2.1.1 — Planomradet med oppmeldte plangrenser

2.2 Eksisterande vegnett
Kgyreveg

Eksisterande veg bestar av to kgyrefelt (eit i kvar retning) med skulder og markert midtline.
Fartsgrensa er 70 km/t.

P& det brattaste har vegen ca. 7 % stigning. Trafikkmengda, stgrste arsdggntrafikk (ADT), er pa
strekninga malt til 5 300 bilar i degnet (2017).
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Figur 2.2.1 — Bilete av del av eksisterande kagyreveg, rett aust for Hageland Eikanger (bilete er teken mot vest)

Gang- og sykkeltilbod
Det er ikkje noko tilbod til mjuke trafikantar langs strekninga. Vegen er relativt smal utan szerleg
sideareal, sa det er ikkje lagt til rette for at ein skal kunne ga langs vegen.

Det er i dag ingen fotgjengarovergangar langs traséen.

Kollektiv
Det er i dag busshaldeplasser ved krysset E39 Osterfjordvegen og Fyllingsnesvegen samt ved Best-
bensinstasjonen. Det gar eigen bussrute langs Fyllingsnesvegen.

Parkering

Mellom Hageland Eikanger og krysset ved Fyllingsnesvegen er det i dag fleire lommar som vert nytta
til kantparkering til fritidsbusetnad. Ved Hageland Eikanger og ved bensinstasjonen/Vaage Karosseri
er det st@rre parkeringsplassar med kapasitet fil fleire titals bilar.

ik

Figur 2.2.2 — Lommar langs vegen vert i dag nytta til parkering for fritidsbustader. Biletet til hggre er henta fra
Google streetview.
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Avkgyrsler og stiar
Det er fleire avkgyrsler og gangstiar fra E39. En oversikt over desse fglgjer i figur 2.2.3-2.2.6.

Sti fra
parkeringsplass

& langs E39

Sti fra E39

Avkegyrsel til
sekundzerveg E39

Sti fra E39

Avkgyrsel til

Vikane

Kgyrbar veg fra E39

Sti fra lita lomme
langs E39

Kgyrbar veg fra E39

Figur 2.2.3 — Avkgyrslar og stiar

Kgyrbar veg fra lomme langs E39

Utflytande kryss mellom E39 og
Fyllingsnesvegen E39. Busskur i krysset.

_.\_!\.\.

Figur 2.2.4 — Avkgyrslar og stiar
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Traktorveg.

Portregulert traktorveg.

Bensinstasjonen har to
inn- og utkgyrsler langs
E39. Avkgyrslene tener
og Vaage Karosseri og

bustadane 1222 A og B

Sti fra busshaldeplass.

Avkgyrsel til Storhgyen.

Figur 2.2.5 — Avkgyrslar og stiar

Soldsen

(€ 39) 20m

Avkgyrsel til Osterfjordvegen 1283 og 1285.

Avkgyrsel til Osterfjordvegen 1267, 1269 og
1273.

Figur 2.2.6 — Avkgyrslar og stiar
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2.3 Trafikktryggleik

Det er registrert fleire trafikkulykker langs traséen. Siden 2010 er det registrert seks trafikkulykker i
NVDB, kor ein av dei resulterte i dgdsfall.

Ulykkene inkluderer:
- Utforkeyring
- Kollisjon i krysset til Osterfjordvegen 1222
- Frontkollisjon pa rett strekning
- Kollisjon ved forbikgyring
- Pakgyrsel av fotgjengar som kryssa k@yrebana

Eit av tiltaka som er gjort i seinare tid er a redusere fartsgrensa fra 80 til 70 km/t.

Busshaldeplassen «Fyllingsnes kryss» er i seinare tid flytta fra busslomma nordvest for krysset mellom
E39 og Fyllingsnes til austre sving i krysset. Dette er gjort fordi det ikkje er trygg veg fram til
busslomma der det tidlegare var haldeplass.

Bratte parti langs vegen er i dag sikra mot utforkgyring ved bruk av autovern og betonggjerde, med
tilhgyrande skilting.

Det er ingen fartsregulerande tiltak langs vegen. Fartsgrensa er konstant 70 km/t langs heile traséen.

Det er mange avkgyrsler fra E39, der nokon er utflytande eller uoversiktlege. Lommar langs vegen
gjer at fleire nyttar desse til parkering.

Pa enkelte stader langs traséen er sikttilhgva mindre gode.

2.4 Skredfare/Flaumfare

Henta fra rapport ingenigrgeologi, Bertelsen 2019:
Feltobservasjoner har ikkje avdekka fare for steinsprang over vegen. Klimatiske og topografiske
tilhgve tilseier at det ikkje er fare for sngskred langs den aktuelle vegstrekninga.

Viss ein legg til grunn at bakken frd Tjgrna som ligg i rer/kulvert under vegen er tilstrekkeleg
dimensjonert for ein flaumvassfgring er det ikkje fare for flaumrelaterte skred i omradet.

Det vert vurdert at det ikkje er fare for jord-/sgrpeskred fra terrenget pa oppsida av vegen.

Fra skjeringar i austre del av omradet er det registrert ein del nedfall av is.

2.5 Grunntilhgve

Berggrunn

Landskapet mellom Vikane i vest og Eikangervagen i aust hgyrer til strukturen Bergensbuene, da sett i
eit storskala perspektiv. Lokalt dominerer anortositt pa den austre delen av Fyllingsneset (og vest for
Vikane), men med gneis i ulike utformingar i den vestre delen av sjgvle halvgya (amfibolrik — til
amfibolitt (mangerittisk til amfibolittisk), uensarta, stadvis bevartcharnockitt, stadvis bandet, stadvis
migmatittisk) (henta fra NNI-Rapport 510 s.18). Sja figur 2.5.1.
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Figur 2.5.1 — Berggrunnskart syner dominans av anortositt for austre delar av halvgya Fyllingsneset med
gjennomgdande harde bergartar med gneis i ulike utformingar som dominerande i omradet. Kartkjelde: NGU.

Lausmasser og marin grense

Lausmassekart gjer ein grov indikasjon pa kva typar masser som kan forventast i gvre lausmasselag.
Kartet under indikerer at det i store deler av prosjektomradet er bart fjell / tynt lausmassedekke.
Terrenget i omradet er preget av mindre koller og dalsgkk, med vannansamling i sgkka. Ved
forsenkningar i terrenget kan det forventast relativt stor lausmassemektigheit, mens kollene vanlegvis
har lite eller ingen lausmassedekning.

E39 pa aktuell strekning ligg under marin grense, men i eit omrade med avgrensa fgrekomst av
lausmasseavsetningar (henta fra NNI-Rapport 510 s.18). Sja figur 2.5.2.
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Figur 2.5.2 — Landskapet mellom Vikane og Eikangervdgen har lite lausmassar, mest grunnlanda mark. Noko
forvitringsmassar ved Eikangervdgen og Vikane vest. Heile tiltaksomrddet ligg under marin grense. Kartkjelde:
NGU.
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2.6 Eksisterande VA-, kabel- og leidningsnett

Vatnet Tjgrna ligg tett ved E39 og bekken fra Tjgrna er fort i stikkrenne under vegen og renner
giennom ein dal mot sj@. Stikkrenner og sandfang er registrert under synfaring og kjem fram av figur
2.6.1.
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Figur 2.6.1 — Lokalisering av eksisterande stikkrenner og sandfang. Kjelde: Rambgll, VA-rammeplan.

Trasé for lagspenning og hggspenning ligg i omradet og passerer planomradet pa fleire stader.
Hggspentliner kjem fram av plankart.

2.7 Forureining

Forureina grunn
Strekninga har relativt hgg ADT og ein del tungtransport, som fglgeleg gjev avrenning til sideareal.
Innanfor planomradet ligg bensinstasjon, som kan vere kjelde til forureina grunn i dette omradet.

Forureina vatn

Det er ikkje registrert drikkevasskjelder i omradet, men to private drikkevassbrgnnar ved Eikangervag
er registrert og ma takast omsyn til ved etablering av G/S-veg og utbetring av E39. | Eikangervag er det
i Naturbasen registrert blautbotnsomrade Eikangervag som overlappar med vinteromrade for andefugl.
Forureina vatn frd vegen bgr ikkje sleppast ut her.

Tjgrna har god gkologisk status og al som er ein raudlista art er tidlegare registrert. Etter ein synfaring
i 2012 har NIVA registrert at det ma gjerast ein kulvertutbetring nedstraums Tjgrna og ein oppgradering
ma leggje til rette for fiskens frie vandring. Dette er pa tiltakslista for vassforskriftsarbeidet til Statens
vegvesen, og bgr giennomfgrast samstundes med veganlegget.
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Stoy
Det er trafikkstgy fra eksisterande vegnett. Det er ikkje etablert stgyskjerming langs E39. Figur 2.7.1
synar framtidig stgysituasjon for eksisterande veglgysing.

Vedlegg 1a

E39 Vikane Eikangervag

Lindis kommune

Stoyniva ra skeisterende
trass

Vestre del av planomridet

Steyutbredelse Lden
4.0 m beragningshoyde

|=— conmr Lne
osc 1szz0s | G suiang Srauaten
£ Cacuston area

pparagegeer Rambol AS

Vedlegg 1b

£39 Vikane Eikangervag

Lindas kommune

Stoyniva fra sksisterende
trasé

@stre el av planomradet

Stoyutbrodeise Lden
40m beregningshoyde.

& NP , |
Figur 2.7.1 — St@y for eksisterande situasjon, prognosedr 2043

2.8 Landskapsbilete

Regionalt landskapsbilete
Lindas hgyrar til landskapsregionen «Ytre fjordbygder pa vestlandet» med underregion «Indre
bergensbuene».
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Figur 2.8.1 — Utsnitt av kart gve landskapsregionar. Kjelde: NIBIO

Lokalt landskapsbilete

Planomradet ligg pa eit hggdedrag mellom Vikane og Eikangervag. Planomradet er delvis utbygd med
nokre bustadar, hytter, hagesenter og bensinstasjon, men mesteparten av strekninga bestar av
vegetasjon; furu- og blandingsskogsomrade med myr og vann. Mot Eikangervag er vegen delvis
avgrensa av fleire hgge vegskjeringar.

Sgraust i planomradet er det planlagt utbygging av skule og bustadfelt, slik at det lokale
landskapsbiletet kan verte mykje endra i framtida. Det regulerte utbyggingsomradet ligg lagare i
terrenget enn hovudvegen.

2.9 Narmiljg og friluftsliv

Friluftsliv

Omrada rundt E39 er godt egna til utgving av friluftsliv, med ein del urgrt natur. Omkring vegen ligg
mykje landbruksomrada. Langs vestre del av vegstrekninga ligg fleire bustader, fritidsbustader og
naust. Det er fleire stiforbindingar i omradet.
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Barn og unge
Eikanger barneskule ligg nord for planomradet. Det er i dag ikkje lagt til rette for barn og unges

ferdsel langs E39, og strekninga er i Lindas kommunes analyserapport over farlege skuleveger (2014)
klassifisert som farleg/vanskeleg skuleveg eller ikkje aktuell som skuleveg.

Lindas kommune jobbar med ny skolebruksplan, kor ein ny skule pa Fyllingsnes er eit aktuelt
alternativ for lokalisering av ny skule. Slik E39 er i dag vil den ikkje kunne nyttast til skuleveg.

Eksisterande busetnad, naering/tenesteyting
Strekninga ligg omtrent 10 km fra regionsenteret Knarvik sentrum kor det er gode moglegheiter for
handel og service.

Langs strekninga er det nokre service- og handelsmoglegheiter, hagesenter, bilverkstad og service,
bensinstasjon og like utanfor planomradet ligg eit batproduksjonsfirma.

Hageland Eikanger

BEST

bensinstasjon

Vaage
Karosseri

i b

g

Figur 2.9.1 — Ortofoto som syner lokalisering av servicefunksjonar.

Osterfjordvegen 1140 har terrasse pa toppen av ein fjellskjering som ligg rett ut mot vegen. Ein av bustadane,
Osterfjordvegen 1160, ligg sveert naere Europavegen. Sja figur 2.9.2-2.9.3.
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Figur 2.9.3 - Osterfjordvegen 1160 ligg svaert nzere fylkesvegen

2.10 Naturmiljp og biologisk mangfald

Samandrag fra NNI-Rapport 510 E39 Vikane — Eikangervdg, Hdland, juli 2018.

Planomradet omfattar vegnaer natur med ulike naturtypar representert langs vegstrekninga. | fgrste
rekkje furudominerte skogstypar som dominerer omlandet langs E39, men og med mindre avsnitt
med kulturmark, rikare lauvskog, vatmark og vatn/vassdrag. E39 ligg naert innpa marint miljg i
Hjelmasvagen og Eikangervagen. Dominerande naturtypar langs strekninga er blandingsskog,
kulturmark, hagar, bustader og nzeringsomrada (Hageland Eikanger, bensinstasjon, bilverkstad).

| vest er kantsona omarbeida. Sgr for vegen finns eit smaskala landsskap, med blandingsskog og
hyttar, og med overgang mot sjg (Hjelmasvagen).

Den vestre delen av planomradet er viktigare enn resten av planomradet med omsyn til naturtypar.
Her finn ein eit mindre avsnitt med fukt- og sumpskog inkl. mykje daud ved. Vidare er det blanda skog
i tresjiktet, med bade graor og svartor som viktige elementa. Det er meir artsrikt her enn i andre deler
av tiltaksomradet, inkludert fgrekomst av ask (VU). Det er ikkje pavist andre raudlista artar, og det er
eit godt potensial for forvaltningsmessig interessante smaskala artar. | omradet er det pavist
karplanten vassmynte.

I naersona langs E39 er det pavist 87 karplanter, med stgrst artsmangfald i vest. Floraen er
giennomgaande vanleg, med plantesamfunn knytt til dei ulike naturtypar (kystfuruskog, blanda
lauvskog, kulturmark og vatmark/vatn). Sjglve vegkantfloraen har vanlege artar og ofte med
dominerande artar der vendelrot, geitrams og hgymol ofte er vanlege. Ein del karakterartar knytt til
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meir ekstensivt slattemark finns i fleire av vegkantane (ryllik, blaklokke, raudklgver, smalkjempe,
felblom m.fl.), men generelt i sma bestandar og ingen saerskilt artsrike avsnitt. Der vatare mark kjem
inn, til dels langs bekkar og fuktsig i vestre og midtre del av vegstrekninga, er floraen litt rikare og
meir variert. Karplantefloraen i aktuelle tiltaksomrader er vurdert samla til lita til middels verdi.

Fuglar har behov for relativt store leveomrade, sjglv om det er stor forskjell mellom dei ulike
fugleartar nar det gjeld arealbehov. | det omgjevnadane furuskoglandskapet finns ein typisk
fuglefauna, men dei vegnaere avsnitta har ingen szerskilte ngkkelomrade for skogens fugleartar. Ved
gjennomgang/kartlegging i juni 2018 vart eit mindre tal pa artar registrert, som trepipelerke, linerle,
raudstrupe, gjerdesmett, svarttrost, raudvingetrost, lauvsanger, gransanger, munk, spettmeis,
kjgttmeis, blameis, toppmeis, bokfink, grenfink, grgnsisik og brunsisik. Ved Tjgrna vart lavesvale og
stokkand observert. Fuglefaunaen i naersona rommar gjennomgaande dei vanlegaste og forventa
artar, utan seerskilte artsfunn. Fuglefaunaen samla sett har lokal verdi, sett til nivaet lita — middels
verdi.

Det er ikkje registrert raudlista eller sjeldne dyrearter i Artskart i omradet langs vegen.

2.11 Kulturmiljg og kulturminne

Det er utarbeidd fagrapport fra Radgjevande Arkeologar som fglgjer planframlegget. Rapporten
inkluderer alle bygningar eldre enn 1966.

Det er definert til saman 18 kulturmiljg i plan- og influensomradet, som omfattar ei rekkje
fritidsbustader fra 1960-ara som vanlegyvis truleg ville ha vorte utelatne fra verdivurdering.

Dei stgrste kulturhistoriske verdiane ligg sgr og aust for planomradet:

- KM 10: ruinar, steingardar, bygningar og jordbrukslandskap langs nordgrensa for garden
Fyllingsnes si innmark (grense anno 1891). | andre samanhengar ville dette miljget kunne
utvidast sgrover til 8 omfatte tuna og den sentrale innmarka pa garden.

- KM 17: Miljget som vaks fram fra slutten av 1800-talet kring rutebatkaia, med meieri, ishus,
handelshus, sagbruk, drengestove, folkebad med meir.

- KM 16, relatert til KM 17.

| tillegg ligg ein automatisk freda steinalderlokalitet tett nord for E 39.

Hordaland fylkeskommune har veaert pa synfaring for a gjere neaerare registreringar av fornminnet.
Plassering av fornminnet er kartlagt.

2.12 Naturressursar

Bonitet omtaler omradets produksjonsevne og alt areal under skoggrensa er klassifisert i Noreg.
Omradet langs vegstrekninga E39 har areal med hgg bonitet (henta fra NNI-Rapport 510 s.18). Sja
figur 2.12.1.

Det er ikkje kjent at det er fulldyrka mark innanfor planomradet.
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Detaljregulering for E39 Vikane-Eikangervag; reguleringsplan, Plan-ID; 1263-201804

]
Figur 2.12.1 — | tiltaksomrddet varierer bonitet og vekstvilkdr mellom szers hgg og hag bonitet. Areal synt med
gult er i kartet synt som kulturmark, delvis fulldyrka mark, delvis overflatedyrka. Kjelde: Miljgstatus.no

b,

Figur 2.12.2 — Dominerande treslag i omgjevande skog langs E39. Barskog dominerer (mgrk grgn), smad partia
med blandingsskog samt nokon avsnitt der lauvskog dominerer (lys gran). Lys brun: Ikkje tresett areal. Kjelde:
Miljgstatus.no
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3.1 Hovudmal med planen

Strekninga Vikane-Eikangervag er prega av darleg vegstandard og tilfredsstiller ikkje dei gjeldande
krava i HB N100 til breidde, geometri, sikttilhgve og manglar tilbod for mjuke trafikantar. Langs
traséen er det fleire tilgrensande reguleringsplanar som legg opp til nye bustadomrade og butikkar.
Lindas kommune jobbar ogsa med ein skulebruksplan for omradet, kor eit alternativ til plassering av
ny skule er pa Fyllingsnes. Denne planen, E39 Vikane-Eikangervag, er avgjerande for at tomten pa
Fyllingsnes skal kunne brukast til skule. Hovudmal med planen er a auka trafikksikkerheit for
keyrande, samt & auka talet pa mjuke trafikantar langs strekninga.

Kgyrevegen vert utbetra med breiare kgyrefelt i begge retningar, asfaltert skulder og god breidde pa
grofter. Eksisterande kryss og avkayrsler langs tiltaket vil bli oppgradert, lagt om eller sanert. Det vert
etablert eit separat, giennomgaande tilbod for gdande og syklande, der ein rabatt og/eller rekkverk
held dei mjuke trafikantane skild fra keyrevegen. Kollektivhaldeplassar vert oppgradert og justert med
tanke pa utforming og plassering. Framkome til haldeplassane er sikra med fortau/Gang- og
sykkelveg, tilrettelagt kryssingspunkt og planfri kryssing av E39.

3.2 Forprosjekt

| 2014 vart det utarbeida eit forprosjekt for strekninga. | forprosjektet sag ein pa fire ulike alternativ
for trasé mellom Vikane-Eikangervag. Deler av forprosjektet ligg til grunn for vidare arbeid med
reguleringsplanen.

3.3 Arealrekneskap og feremal

Fgeremal Areal (ca.)
Bustad — Frittliggjande smahus, BFS 2,6 daa
Bensinstasjon/vegserviceanlegg, BV 6,1 daa
Energianlegg, BE 0,2 daa
Bygningar og anlegg komb. med anna fgremal, BAA 9,2 daa
Kgyreveg, SKV 18,2 daa
Veg, SV 4,0 daa
Gang-/sykkelveg, SGS 8,2 daa
Gangveg/gangareal, SGG 0,1 daa
Anna veggrunn — tekniske anlegg, SVT 0,2 daa
Anna veggrunn — grgntareal, SVG 58,8 daa
Parkeringsplassar, SPP 3,4 daa
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Busslomme/kollektivhaldeplass, SKH 0,2 daa
LNFR, L 32,6 daa
Bruk og vern av sj@ og vassdrag, V 2,2 daa
Fgresegnomrade

Anlegg- og riggomrade 37,3 daa
Fjerning kulturminne 0,1 daa
Bekkekulvert 0,4 daa
Omrade for G/S-trasé 3,1 daa
Omsynssoner

Sikringssone: Frisikt 3,2 daa
Faresone: Hgyspentanlegg 9,2 daa
Omsynssone: Bevaring kulturmiljg 0,3 daa
Til saman: 145,8 daa

Tabell 3.3.1: Reguleringsfaremal

Tabell 3.3.1: Plankart datert 25.07.2019.
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3.4 Vegnett

Kgyreveg
Det er avklart at standard for utbetringa skal fglgje standard for gjennomgaande utbetring for

nasjonal hovudveg, vegklasse H1. Som tverrprofilet i figur 3.4.1 syner, vil kgyrevegen besta av to
koyrefelt pa 3,25 m og skuldrer pa 1 m. Det skal etablerast forsterka midtoppmerking i midtlinja, sja
figur 3.4.1.

1.0 \. .25 \.0.5’_ 3,29 1.0

Figur 3.4.1 — Tverrprofil fré handbok N100 for H1 utbetring, 80 km/t.
Tekniske teikningar fglgjer planframlegget som vedlegg 2.

Groftebreidda varierer langs tiltaket, avhengig av hggde pa fjellskjeringar og tilgjengeleg sideareal.
Grgftene skal sgrge for eit sikkert vassavrenningsmgnster, i tillegg til & skape ein tryggingsavstand
mellom kgyrebanekant og fjellskjering. Den auka avstanden mellom skjering og k@yrebane, vil og
forbetre sikttilhgva langs strekninga.

Geologiske undersgkingar er gjennomfgrt i samband med dette prosjektet. Det er i den forbinding
komme anbefalingar for utforming av skjeringar, sja vedlegg 7.

Det er lagt opp til ein rabatt pa 0,75 m mellom veg og gang- og sykkelveg med rekkverk langs heile
strekninga, med unntak av nokre plassar der ein har plass til ein 3,0 m brei rabatt utan behov for
rekkverk og som ikkje resulterer i store terrenginngrep. Sja figur 3.4.2.

Normalprofil £39, H1 utbedring
Veclings 1000, profil 48l - 710
Rabatt mellom kKareveq og gang- og sykketven med ubvidelse for skt | kurve

Gt Ubkisizs < cht @ Lo R L o Harsrat Fastet e
e V5 =] Fal ER) ) EE] EE] i

Figur 3.4.2 — Tverrprofil kayreveg og G/S-veg med 3 m rabatt og siktutviding
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Kryss og avkgyrsler

Planframlegget regulerer eit nytt kryss,
o_SKV2, om lag 200 meter nord for
bensinstasjonen. Krysset skal tene nytt
utbyggingsomrade pa Fyllingsnes.
Krysset vil ikkje verte opparbeidd for
utbygginga er sikra gjennomfgrt. Sja
figur 3.4.3.

Figur 3.4.3 — Kryss mot nytt utbyggingsomrdde Fyllingsnes

| dag er det fleire avkgyrslar langs E39 som ikkje tilfredsstiller krava i HB N100. | planframlegget er
dette lgyst ved a redusere tal pa avkgyrsler fra E39:

Dei tre fritidsbustadene nord for E39 i Vikane (gnr. 214, bnr. 132, 102 og 131), som i dag parkerer
langs hovudvegen, skal nytte gang- og sykkelveg (o_SGS01-02) som tilkomstveg. Tilkomst til desse
eigedomane blir da via krysset til Hageland Eikanger og deretter kgyring pa gang- og sykkelvegen
(0_SGS01-02) fram til parkering.

Ved bruk av traktorveg til gnr. 214, bnr. 1, vil det vere mogleg a kgyre inn pa gang- og sykkelvegen
(0_SGS04) fra E39 via tilkomst vis-a-vis krysset mot Fyllingsnesvegen (synt med pil i plankart vis-a-vis
o_SVvA4).

Bustader og fritidsbustader lengst vest i
Vikane har i dag ein eigen avkgyrsle til E39.
Denne avkgyrsla er planlagt erstatta med
ein ny, f_SV01, som tilfredsstiller krava i HB
N100. f_SVO01 skal og tene dei to
fritidsbustadene pa gnr. 214, bnr. 92 og 85,
som i dag parkerer langs E39. | dag ligg det
ein traktorveg syd for E39 pa gnr. 214 bnr. 3
som har direkte avkgyrsle til E39. Denne vil
verte erstatta av ein ny traktorveg, f_SV2.
Sja figur 3.4.4.

Figur 3.4.4 — Ny tilkomst til bustader og fritidsbustader lengst vest i Vikane
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Krysset mellom Fyllingsnesvegen og E39 er i dag
utflytande og ikkje i hgve til vegnormal. Dette
krysset er regulert med ein oppstramming som
inkluderer meir definerte kgyrebanar og drapegy
(o_SV4). Busstopp i krysset er forutsett fierna. Sja
figur 3.4.5.
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Figur 3.4.5 — Kryss Fyllingnesvegen

Krysset mellom privat veg og E39 i ca. profil 625 (f_SV5) er i dag utflytande og ikkje i hgve til
vegnormal. Dette krysset vert ogsa regulert med ein oppstramming og liten forskyving som betrar
innfallsvinkel og stigning mot E39.

Bensinstasjonen har i dag to avkgyrsler, med anna pa grunn av behov for mangvrering av store
kgyretgy. Den austre av desse to avkgyrslane nyttast og av to bustadeiningar. Planframlegget legg
opp til at det framleis skal vere tilkomst via desse to avkgyrslane.

Bustadfeltet Osterfjordvegen 1224-1232, som ligg nordaust for bensinstasjonen, har ein eigen
avkgyrsle som ligg tett attmed bensinstasjonens austre avkgyrsle. Dette er ikkje ein lgysing som ein
tilrd. | planframlegget er det fgreslatt at denne avkgyrsla slas saman med bensinstasjonens auste
avkegyrsel, slik at tal pa avkeyrsler direkte inn pa E39 vert redusert. Den nye avkgyrsla er synt som

f SV6 i plankartet.

Osterfjordvegen 1285 har i dag tilkomst direkte via
E39. Etter realisering av planframlegget skal denne
eigedomen nytte gang- og sykkelvegen (o_SGS14)
fram til f_SV7, kor det er avkgyrsle til E39. Sja figur
3.4.6.

=
e
217 R

Figur 3.4.6 — Adkomst Osterfjordvegen 1285
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3.5 Gang- og sykkeltilbod

Gang- og sykkelveg

Planen regulerer kombinert gang- og sykkelveg (o_SGS) langs heile strekninga av E39 innanfor
planomradet. Gang- og sykkelvegen er synt med breidde 3,5 meter og tilhgyrande grgfteareal. Der
gang- og sykkelvegen ogsa skal nyttast som tilkomst til eigedommar, er breidda auka til 4,0 meter.
Den vil ogsa vere 4,0 meter bred langs kollektivhaldeplassar. Gang- og sykkelvegen vil vere
samanhengande langs heile strekninga.

Gang- og sykkelvegen vil ligge langs nordsida av E39 fra parkeringsplassen Hageland Eikanger og fram
til bensinstasjonen (Osterfjordvegen 1220). Like vest for bensinstasjonen skal G/S-vegen fgres til
sydsida av vegen via kulvert under E39. Gang- og sykkelvegen skal fglgje E39 pa syd/austsida fram til
den kan koplast pa eksisterande gang- og sykkelveg under brua i Eikangervag.

Den valte plasseringa av gang- og sykkelvegen vil vere den totalt sett beste lgysinga. Gang- og
sykkelveg som berre strekk seg langs nordsida, eller langs sydsida av E39 har verte vurdert i forkant av
planarbeidet, men kjem ikkje like godt ut i den totale vurderinga.

Dei stgrste fordelane med valt trasé for gang- sykkelvegsystem er mellom anna:

e Gang- og sykkelvegen vil starte fra eit naturleg utgangspunkt, vegen som i dag strekk seg fra
parkeringsplassen veg Hageland Eikanger til E39.

e Gang- og sykkelveg pa nordsida gjer at det ikkje vert konflikt mellom gang- og sykkelvegen og
vegkryssa f SV01, o_SV4 og f SV5.

e Gang- og sykkelveg vil kunne nyttast til kgyring for landbrukskgyretgy som skal fra syd til
nord, og gang- og sykkelvegen vil gje meir trafikksikker tilkomst fra E39 til eksisterande
fritidsbusetnad nord for hovudvegen.

e Rett sydvest for bensinstasjonen vert gang- og sykkelvegen fgrt fra nordsida til sydsida til E39
via kulvert. Dette gjer at det ikkje vert konflikt mellom gang- og sykkelveg og dagens bruk av
bensinstasjon/verkstad, og dei avkgyrsler som er knytt til bensinstasjonen og tilgrensande
bustadfelt rett nordvest for bensinstasjonen.

e Gang- og sykkeltrasé pa syd/austsida av E39 fra bensinstasjonen fram til Eikangervag vil vere
meir gunstig med omsyn til den planlagde utbygginga av bustader (og potensielt skule) pa
Fyllingsnes.

e Eksisterande busetnad aust for E39 inn mot Eikangervag vil fa direkte tilgang til gang- og
sykkelvegen.

e Gang- og sykkelvegen vil kunne koplast pa eksisterande gangveg som gar under Eikanger bru,
slik at det vert ein naturleg overgang mellom eksisterande og nytt gangsystem.

Delar av gang- og sykkelvegen skal kunne nyttast til kgyring til naeraste kryss for bustader som ikkje
lengre skal ha avkgyrsle direkte ut pa E39. Tilsvarande skal gang- og sykkelvegen og kunne nyttast for
driftsk@yretgy som skal inn pa eksisterande traktorvegar langs E39.

Langs busshaldeplass ved bensinstasjonen skal gang- og sykkelvegen ha auka breidde (4,0 meter).

Det er lagt inn fgresegnsomrade (#4) som opnar for at gang- og sykkelveg fra framtidig skule pa
Fyllingsnes kan kople seg pa gang- sykkelvegen langs E39.

Sti

Eksisterande stiar som i dag er knytte til parkeringslommer langs vegen ma tilpassast det nye
vegsystemet.
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3.6 Parkering

Bilparkering eksisterande eigedomar

Fleire fritidsbustader har ikkje definerte parkeringsplassar i dag og parkerer i lommer/sideareal langs
E39. Planframlegget opnar for at parkering kan Igysast pa eigne parkeringsomrade. Planen legg til
rette for at fritidsbustadane pa gnr. 214, bnr. 102, 131 og 132 kan opparbeide felles parkeringsplass
pa f_SPP1.

Fritidsbustadane pa gnr. 214, bnr. 92 og 85 vil fa moglegheit til 3 etablere nye parkeringsplassar, hhv.
SPP2 og SPP3.

| kommuneplanens arealdel er det sett av areal til ein stor parkeringsplass nord og vest for
eksisterande bensinstasjon. | planframlegget er dette fgremalet fgrt vidare, som SPP4.

SPPS5 er eksisterande parkeringsplass.

Sykkelparkering
Det er ikkje lagt opp til sykkelparkering.

3.7 Kollektiv

Busstopp
| planframlegget er det regulert to busslommar (o_SKH), ein i kvar kgyreretning. Haldeplassane vil

vere kopla til det regulerte gang- og sykkelvegsystemet. Fgresegna opner for at det kan etablerast
leskur og venteareal i o_SVG-fgremal i tilknyting til busshaldeplassane.

Busslommene vert utforma etter krava i Statens vegvesen sine handbgker N100 Veg- og
gateutforming, V123 Tilrettelegging for kollektivtransport pa veg og V129 Universell utforming.
Busslommene er planlagt med 3,25 meter breidde og 75 meter lengde, der inn- og
utkgyringslengdene til saman utgjer 45 meter. Busslommene er plassert pa rettstrekk, for a sikre
baksikt ved utkgyring. Langs busslomma pa sgrsida av vegen opparbeidast eit venteareal pa 3,5
meters breidde. Ventearealet pa nordsida av vegen er kombinert med gang- og sykkelvegen og har
ein breidde pa 4 meter. Utanfor ventearealet vert det plassert eit leskur pa kvar haldeplass.

Eksisterande busstopp ved profil 400 vert flytta austover til profil 760, da dette er ein betre plassering
med tanke pa inngrep i sideterreng, sikt og tilkomst til haldeplassen.

Eksisterande busstopp som i dag ligg i krysset mellom E39 og Fyllingsnesvegen er fgreslatt fijerna i
planframlegget.

3.8 Utforming

Skjeringar/fyllingar

Sideareal (grgftar, fyllingar og skjeringar) langs vegen er i plankartet synt som anna veggrunn-
grgntareal. Areala som er synt som mellombels rigg- og anleggsomrade skal etter ferdigstilling av
anlegget formast naturleg i hgve til omliggande terreng, og plantast til med lokale stadeigne artar.

Rekkverk

| rabatten mellom kgyrevegen og gang- og sykkelvegen skal det settast opp rekkverk der rabatten er
mindre enn 3 meter. Der gang- og sykkelvegen kryssar kgyrevegen med kulvert, er det krav til
rekkverk langs E39.
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Murar

Det skal langs fleire stader av tiltaket byggast murar langs strekninga. | bakkant av busshaldeplass i
sgrgdaande retning, skal det byggast tgrrmur ved nedstiging til kulvert. Det skal byggast tgrrmur
mellom k@yreveg og gang- og sykkelveg langs strekninga ned mot Eikanger bru.

Lyssetting
Prosjektet skal lyssetjast pa dei same strekningane som i dag.

Grgntareal
Rabatt og sideareala skal saast til med gras.

Bekk

| samband med utbygging av nytt gang- og sykkelvegnett skal vassrgyret som strekk seg fra Tjgrna
under E39 utvidast for a sikre fiskens frie vandring. Dimensjonar pa kulvert og konsekvensar for
omgjevnadane nedstraums ma avklarast i neste fase.

Gjerde
Der det er behov for ny avgrensing av landbruksdrift skal nytt gjerde erstattast og setjast opp.

3.9 Universell utforming

Gang- og sykkelvegen vert utforma i samsvar med krav om universell utforming. Pa enkelte delar av
strekninga er stigninga stgrre enn kravet til universell utforming. Langs med gangareal skal det
vurderast a plassere ut benkar for a auke det universelle tilgjenge, noko som vil vere naudsynt i
omrada der ein ikkje mgter kravet om universell utforming pa stigning.

3.10 Anlegg og riggomrade

Det er lagt inn eit anleggsbelte (fgaresegnomrade #1) med 10 meters breidde langs hovudvegen. Dette
er for a sikre nok plass til giennomfgring av tiltaket. Etter avslutta anleggsperiode skal areala, i stgrst
mogleg grad, fgrast attende til tilsvarande stand som omradet hadde fgr anleggstart, eller i samsvar
med nytt fgremal gitt i plan.

3.11 Kabel- og leidningsnett

Faresoner er lagt inn der eksisterande leidningar kryssar vegen enten i grunn eller i luftspenn. Der
eksisterande leidningsnett vert rgrt av veganlegget vil omlegging vere aktuelt. Nye traséar skal
avklarast i byggeplan.

3.12 Vatn, avlaup og overvasshandtering

Det er utarbeidd VA-rammeplan som fglgjer planframlegget, og det vert vist til denne for naermare
omtale av temaet.

Det skal ikkje etablerast nye anlegg for overvasshandtering. Utviding av grofteareal vil gje tilstrekkeleg
kapasitet med omsyn til 200-ars flaum.

Under fglgjer ei oppsummering av hovudpunkta i VA-rammeplanen.
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Auking av andel tette flatar vil vere lita og utbygging av gang- og sykkelveg langs eksisterande
vegtrasé vil ikkje gje noko forandring i nedbgrsfelta. Auking i nedbgr som er venta i framtida pa grunn
av klimaendringar skal handterast lokalt i omradet.

Overvassystemet skal dimensjonerast etter tre-leddstrategien, som synt i figur 3.12.1.

l Regn fra feltet

Fang opp og
infiltrer alle

regn med
<20 mm

S
Forsink og fordrey
vann > 20 mm

og < 40 mm

T

Sikre trygge flomveier \
for regn > 40 mm

Figur 3.12.1 — Treledds-strategi. lllustrasjon pad strategi for handtering av nedbgr. Henta frG Overvassnorm for
kommuner i Bergensregionen.

For planomradet er fglgjande prinsippa for overvasshandtering valt:
- Kombinere fordrgying og infiltrering til terreng
- Utstrakt bruk av opne Igysingar i form av grgftar
- Fordrgye avrenning lokalt fgr vidarefgring til Tjgrna og sj@ i Vikane og Eikangervag

Eksisterande stikkleidningar skal fgrast vidare under gang- og sykkelvegen.

Flaumvegar skal dimensjonerast for a kunne ta unna all avrenning fra heile nedbgrsfeltet, og ma ha
kapasitet for & handtere ekstreme nedbgrshendingar.

Flaumvegene for nedbgrsfelt A (jf. Fig. 3.12.2) vil fglgje graft pa nordsida av E39 mot utsleppsresipient
i Vikane. Flaumvegene for nedbgrsfelt B vil fglgje greft pa nordsida av E39 mot utsleppsresipient
Eikangervag. Flaumvegene for nedbgrsfelt B vil fgrast fra Tjgrna i bekk mot sjg. Overvatnet for
nedbgrsfelt C vert leda til BEST neeringsomrade og antatt fgrst vidare i stikkrenne under E39 til dalgang
sgr for E39. Den planlagde kulverten for ny gang- og sykkelveg ved bensinstasjon/naringsomrade som
vil fungere som flaumveg for overvann fra nedbgrsfelt C ved ekstremvér.

¥ ‘;S%{hDImEf\i ":\' i
\ \ ikangervdg
y' -

0.1252 km?

Figur 3.12.2 - Nedbgrsfelt
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Ny gang- og sykkelveg langs E39 vil fgre til ein utbetring av grgftar og opparbeiding av ny kulvert og
dermed auke kapasiteten til eksisterande flaumvegar.

Overvasshandtering skal utfgrast slik at det ikkje fgrer til ulemper eller skade for andre eigedomar
nedstraums. Det bgr difor unngaast & fgre overvatn fra nedbgrsfelt C og D til sydsida av E39 kor det er
planlagt nye bustadomrade, men & fgre overvatnet i grgft langs nordsida av vegen til utslepp i
Eikangervag. Terrenget skal utformast slik at overvatn fglger flaumvegane.

Vasskulverten som i dag strekk seg fra Tjgrna og sgrover, under E39, bgr i fglgje NIVA utvidast for 3
sikre fiskens frie vandring. Utviding av kulverten er lagt inn i reguleringsfgresegna. | samband med
utvidinga ma det gjerast naerare vurderingar kring konsekvensar og naudsynte avbgtande tiltak (til
dgmes opparbeiding av bekkefaret nedstraums Tjgrna) for Fyllingsnesvegen 2 og kryssing av
Fyllingsnesvegen, syd for E39.

3.13 Forureining

Stgy
| samband med planarbeidet er det utfgrt stgyberekningar, som synar framtidig situasjon med ny
veglgysing og trafikkmengder (ADT 6900 i 2043, NTP-prognosar for Hordaland).

Etter T-1442 ma det vurderast stgyreduserande tiltak for bustader i gul og raud stgysone dersom
aukinga vil vere meir enn 3 dB. Stgyberekningane syner at det einaste omradet med bygningar, eller
planlagde bygningar, som vil fa ei auking pa meir enn 3 dB som fglgje av ny vegsituasjon ligg vest for
tilkomst (o_SKV2) til reguleringsplan for Fyllingsnes. Her er det regulert inn naeringsverksemd, som vil
sei ikkje stgyfglsame bygningar, og vert ikkje omfatta av T-1442.

Berekningane av st@yniva fgr og etter etablering av gang og sykkelveg syner at endringa i stgyniva
ikkje er stor nok til at det vert utlgysa krav om tiltaksvurdering etter Statens vegvesens praktisering av
T-1442 for miljg- og tryggleikstiltak.

Planframlegget opnar likevel for at det kan etablerast stgyskjerming langs deler av strekningas syd- og
austside.

Luftforureining
| anleggsfasen skal entreprengr handtere massar pa eit slikt sett at problem med stgv og vinderosjon

vert redusert mest mogleg. Dette sikrast giennom innspel til ein Ytre miljgplan.

Forureina grunn
Det er truleg forureina grunn kring bensinstasjons- og verkstadomradet. Handtering av eventuelle
forureina massar skal gjerast greie for i innspel til ein Ytre miljgplan.

3.14 Erverv/arealinngrep pa privat eigedom

Det er regulert vegfgremal i form av kgyreveg, gang- og sykkelveg eller annan veggrunn som rgrer
private eigedomar.

Planframlegget sett av rikeleg areal til annan veggrunn grgnt (o_SVG), men endeleg omfang av
skraningsutslag vil i praksis ikkje vere klart fgr anlegget er ferdig utbygd.
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4.1 Innleiing

Hovudmalet med tiltaket er a skape ein trygg reiseveg for alle trafikantar. Kgyreveg skal oppgraderast
og det skal etablerast gang- og sykkelveg pa heile strekninga. Desse tiltaka vil gje konsekvensar for
omgjevnadane som grensar til utbygginga; arealinngrep pa private eigedomar, endra kgyremgnster,
paverknad pa vegneere kulturminne og vegkantflora.

4.2 Kostnadar

Samfunnsgkonomi

Arbeidstakarar som vel sykkel eller gonge som transportmiddel far betre helse og sjukefraveeret vil da
ga ned. Dette er ein viktig faktor i det samfunnsgkonomiske reknestykket som syner at det er
Isnnsamt & byggje gang- og sykkelvegar.

4.3 Trafikktryggleik/ulukker

Det er i dag ikkje eit samanhengande gang- og sykkeltilbod langs strekninga, og pa store delar av
strekninga er tilbodet til mjuke trafikantar heilt fraverande.

Tiltaket gjev gaande og syklande eit samanhangande tilbod langs heile strekninga og skil dei fra
bilistane. Syklande og gaande treng ikkje lenger dele vegbanen med bilistar. Desse tiltaka aukar
tryggleiken for alle brukargruppene. Kryssingspunkt av kgyrevegen er lagt til stader med god sikt.
Utbetring av kryss og reduksjon av tal pa avkgyrsler langs E39 vil vera gunstig for trafikktryggleiken pa
strekninga.

4.4 Eksisterande bygg og eigedomar

Fleire eigedomar langs strekninga vert rgrt av tiltaket som er regulert i planframlegget.

Realisering av planframlegget vil fgre til at ein einebustad ma Igysast inn og sanerast, Osterfjordvegen
1160.

Etablering av ny skjering i o_SVO02 vil fgre til at terrasse og delar av utearealet til Osterfjordvegen
1140 vil ga tapt.

4.5 Parkering

Planen legg opp til at det skal etablerast meir definerte parkeringsplassar for fleire av fritidsbustadane
kring Vikane. Dette vil fgre til reduksjon av kantparkering i omradet.

4.6 Forureining

Stoy
Framtidig st@ysituasjonen vil ikkje verte vesentleg verre som fglgje av realisering av planframlegget.
Unntaket er for regulert naeringsverksemd pa Fyllingsnes, men fgremalet er ikkje omfatta av T-1442.

Planframlegget opnar likevel for at det kan etablerast stgyskjerming langs syd og austsida langs delar
av strekninga, dersom det i seinare fasar vert vurdert at tiltak skal etablerast.
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Luftforureining
Regulerte tiltak vil ikkje fgre til meir luftforureining i hgve til eksisterande situasjon.

4.7 Universell utforming

Tiltaket far universelt utforma busshaldeplassar og gangvegar. Tiltaket medfgrer at tilgjenge langs
heile strekninga aukar, noko som igjen inneberer at det vert lettare for menneske med nedsett
rgrsleevne & nytte heile planomradet. Gang- og sykkelveg er utforma med stigningstilhgve som ligg
innanfor krava til universell utforming, med unntak for strekninga langs E39 fra profil 220-460, samt
gang- og sykkelvegen som gar ned under Eikanger bru. Pa desse strekka bgr ein vurdere a plassere
benkar langs gang- og sykkelvegen som avbgtande tiltak. Busshaldeplassane far universell utforming,
noko som aukar tilgjenge til & nytte seg av kollektivtilbodet langs strekninga.

4.8 Folkehelse

Ein sikker veg der ein kan fa redusert talet pa ulukker gjev innsparing i helseutgifter, tapt
arbeidsforteneste m.m. for bade direkte og indirekte involverte. Vidare vert den samfunns-
gkonomiske gevinsten av eit samanhengande gang- og sykkelnett rekna a ga i pluss etter fa ar. Det er
saerskilt dei helsemessige kostnadane ein kan redusera i dei enkelte kommunane og for
arbeidsgivarar, om fleire vert fysisk aktive. Der ein legg til rette for at barn og unge far varige vanar
med & halde seg fysisk aktive, vil ein spare samfunnet for store utgifter i framtida. Gode vanar som
resulterer i betre helse vil redusere utgifter i heile livsigpet til den enkelte, bade i helsevesenet, og i
utgifter knytte til tapt produktivitet/sjukefraveer.

4.9 Landskapsbilete

Reiseoppleving
For bilistar vil reiseopplevinga bli tilnaeerma lik som i dag, men ein vil fa bratte fjellskjeringar enkelte

stader langs strekninga. Ein far stgrst skilnad i reiseopplevinga for gaande og syklande. Dei vil no
kunne ferdast langs strekninga utan heile tida a fglgje med pa trafikkbiletet.

4.10 Naermiljg og friluftsliv

Ein bustad vert innlgyst som fglgje av etablering av gang- og sykkelvegen, og ein fritidsbustad vil miste
delar av terrasse som ligg oppa fjellskjering mot E39.

Det vil verte endra kgyremgnster for fleire av eigedomane langs strekninga som fglgje av at tal pa
avkeyrslar vil verte redusert. | dag er det fleire tilkomstvegar til naust, fritidsbusetnad,
landbruksomrade osv. som har direkte avkgyrsle fra E39. Dei fleste ligg pa strekninga mellom Vikane
og krysset til Fyllingsnes. | planframlegget er det regulert fglgjande endringar:

Eigedomar gnr./bnr. Noverande situasjon Planframlegg

214/103 —214/100 —214/91 - | Samla avkgyrsle til E39, ikkje Ny avkgyrsle, f_SV1, etter

214/93 -214/28 utforma i hgve til vegnormal. vegnormal. Avkgyrsla vil ligge

(Busetnad og fritidsbustadar) drgye 100 meter lengre aust.

214/92 (fritidsbustad) Parkering langs E39 Ny tilkomst via f_SVO1.
Parkeringsplass kan etablerast
pa SPP2.
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214/85 og 101 (fritidsbustad)

Kgyrbar veg fra E39

Ny tilkomst via f SV1 ogf SV2.
parkeringsplass kan etablerast
paf SPP3.

214/125 (naust)

Kgyrbar veg fra E39

Ny tilkomst via f_SV1 og f_SV2.

214/132 - 214/102 - 214/131

Parkering langs E39

Ny tilkomst via G/S-veg

gamal busslomme nordvest for
kryss mot Fyllingsnesvegen og
ein rett vest for Tjgrna

(fritudsbusetnad) 0_SGS01-02. Parkering Igysast i
felles parkeringsplass, f_SPP1.
214/1, 6 m.fl. Kgyrbare vegar fra E39, ein fra | Eksisterande vegar skal fgrast

vidare, men tilkomst til desse
vil vere via o_SGS04, som har
tilkomst fra E39 vis-a-vis
avkegyrsle til Fyllingsnes o_SV4.

214/138 —214/199 - 214/149
—214/126 - 214/142 m fl.

Tilkomst via avkgyrsle rett
nordaust for bensinstasjon.

Avkgyrsla vert justert slik at
den koplast pa austre avkgyrsle
fra bensinstasjon, f_SV6.

214/46 Avkgyrsle direkte fra E39 Tilkomst vil ikkje lengre vere
direkte fra E39. Tilkomst vil
vere fra SV8, via o_SGS14 og
f_SV7.

Barn og unge

Tiltaket vil vera positivt for barn og unge. Tryggleikskjensla til born vert auka da gang- og sykkelvegen
langs heile strekninga blir separert fra kgyrevegen. Etablering av gang- og sykkelveg langs E39 vil vere
seers viktig dersom det skal byggast ut ny skule pa Fyllingsnes.

4.11 Naturmiljp

Utbetring/utviding av E39 og nytt gang- og sykkelveganlegg langs denne vil gje direkte fysiske inngrep

i vegneer natur.

Vurdering etter Naturmangfaldlova

Vurdering etter Naturmangfaldlova §8-12

§$8 Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget er godt. Det ligg f@re eigen rapport som identifiserar og registrerer
verdiar for naturmangfald.

$9 Fgre-var-prinsippet

Val av plassering av G/S-veg er med anna gjort med omsyn til inngrep i natur og terreng.
Fleire ulike Igysingar er vurdert pa tidleg stadium. Den valte Igysinga synast a vere den
med minst paverknad pa naturmangfaldet, av dei alternativa som er vurdert.
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$10 Dkosystemtilnaerming og samla belasting

Langs vegstrekninga er det i dag i all hovudsak skog med middels til hgg bonitet. Areal
som nyttast til dyrking og innmarksbeite vil i lita grad verte paverka av tiltaket. Den
samla belastninga vil vere avgrensa. Dei st@rste negative konsekvensane vil vere for
vegnaere leveomrada. Nivaet pa omfanget av verknader er lokalt middels negativt for
deler av strekninga, men negative verknader pa lengre sikt kan avbgtast ved a ta vare pa
vekstjord som kan nyttast i kantsoner til nytt anlegg.

$11 Kostnadane ved miljdforringing skal berast av tiltakshavar
Tiltakshavar vil ta alle utgifter knyt til avbgtande tiltak og eventuelle skadar pa miljget.

§$12 Miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetodar

Anlegget skal dimensjonerast for framtidige klimaendringar. Eventuelle inngrep i
vassdrag/sjg skal gjerast nennsamt. Det skal sikrast mot avrenning fra fyllmasser og
framtidig trafikk.

4.12 Kulturmiljo

Tiltak far konsekvensar for seks kulturminne (sja figur 4.12.1):

Potensielt betydeleg miljgskade i hgve til KM 5 (fornminne). Lokaliteten er lagt inn med
feresegnomrade og planen opnar for at kulturminnet kan fjernast.

Noko miljgskade i hgve til KM 7 (Osterfjordvegen 1160). Tiltaket medfgrer fierning av alle bygningane.

Noko miljgskade i hgve til KM 8. Tiltaket medfgrer at det vert fjerna eit belte av kulturbeitet KM 8.
Ingen av enkeltstrukturane vert paverka.

Noko miljgskade i hgve til KM 11 (isolert rest av mur med ukjend funksjon). Tiltaket medfgrer fjerning
av kulturminnet.

Noko miljgskade i hgve til KM 12 (demning). Tiltaket kjem naer, om lag 8 meter fra, KM 12.

Noko miljgskade i hgve til KM 13 (murrestar). Tiltaket kjem tett inn til kulturminnet (omlag
1,5 meter).
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Figur 4.12.1 — @vesikt kulturminne som vert rgrt av tiltaket

Ein oppsummering av paverknad og konsekvens for kulturminne kjem fram av tabell 4.12.

Verdi Paverknad Konsekvens
KM 1 MIDDELS Ubetydeleg endring 0
KM 2 - Ubetydeleg endring 0
KM 3 MIDDELS Ubetydeleg endring 0
KM 4 - Ubetydeleg endring 0
KM 5 _ Sterkt forringa -
KM 6 - Ubetydeleg endring 0
EM7 NOKO Sterkt forringa -
KM 8 NOKO Noko forringa -
EM 9 NOKO Ubetvdeleg endring 0
KM 10 MIDDELS Ubetydeleg endring 0
KM 11 NOEKO Sterkt forringa -
KM 12 MIDDELS Ubetydeleg endring -
KM 13 NOEKO Ubetydeleg endring -
KM 14 NOKO Ubetydeleg endring 0
KM 15 NOEKO Ubetydeleg endring 0
EM 16 MIDDELS Ubetydeleg endring 0
KM 17 —\ Ubetydeleg endring 0
EM 18 MIDDELS Ubetydeleg endring 0

Tabell 4.12.2 — Pdverknad og konsekvens for kulturminne
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4.13 Naturressursar

Langs strekninga er det i all hovudsak skog med middels til hgg bonitet. Det er ikkje mykje
innmarksbeite eller dyrka jord i umiddelbar nzerleik til tiltaket.

Det er gjort eit seers grovt anslag pa kor mykje skog som vil regulerast om til o_SVG. Dette talet er
ikkje ngyaktig, og faktisk omfang av areal som vil endrast til veggrunn vil ikkje vere klart fgr etter
avslutta anleggstid. | reguleringsplanen er det tatt hggde for uvisse grunntilhgve og o_SVG-fgremal er
lagt inn med romslege marginar.

Arealrekneskap

Arealkategoriar Jord- og skogbruksareal omregulert til gs-veg/fortau, kgyreveg og anna
(Bonitet/markslag) veggrunn
ca. 40 000 m?
Innmarksbeite ca. 250 m?
Overflatedyrka jord ca. 150 m?
Fulldyrka jord ca.0m?
Totalt ca. m?

Tabell 4.13: Arealreknskap

4.14 Konsekvensar for gjeldande og framtidige planar

Eksisterande vegplan for E39 Vikane - Eikangervag

Det ligg f@re reguleringsplan for E39 Vikane-Eikangervag fra 1995. Planen vil ikkje verte oppheva, men
store delar av planen vil falle vekk som fglgje av ny reguleringsplan. Unntaket er eit omrade i vest ved
Vikane, der eksisterande plan regulerer kgyrbar tilkomst til gya gnr. 214, bnr. 28. Planframlegget legg
opp til at eksisterande reguleringsplan framleis skal gjelde for dette omradet, sja figur 4.14.1.

ad
Figur 4.14.1 — Regulert veg til gnr. 214, bnr. 28 vil framleis gjelde.

| planen fra 1995 ligg gang- og sykkelvegen i sin heilskap pa sydsida/austsida av E39. Dette vert endra
i planframlegget, der gang- og sykkelvegen vil ligge pa nordsida av E39 pa strekket fra Vikane til
bensinstasjonen pa gnr. 214, bnr. 119.
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Rett aust for bensinstasjonen var det regulert gangbro for a kople gang- og sykkelvegsystemet til
eksisterande bustadomrade. Denne Igysinga er i nytt planframlegg erstatta av fotgjengerundergang.

| fgrre reguleringsplan for E39 Vikane-Eikangervag var det ikkje lagt opp til at Fyllingsnesvegen skulle
ha direkte avkgyrsel til E39 i vest. | planframlegget er det lagt opp til at dagens kryss mellom E39 og
Fyllingsnesvegen vert oppretthaldt, men med ein oppstramming. Den regulerte planfrie kryssinga
over E39 ved dette krysset er ikkje fgrt vidare i nytt planframlegg.

Den siste vesentlege endringa fra eksisterande plan til nytt planframlegg er at den regulerte vegen fra
E39 nordover langs vestsida av bensinstasjonsomradet, som skulle tene bustadfeltet nordaust for
bensinstasjonen samt potensielt utbyggingsomrade i nord ikkje vil fgrast vidare i planframlegget.
Denne vegen vert erstatta av parkeringsareal, LNFR og bustadfgremal. Eksisterande bustadfelt vil fa
tilkomst via austre avkgyrsle til bensinstasjonen. Framtidig utbygging nord for bensinstasjonen skal ha
tilkomst fra bensinstasjonens vestre avkgyrsle.

Tilgrensande reguleringsplanar (Fyllingsnes og Stemmemyra)

Planframlegget har tatt hggde for at reguleringsplanane for Fyllingsnes og Stemmemyra kan
realiserast. | samband med utvikling av Fyllingsnes-utbygginga ma det sjdast naerare pa korleis
jordvollen med stgyskjerm i nord skal utformast. Her vil det truleg vere noko endra premissar for
utforming etter at veganlegget star ferdig.

| planframlegget er det sett av omrade for mellombels anlegg- og riggomrade. Ved avslutta
anleggsperiode skal omradet fgrast tilbake til tidlegare bruk og gjeldande reguleringsplanar skal
gjelde.

4.15 Innspel til Ytre Miljgplan
| samband med byggefase skal det utarbeidast Ytre Miljgplan for tiltaket.

| tabellen nedanfor er det lista opp miljgutfordringar det skal arbeidast vidare med i YM-plan:

TEMA PROBLEMSTILLINGER/VURDERINGER

T-1442 stpyretningslinja skal leggjast til grunn for anleggsstgy. Stgytiltak
skal vurderast naerare i byggeplanfasen.

Stgy

Luftforureining

Entreprengrane skal sa og plante til ferdige arbeidsomrade sa raskt som
mogleg for a hindre vinderosjon og stgvplager.

Vibrasjonar /
rystingar ved
sprenging

Bygningar som kan bli raka av vibrasjonar fra anleggsarbeidet skal ha
tilstandsrapport fgr arbeidet kan byrje. Bygningar som vert paverka av
sprengingsarbeidet skal synfarast og dokumenterast fgr anleggsarbeidet
startar.

Forureining av jord
og vatn

Massedeponering eller -lagring skal skje pa stader og matar som ikkje gjev
avrenning til vassdrag.

Ved arbeid langs og i elvelgpet skal det veljast arbeidsmetodar som ikkje
gjev avrenning av finpartiklar eller anna forureining til vassdrag.

Landskapsbilete

Murar skal utformast slik at dei hgve til omliggande estetiske kvalitetar.

Naermiljg og
friluftsliv

Stiar langs strekninga skal sikrast tilgjenge under anleggsperioden og
gjennom utforming av anlegget.
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Naturmiljp Den mest varierte vegkantflora er pa nordsida av E39, rett vest for krysset til
Fyllingsnes. | dette omradet bgr dei gvre jordmassane leggast til side, for
sidan a kunne nyttast som topplag i nytt vegkantomrade.

| byggjefasen er det viktig @ unnga at finpartikulaert materiale fgrast til vatn
og bekkar.

Eit viktig tiltak er a legge til rette anleggene slik at avrenning fra
vegbana/E39 vert ivareteken og ikkje vert tilfgrst vassmiljget.

Kulturminne Det skal tas omsyn til fornminne, KM 5. Tiltaket vil ligge nserme KM 12 og
KM 13. Det ma sikrast at ikkje desse vert rgrt under anleggsperioden.

Naturressursar Ingen saerskilde tiltak.

Energiforbruk Ingen saerskilde tiltak.

Materialval og Alt avfall skal sorterast i dei fraksjonar kommunen legg til rette for, og
avfallshandtering leverast til godkjend mottak. Om ein finn jordmassar med framande artar

skal desse handterast etter Statens vegvesens eigen handlingsplan for
framande artar.

Gjenbruk av asfalt, planter, gatestein og andre material der det er
aktuelt/mogleg.

4.16 Oppsummering konsekvensar

Trafikktryggleik
Syklistar, gaande og bilistar vert skilt fra kvarande og dette er det viktigaste tiltaket for tryggleik pa

strekninga som pa mesteparten av strekninga manglar eit tilbod for mjuke trafikkantar. Tal pa
avkgyrsler fra E39 vil reduserast.

Brukaroppleving/tilgienge/folkehelse

Tiltaket legg opp til ein samanhengande gang- og sykkelveg fra Vikane til Eikangervag og gjev dei
mjuke trafikantane eit eige areal atskilt fra k@yrevegen. Dette gjev ein positiv reiseoppleving og gjer
strekninga meir brukarvenleg.

Brukarvenlege og attraktive gang- og sykkelvegar legg til rette for ein aktiv kvardag for alle
brukargrupper, noko som vil bidra positivt til folkehelsa.

Kollektiv

Eksisterande busstopp ved E39 skal fjernast og erstattast av nye og betre haldeplassar, som vil vere
universelt utforma og lyssett, noko som betrar tryggleiken og tilgjenge. Saman med Iéskur aukar dette
attraktiviteten.

Parkering

Planframlegget legg opp til at parkering for fritidsbusetnad ikkje lengre skal skje i lommar langs E39.
Fgresegna sikrar at det kan opparbeidast parkeringsplassar knytte til fritidsbustadene som erstattar
kantparkering.
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Naering
Inntekter knytte til utbygging av bade veg og bustader vil vera positivt for ei rekke entreprengrar. Ein
betre veg og nye bustader legg og til rette for ei ytterlegare utvikling av Lindas kommune.

Naturmiljg
Tiltaket vil fgre til inngrep i vegnaer natur. Nivaet pa omfanget av verknader er lokalt middels negativt,

men negative verknader pa lengre sikt kan avbgtast ved ivaretaking av vekstjord som kan nyttast i
kantsoner til nytt anlegg.

Naturressursar
Ingen vesentlege konsekvensar.

Kulturmiljg
Enkelte nyare tids kulturminne vil ga tapt. Desse er relativt Iag verdi. Potensiell fare for at deler av

fornminne vert raka av tiltaket.

Landskap

Tiltaket medfgrer inngrep i skog og fjell, og ein far til dels bratte og h@ge skjeringar. Sideareal er
utforma for a styrke brukbarheita og attraktiviteten. Det er lagt estetiske fgringar for utforminga av
anlegget gjennom fgresegnene.

Forureining
Det er lagt inn fgringar for at anleggs- og driftsperiode skal gje minst mogleg utslepp til

omgjevnadane. Retningsliner for stgy gjev krav til giennomfgring og tiltak, sja kap. 4.6.
Erverv

Planen krev innlgysing av bygg og sideareal, for det meste skog. Grunneigarar far kompensasjon i
samsvar med gjeldande praksis i SVV.
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| samband med planarbeidet er det utfgrt ei analyse av risiko og sarbarheitstilhgva i omradet.

5.1 Metode

Analysen er gjennomfgrt i trdd med Lindas kommune sine matrise for ROS-analyser og med temaliste
henta fra rundskriv Gs-1/01 fra DSB. Moglege ugnskte hendingar som kan paverke vegen sin funksjon
er vurdert, jfr. vedlagt sjekkliste. Berre tema som er relevante innanfor planomradet og for tiltaket er
vurdert.

Definisjon av risiko
Risiko vert definert som ein funksjon av sannsyn og konsekvens, eller vist som produktet:

RISIKO = Sannsyn x Konsekvens

Produktet vert sett opp i ei samlematrise med grgne, gule eller raude soner, som syner om resultatet
utgjer akseptabel risiko eller ikkje.

Tabell 5.1.1 - Risikomatrise
Risikomatrise

S5
S4
S3
S2
S1

K1 K2 K3 K4 K5

| gren sone er risikonivaet akseptabelt, og det vil truleg ikkje vere naudsynt med tiltak (kan hende
nokre mindre tiltak). Gule soner krev oppfglging og tiltak, medan raude soner markerer omrade med
uakseptabel hgg risiko. Her ma tiltak setjast inn for a redusere risikoen fgr ein aktivitet i det heile kan
gjiennomfgrast.

Definisjon av sannsyn

Sannsyn handlar om kor ofte ein har kunna registrere at hendingar har skjedd og kor ofte det er grunn
til & tru at hendingar vil inntreffe. Det er vanleg a klassifisere sannsyn i 5 kategoriar, jamfgr matrisa
under.

Tabell 5.1.2 - Kategoriar for sannsyn

Kategoriar for sannsyn
Tal i matrisa | Kategori Sannsyn
S1 Lite sannsynleg Mindre enn ei hending per 1000 ar
S2 Mindre sannsynleg Ei hending per 200 — 1000 ar
S3 Sannsynleg Ei hending per 20 — 200 ar
S4 Mykje sannsynleg Ei hending per 2 —20 ar
S5 Saers sannsynleg Ei hending per 2 ar eller oftare
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Definisjon av konsekvens
Konsekvens handlar om verknadene av hendinga og kor store desse er. Lindas kommune har 5
omrade ein skal vurdere konsekvens for; Liv og helse, Miljg, @konomi, Samfunnsviktige funksjonar og

Tenesteyting/produksjon. Fglgjande matriser nyttast innanfor dei ulike omrada;

Tabell 5.1.3 - Konsekvenskategoriar for liv og helse

Tal i matrisa Kategori Verknad

K1 Ubetydeleg, ufarleg Ingen personskadar

K2 Mindre alvorleg, ei viss fare Fa og sma personskadar

K3 Betydeleg, farleg Fa, men alvorlege personskadar

K4 Alvorleg, kritisk 1 d@d, og/eller 10 alvorleg skadde, og/eller 250
evakuerte

K5 Seers alvorleg, katastrofal Meir enn 1 dgd, og/eller meir enn 10 alvorleg
skadde, og/eller meir enn 250 evakuerte

Tabell 5.1.4 - Konsekvenskategoriar for miljg

Tal i matrisa Kategori Verknad

K1 Ubetydeleg, ufarleg Ingen miljgskadar eller forureining av
omgjevnadane

K2 Mindre alvorleg, ei viss fare Mindre skadar pa miljget som vert utbetra etter
kort tid

K3 Betydeleg, farleg Middels alvorlege miljgskadar av stort omfang,
eller; alvorlege miljgskadar av lite omfang

K4 Alvorleg, kritisk Store og alvorlege miljgskadar

K5 Seers alvorleg, katastrofal Varig, alvorleg skade pa miljget

Tabell 5.1.5 - Konsekvenskategoriar for skonom

i

Tal i matrisa Kategori Verknad
K1 Ubetydeleg, ufarleg Skadar for inntil kr 30 000
K2 Mindre alvorleg, ei viss fare Skadar mellom kr 30 000 og kr 300 000
K3 Betydeleg, farleg Skadar mellom kr 300 000 og 3 000 000
K4 Alvorleg, kritisk Skadar mellom kr 3 000 000 og 30 000 000
K5 Seers alvorleg, katastrofal Skadar for meir enn kr 30 000 000
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Detaljregulering for E39 Vikane-Eikangervag; reguleringsplan, Plan-ID; 1263-201804

5.2 Analyse

Moglege hendingar, risikovurdering og moglege tiltak er samanfatta i tabellen under:

Hendingar / situasjon Liv og helse Miljg @konomi Kommentar/ Tiltak/ Forventet effekt

Ras/Skred/flaum/grunn

Feltobservasjonar har ikkje avdekka fare for
steinsprang over vegen.

Geolog har vurdert at det ikkje er fare for jord-
/serpeskred fra terrenget pa oppsida av vegen.

Tiltaket krev utgraving/ sprenging i fjell og
lausmassar. Metode fglgjer SVV sin standard og
skal ikkje utgjere risiko for masseutgliding.

Bergarter og sprekkegeometri gir relativt
gunstige stabilitetstilhgve i eksisterande
skjeringar. Det er berre utfgrt sporadisk
boltesikring. Stabilitetstilhgva vert vurdert i
hovudsak til ikkje a ville endre seg vesentleg
ved dei planlagde inngrepa. Eit mogleg unntak
er skjeringa ved Osterfjordvegen 1140. Har kan
ein ikkje utelukka at ein sprekkesone vil
paverke totalstabiliteten.

Fgreslatt avbgtande tiltak: Tilhgva ved skjering
ved Osterfjordvegen 1140 bgr undersgkast
neerare ved vidare planlegging.

For skjeringar i austre del av omradet er det
registrert ein del nedfall av is.

Klimatiske og topografiske tilhgve tilseier at det
ikkje er fare for sngskred langs den aktuelle
strekninga.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Skjeringar i austre
del av planomrddet bgr sikrast med isnett.

Ein ventar meir regn pa Vestlandet i framtida,
sa sjglv om dette i dag ikkje er arlege
hendingar, ma ein ta hggde for at det kan bli
det.

Bekken fra Tjgrna ligg fleire meter under E39.
Viss ein legg til grunn at rgyret/kulverten under
E39 er tilstrekkeleg dimensjonert for
flaumvassfgring vil det ikkje vere fare for
flaumrelaterte skred i omradet.

| dag er det store skjeringar langs E39 som gir
lite areal til fordrgying og bortleiing av
overvatn, slik at vatn kan kome inn pa vegbana.

| samband med etablering av ny G/S-veg vil det
bli etablert storre grgftar langs vegen som vil
ha god kapasitet for stgrre vassmengder i
framtida.
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5. Tidevassflaum

Ikkje relevant.

6. Radongass

Ikkje relevant.

Ver- og vindekspone

ring

7. Vindutsett omrade

S4 K1

S$4 K1

S4 K1

Omradet er ikkje spesielt vindutsett, men
klimaendringar gjer at ekstremvér vert meir
vanleg. Stormar/orkanar vil truleg hende oftare
enn det har gjort til no.

8. Nedbgrsutsett
omrade

S4 K1

S$4 K1

S4 K1

Vestlandet er generelt nedbgrsutsett. Meir
nedbgr i framtida vil fgre til meir overvatn.

Planframlegget opnar for at grgftene langs E39
far stgrre breidde og soleis betre kapasitet til a
handtere dagens og framtidas overvatn.

Natur og kulturomra

9. Sarbar flora

S3 K2

Det er registrert ask (NT) i omradet. Ask er
enna ein vanleg art i regionen, og ein hgg andel
av asketraerne er ramma av askeskuddsyke og
vil dgy etter ein del ar.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Det er vurdert at det
ikkje er naudsynt med seerskilte tiltak.

10. Sarbar fauna/fisk

S3 K2

Det er ikkje registrert raudlista eller sjeldne
artar innanfor planomradet.

Det er registrert gratrost, ein vanleg art i Noreg,
men klassa som forvaltningsmessig viktig. Det
er registrert fgrekomstar av marine dykkendar
som nyttar Hjelmasvagen (aerfugl, bergand og
kvitand). | Eikangervagen er det naturtype med
marin blautbotn.

Tjgrna har god gkologisk status og al som er ein
raudlista art er tidlegare registrert. Etter ein
synfaring i 2012 har NIVA registrert at det ma
gjerast ein utbetring av kulverten nedstraums
Tjgrna og ein oppgradering ma leggje til rette
for fiskens frie vandring.

Utbygginga ved Tjgrna og bekkedalen bgr
Igysast slik at fiskens frie vandring kan
oppretthaldast eller forbetrast i hgve til dagens
situasjon.

Fgreslatt avbgtande tiltak: Vasskulvert fra
Tjgrna under E39 bgr oppgraderast. |
byggefasen er det viktig G unngad at
finpartikuleert materiale fgrast til vatn og
bekkar. Eit viktig tiltak, som kan forbetre
dagens situasjon, er G legge til rette slik at
avrenninga fré vegbana/E39 vert ivareteken og
ikkje tilf@rast vassmiljget.

11. Verneomrade

Ikkje relevant.
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12. Vassdrags-
omrade

S4 K1

13. Fornminne

Det er fleire bekkar i omradet. Desse renn
under E39. Ved utviding av vasskulvert ma
konsekvensane for omrada nedstraums
vurderast nzerare og behov for avbgtande
tiltak, som til dgmes opparbeiding av
bekkefaret, ma vurderast.

14. Kulturminne/
miljg

Mellom E39 og Osterfjordvegen 1156, er det
pavist ein buplass/aktivitetsplass fra steinalder
ved arkeologiske registreringar i 1995 (ASK
25953). Den hgge alderen medfgrer automatisk
freding og i utgangspunktet stor verdi.
Fylkeskonservator har veert pa ny registrering i
2018.

Dei fa funna og at lokaliteten allereie er skada
av E 39 senkar verdien noko.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Det ma tas stilling til
om fornminnet skal bevarast.

S5 K1

Omradet er ikkje dekka av SEFRAK-registeret. |
samband med planarbeidet er det utrabeidd
fagrapport for kulturarv som definerar til
saman 18 kulturmiljg i plan- og
influensomradet, men dette inkluderar fleire
fritidsbustader fra 1960-ara som venlegvis
truleg ville vorte utelatne fra verdivurdering.

Dei stgrste kulturhistoriske verdiane ligg s@r og
aust for planomradet og omfatter ruinar,
steingardar, bygningar og jordbrukslandskap
langs nordgrensa for garden Fyllingsnes si
innmark. Miljget som vaks fram fra slutten av
1800-talet kring rutebatkaia, med meieri, ishus,
handelshus, sagbruk, drengestove, folkebad
m.m.

Planframlegget vil fa paverknad for nokon av
kulturminna:

Einebustad pa gnr. 214, bnr. 58/90 skal rivast.
Isolert rest av mur ved gnr. 214, bnr. 193 vil bli
noko forringa.

Fgresldatt avbgtande tiltak: Ingen naudsynte
tiltak. Nyare tids kulturminne som vert rgrt har
ikkje stor verdi.

15. Omrade for
idrett/leik

Det er ikkje omrade for leik og idrett innanfor
planomradet.

16. Park, rekreasjons-

omrade

Ingen friomrade vert raka av tiltaket.

17. Vassomr. for
friluftsliv

Tiltaket betrar framkomme til Vikane og
Eikangervag.
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Menneskeskapte tilhgve

Bygg og konstruksjonar

18. Veg, bru
knutepunkt

S4 K1

S4 K1

Tiltaket vil redusere tal pa avkgyrsler langs E39
og avkgyrslar vil utbetrast. Dette er positive
tiltak for trafikktryggleiken i omradet.

19. Hamn kaianlegg

Tiltaket betrar tilgjenge for mjuke trafikantar til
Vikane og Eikangervag. Tiltaket har elles ingen
konsekvensar for kaianlegg i Eikangervag, med
unntak av redusert framkomme i
anleggsperioden.

20. Sjukehus,
sjukeheim, kyrkje

Ikkje relevant.

21. Brann/
politi/SF

S5 K2

Stenging av veg i korte periodar kan vere
aktuelt, saerskilt ved sprengingsarbeid. Dette
kan gje noko redusert tilgjenge for
utrykkingskpyretgy.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Gjennomfgre
arbeidet pa nattestid. Bruk av ledebil.

22. Forsyning kraft,
vatn

S3 K1

Flytting av hggspentanlegg kan vere aktuelt ved
realisering av tiltaket. Det er lagt inn faresoner
der leidningar kryssar vegbanen.

Fgresldatt avbgtande tiltak: | anleggsperioden
ma det tas saerskilt omsyn til
hggspentleidningar.

23. Tilfluktsrom

Ikkje relevant.

Forureining

24. Industri

Ikkje relevant. Tiltaket vil ikkje fgre til
vesentlege endringar kring bilverkstads- og
bensinstasjonsomrade i hgve til intensjonane
som ligg i kommuneplanens arealdel.

25. Bustad/fritid

S1K1

S1K1

Tiltaket kan gi mellombelse problem med
luftforureining og sty i anleggstida.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Entreprengr pliktar
d halde seg innanfor regelverk om utslepp.

26. Landbruk

S4 K1

S4 K1

Ein ma sikre eventuell beitemark i
anleggsperioden slik at en unngar forureining til
desse omrada og komprimering/blanding av
massar.

27. Akutt forureining

S3 K1

S3 K2

S3 K1

Ein er ikkje kjend med farar for akutt
forureining, men det er alltid ein viss fare for
forureining fra vegarbeid/maskinpark.

Fgresldatt avbgtande tiltak: Vassdrag bar sikrast
i anleggsperioden slik at ein unngdr forureining
til desse omrdda.

55




28. Stgv og stoy:
industri -

Ikkje relevant.

29. Stgv og st@y: trafikk

S4 K2

S4 K2

Realisering av tiltaket vil ikkje gje vesentleg
auke (>3dB) i stgy i hgve til vidarefgring av
eksisterande situasjon.

Under anleggstida vil stgv- og stgyniva auke.
SVV si praktisering av stgyretningslinja T-
1442/2012 vert lagt til grunn for vurdering av
stgytiltak.

30. Stgy andre kjelder

Ikkje relevant.

31. Forureining i sjg

S5 K1

Utslepp av overvatn til sjg er aktuelt i
Ekangervagen, slik som i dag. Stgrre
nedbgrsmengder og breiare grgftar langs E39
vil fgre til at meir overvatn vil renne ut i
Eikangervag. Overvatn fra vegar kan vere
forureina. Eikangervag er kystvatn med god
sirkulasjon, og mengde overvatn i hgve til
vagen vil vere lite.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Tjgrna er ikkje
registrert i Naturbase som sd@rbar og grunna at
berre ein kort del av vegen som gdr langs
vassfgrekomsten, er det ikkje vurdert som
naudsynt med reinsetiltak av overvatn til
Tjgrna.

32. Forureining i grunn

S4 K1

S4 K2

S4 K1

Ein er ikkje kjent med forureining i grunn, men
det er mogleg at omradet kring verkstad og
bensinstasjon inneheld forureina grunn.

Fgresldtt avbgtande tiltak: Det bgr
gjennomfgrast miljgundersgkingar som
avdekker behov for fijerning av forurensa
massar i omrddet.

33. El-forsyning

S3 K1

Ingen hovudleidningar for straum- eller
vasstilfgrsel vil bli raka som fylgje av tiltaket.
Det er lagt inn faresoner der leidningar kryssar
vegbanen.

Fagreslatt avbgtande tiltak: | anleggsperioden
ma det tas seaerskilt omsyn til
hggspentleidningar.

Andre farlege/spesielle omrade/til

hgve

34. -
Industriomrade

35. Hggspentline

S2 K4

S2 K2

S2 K2

Hggspentline kryssar vegbanen rett syd for
Eikanger Hageland og om lag 100 meter vest
for bensinstasjonen. Det er ikkje grunn til a tru
at denne skal utgjere fare under
anleggsarbeidet, men det er lagt inn faresone
og fgresegner etter ynskje fra BKK.
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36. Risikofylt industri
mm

(kjemikalie/eksplosiv,
olje/gass, radioaktiv)

37. Avfalls- Forureina masser, asfalt og liknande skal
handsaming S4 K1 S4 K2 handterast etter godkjent metode og leverast
- til godkjent deponi.

38. Oljekatastrofe- - - - Ikkje aktuelt.

omrade

39. Spesielle tilhgve Det er alltid knyt ein viss grad av risiko til

ved utbygging/ anleggsarbeid, spesielt for mjuke trafikkantar

gjennomfgring og anleggsarbeidarar. Det skal utarbeidast

sa k2 <4 k2 sa k2 elgne_ tryggingsplanar fo_r alle sllkg !:)roshjekt.

Der tiltaket krev sprenging neer fritidseigedom
skal ein ta saerleg omsyn slik at en unngar skade
pa byge.

Transport

40. Ulukker med farleg Transport av farleg godt langs E39 er aktuelt.

gods S3 K2 S3 K2 S3 K2 Ulykker med farleg gods kan vere noko meir
alvorleg enn i dag sidan mjuke trafikantar kan
ferdast langs vegen etter at ny gang- og
sykkelveg er opna.
Fgresldtt avbgtande tiltak: Det er ikkje
naudsynt med saerskilte tiltak.

41. Ver/fgre hindrar Veg, kryss og avkgyrsler utbetrast og vert

tilgjenge til omradet S2 K2 S2 K2 S2 K2 tryggare a nytta til alle arstider. Tilgjenge til
heile omradet vert betra.

42. Ulukker i kryss/ Historisk har det veert fleire ulukker langs

avkeyrsler S3 K4 S4 K1 S4 K2 strekninga. Eit av hovudfgremala med
planframlegget er a betre trafikktryggleiken.
Fgresldatt avbgtande tiltak: Situasjonen vil verte
betre etter realisering av tiltaket. Tiltaket
utbetrar kryss og avk@yrsler som i dag er
farlege.

43. Ulukker med Historisk har det veert fleire ulukker langs

gaande /syklande S3 K3 S4 K1 S3 K2 strekninga. Eit av hovudfgremala med

planframlegget er a betre trafikktryggleiken.

Fgresldatt avbgtande tiltak: Situasjonen vil verte
betre etter realisering av tiltaket. Tiltaket
utbetrar kryss og avk@yrsler som i dag er
farlege.
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Risikoen av hendingane er her synt i samlematrise:

Liv og helse Miljo
S5 21,25 S5 13,14,
25,31
s4 7, 8, s4 7,8, | 29,32,
18, 32, 12,26, | 37,39
37 42,43
s3 27 s3 1,2 9, 10,
27,40
S2 S2 3,4,
35,41
S1 S1
K1 K2 K3 K4 K5 K1 K2 K3 K4 K5
@konomi
S5
s4 7,8, | 39
18, 26,
32
s3 22,27, | 2,40, |1
33 42,43
s2 3,4,
35,41
S1
K1 K2 K3 K4 K5

Hendingar i raudt felt: Tiltak naudsynt
Hendingar i gult felt: ~ Tiltak skal vurderast ut fra kostnad mot nytte
Hendingar i grgnt felt: Rimelege tiltak kan gjennomfgrast

5.3 Kommentar til tabell

Etter vurdering av risikobiletet er det ein hending som kjem ut som kritiske og krev tiltak, medan ein
rekkje hendingar ligg i ALARP-sone, der tiltak ma vurderast.

Hendingar i raud sone:

Masseras/skred/steinsprang:

Det er knytt risiko til etablering av ny skjering ved Osterfjordvegen 1140. Sprekkesone kan paverke
totalstabiliteten.

Fornminne:
Fornminnet kjem i konflikt med tiltaket, og det ma vurderast om kulturminnet skal fjernast.

Hendingar i gul sone:

Sng/isras:

| austre del av planomradet eksisterer det skjeringar som er utsett for vassig og isdanning. Desse bgr
sikrast med isnett.

Sarbar flora/fauna:
Vasskulvert bgr oppgraderast for a sikre fiskens frie vandring. Finpartikulaert materiale ma ikkje fgrast
til vatn og bekkar. Dette vil ivaretakast i ytre miljgplan.
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Fornminne/kulturmiljg:

Tiltaket vil i ulik grad fa paverknad pa kulturminne. Det skal takast saerskild omsyn til to nyare tids
kulturminne. Fornminnet er synt i plankartet som fgresegnomrade #2, og det er opna for at
fornminnet kan fjernast.

Framkomme utrykkingskgyretgy:
Ved stenging av veg vil framkomme for utrykkingskgyretgy verte noko paverka. Det er ikkje naudsynt
med saerskilde tiltak i reguleringsfasen.

Forureining/avfall:
Det skal utarbeidast ytre miljgplan, som vil liste opp eventuelle avbgtande tiltak. Det er sett krav om
miljpundersgking ved nye tiltak kring eksisterande bensinstasjon (pkt. 3.9).

Stoy:

Stgyvurderingar gjennomfgrt i samband med planarbeidet syner at tiltaket ikkje vil fgre til vesentleg
meir stgy (>3 dB) i hgve til eksisterande situasjon med 25 ars trafikkprognose. Det endelege omfanget
av st@ytiltak skal vurderast i byggeplan og i samband med gjennomfgring av vegprosjektet. Dette er
sikra i fgresegna (pkt. 3.3).

Hogspent:
Det er lagt inn faresone i plankartet. Det skal ikkje etablerast bygningar innanfor sonene (pkt. 8.2).

Saerskilde tilhgve ved utbygging/gjennomforing:
Etablering av nye skjeringar, saerskilt innanfor o_SVGO02, vil krevje ytterlegare undersgkingar.

Ulykker med farleg gods:
Generell risiko. Ikkje naudsynt med saerskilde tiltak i reguleringsfase.

Trafikkulykker:

Generell risiko. Strekninga har ei rekke farlege kryss og avkgyrsler som no vert utbetra eller stengt.
Mjuke trafikantar har heilt mangla tilbod pa strekninga. Dei far no eit atskilt, samanhengande tilbod
langs heile strekninga. Kryssingspunkt er samla og sikra gode sikttilhgve. Tiltaka som er fgreslatt vil
fgre til reduksjon i risiko for trafikkulukker langs strekninga.
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