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Statens vegvesen

Sarskilt vedtak og betingelser for arbeidet

Plan nr.: N9230-2019 Mime-nr: 19/160 290 Vedtak nr.. N9230-2019 - rev. 4
Veg nr.: E 39 fra Hp/km: HP 08 / km 8,500 til Hp/km: HP 08 / km 9,765
Strekning:  Knarvik aust - Leknes Sted: Mundalsbergtunnelen
Arbeid som skal utfgres: Etablering av AutoPass (bomstasjon)
Arbeidet utfores i perioden Daglig arbeids- / virketid
Fradato: 30 november 2019 | Tildato: 30 november 2019 | Frakl.: 09:00 Til kl.: 23:55
Annet:  Arbeidet skal utfgres i tidsrommet mellom kl. 09.00 - 24.00, lgrdag 30. november.
Region: Vest Region (2):
Avdeling: Hordaland Avd. (2): Avd. (3):
Seksjon: Vegseksjon Nord-, Midt- og Sunnhordland Telefon: 934 29 700 Faks:
Adresse: e-post: nordhordland.arbeidsvarsling@vegvesen.no

Med hjemmel i skiltforskrift av 7. oktober 2005 nr 1219 §§ 26, 28, 30 og 32 og vegtrafikkloven §7 treffes vedtak om
bruk av fglgende trafikkregulerende skilt/lyssignaler/dirigering/oppmerking i samsvar med vedlagte skisse:

Fartsgrenseskilt (362.X).................. X Andre trafikkregulerende tiltak Trafikksignal (skyttel).........
X X Manuell dirigering.............. X
30 40 50 60 70 80 90 Vegstengning...................
Betingelser for arbeidet:
1l Arbeidet skal varsles som vist pa vedlagte arbeidsvarslingsplan, datert: 28.11.2019
2, Bestemmelsene i skiltforskriften og handbok N301 "Arbeid pa og ved veg" gjelder for arbeidet
3. a) Byggherre............... X |=> Navnet pa selskapet Statens vegvesen, ved Odd Martin Sundsbg
Ansvarlig for gjennomfgring av arbeidet og oppfelging av arbeidsvarslingsplanen (kryss av):
b) Utferende iht. byggherreforskriften X |= Entreprenar/byggeleder Lgvaas Maskin AS  e-post: arild@lovaas-maskin.no
c) Utferende av arb. v. iht. skiltforskrift | X |=>Navn pa ansvarlig Lgvaas Maskin AS  e-post: post@lovaas-maskin.no
4. Ansvarshavende: Arild Sundal TIf./e-post: 454 18 914
Stedsansvarlig(e): Sebastian Frantzen TIf./e-post: 932 92 720
Loggbok skal alltid fgres, og returneres fylkesavdeling: Hordaland
6. Lede-/falgebil .................. X
7 Falgende skal varsles/informeres om arbeidet (kryss av):
PRI s 2 o s s e e o s e X Brannvesen....................... X Ambulanse/lege.............. X
Vegtrafikksentralen.......... X
SKOIE. . .. connisimsammssnsmmas s —> Angi hvilke(n):
Kollektivselskap.............. X |= Angi hvilke(t): Vy Buss, Skyss
Radio, presse m.m.......... —> Angi hvem:
Andre................oll X |= Angi hvem: Lindas kommune
8. Tillatelser:
Gravetillatelse.......... X Arbeidstillatelse....... X

NB: Se vedlagte vilkar for gravetillatelsen

9. Kopi av all dokumentasjon som inngar i arbeidsvarslingsplanen skal oppbevares pa arbeidsstedet.

10.  Spesielle vilkar/betingelser:

E 39 Mundalsbergtunnelen kan innsnevres til ett kjgrefelt i tidsrommet mellom kl. 09.00 - 24.00, lgrdag 30. november.
Trafikken skal avvikles ved hjelp av manuell dirigering og ledebil.

Husk ogsa at stedsansvarlig skal ringe vegtrafikksentralen og melde seg inn/ut av tunnelen, slik at de informeres om
eksakte tidspunkt for tunnelstengningen.

Eventuelle syklister i tunnelen ma tas hensyn til under arbeidet og trafikkavviklingen.
Rutegaende busser ma prioriteres, slik at rutetider og fergeavganger kan overholdes.
Utrykningskjaretay ma kunne passere pa kort varsel.

NB: Politiet og ansvarshavende skal ha kopi av blanketten. Statens V
ﬁ , €gve
Bergen 28.11.2019 A, P3ul ESpesy
Sted Dato b= Sign. (etter fullmakt)

Blankett VE-181 (Excel)
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Statens vegvesen

Plan for varsling og sikring av arbeid pa eller ved veg

Plan nr.: N9230-2019 Mime-nr: 197160 290 Vedtak nr.. N9230-2019 -rev. 4
Veg nr.: E 39 fra Hp/km: HP 08 / km 8,500 til Hp/km: HP 08 / km 9,765
Strekning:  Knarvik aust - Leknes Sted: Mundalsbergtunnelen

Arbeid som skal utfgres:

Montering av AutoPass-skilt far igangsettelse av innkreving.

Utfgrende av arb. varsling*: Levaas Maskin AS

Adresse: Espehaugen 54, 5258 Blomsterdalen

Ansvarshavende: Arild Sundal

TIf./e-post: 454 18 914

Stedsansvarlig(e): Sebastian Frantzen

TIf./e-post: 932 92 720

Arbeidet utferes fra dato: 30 november 2019

Til dato: 30 november

2019

Underskrevet plan er vedtak med hjemmel i skiltforskriftens §29 og §30. Saerskilt vedtak for trafikkregulerende tiltak skal vedlegges.

Utfgres i tidsrom kl. 09.00 - 24.00
Manuell dirigering
Bruk av ledebil

Blankettfordeling:

Statens vegvesen

Utfarende av arbeidet

Ansvarshavende
Politiet

XXX X

Varslingsmateriell: Skisse:
SKkilt nr.: Ant.:
E Fase 2 - Arbeid pa veiskulder

.& 1098 1

110 1

Q 106.1a 1

‘ Manuell 808.727 1

dirigering |

362.70 2

362.50 2
STOPP

Vent pa 560.612 1
ledebil

440 1

Merknader:

Fylles ut av skiltmyndigheten:

28.11.2019

Bergen

Sted* Dato*

Sign. (etter fullmakt)*

Blankett VE-183 (Excel)
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Statens vegvesen

Plan for varsling og sikring av arbeid pa eller ved veg

Plan nr.: N9230-2019 Mime-nr: 19 /160 290 Vedtak nr.. N9230-2019 -rev. 4
Veg nr.: E 39 fra Hp/km: HP 08 / km 8,500 til Hp/km: HP 08 / km 9,765
Strekning:  Knarvik aust - Leknes Sted: Mundalsbergtunnelen
Arbeid som skal utfgres: Montering av AutoPass-skilt far igangsettelse av innkreving.
Utfgrende av arb. varsling*: Levaas Maskin AS
Adresse: Espehaugen 54, 5258 Blomsterdalen
Ansvarshavende: Arild Sundal TIf./e-post: 454 18 914
Stedsansvarlig(e): Sebastian Frantzen TIf./e-post: 932 92 720

Arbeidet utfores fra dato: 30 november 2019 Til dato: 30 november 2019

Underskrevet plan er vedtak med hjemmel i skiltforskriftens §29 og §30. Saerskilt vedtak for trafikkregulerende tiltak skal vedlegges.

Varslingsmateriell: Skisse:
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Utfgres i tidsrom kl 2200-0600
Manuell dirigering
Bruk av ledebil

f Wan
] ] 4 1 jﬂ m_ §

Blankettfordeling:

Statens vegvesen

Utfarende av arbeidet

Ansvarshavende
Politiet

XXX X

Fylles ut av skiltmyndigheten:

6 Paul &g@&%

Bergen 28.11.2019

Sted” Dato* Sign. (etter fullmakt)*

Blankett VE-183 (Excel)




ARBEIDSBESKRIVELSE
MA FYLLES UT FORST

Statens vegvesen

Risikovurdering av arbeid pa eller ved veg

Veiledning til risikovurderingen

Plan nr.: N9230-2019 Mime-nr: 19 /160 290 Vedtak nr.: N9230-2019 -rev. 4
Veg nr.: E 39 fra Hp/km: HP 08 / km 8,500 til Hp/km: HP 08 / km 9,765
Strekning:  Knarvik aust - Leknes Sted: Mundalsbergtunnelen

Arbeid som skal utfgres: Montering av AutoPass-skilt fer igangsettelse av innkreving.

Ansvarshavende: Arild Sundal TIf /e-post: 454 18 914

Utfgrende arb.v.*: Lgvaas Maskin AS Adresse: Espehaugen 54, 5258 Blomsterdalen

Arbeidet utfgres i perioden Arbeidets varighet

Fra dato: 30 november 2019 Til dato: 30 november 2019

1 dag

En risikovurdering er en vurdering av hva som kan ga galt, hva som kan gjeres for a hindre det og
hvordan en kan redusere konsekvensene dersom noe skjer.

Tre spersmal er kjernen i risikovurderingen:

- Hva kan ga galt?

- Hva kan vi gjere for a hindre dette?

- Hva kan vi gjere for a redusere konsekvensene dersom det skjer?

Opplisting av farer og medvirkende forhold:
Eks.: darlig sikt/bratt terreng/stor trafikk av myke trafikanter morgen og ettermiddag, neerhet til sj@

Ev39 Mye trafikk
Stor andel tungtransport Konsekvens: Sannsynlighet: Risiko
Sett inn verdi for Gitt vailgt
mest sannsynlige konsekvens, hvor =KxS
konskevens: sannsynlig er
hendelsen?
Uenskede hendelser Stor: 3 Stor: 3
Beskrivelse av hendelsen: Middels: 2 Middels: 2
Eks.: Sammenstat mellom passerende kjgretsy og anleggskjgretay. Liten: 1 Liten: 1
Eks.: Anleggsmaskin kjarer pd myk trafikant | 3 | | 2 | | 6 |
1: Kjeretoy inn i arbeidsomrade 3 2 6
2: Redusert veibredde kan gi farlig situasjon 2 1 2
3: Redusert kapasitet pa Ev39 under bruk av manuell dirigering 2 2 4
4: Hoy hastighet pa veistrekning 3 3 9
5: Arbeidsomrade i utlep av tunnel kan gi farlige situasjoner 3 3 9
6: 0
7: Kryssing av veibane for arbeidspersonell kan gi farlige situasjoner 2 3 6
8: Farlige situasjoner for arbeidspersonell 3 1 3
9: 0
10: 0
11: 0
(Dersom det blir for liten plass kan denne arkfanen kopieres, benytt ev. fanen "tilleggsopplysninger".)
Forhold nr.:
| Tiltak for a forhindre at usnskede hendelser skjer/reduserer konsekvensene av en ugnsket hendelse:
1: Etablere varslingsplan, bruk av manuell dirigering og ledebilkjering gjennom tunnel
2: Siker at det er minimum veibredde pa 3,2 meter
3: Effektiv drift, fokus pa smidig avvikling av trafikk
4: Sette ned hastighet, bruk av varselblink for a ske oppmerksomhet, bruk av varslevogn med blinklampe
5: Bruke ledebil gjennom tunnel
6:
7: Kryssing utferes under sarskilt varsomhet
8: Gjennomfere SJA for alle ansatte
9:
10:
11:
(Dersom det blir for liten plass kan denne arkfanen kopieres, benytt ev. fanen "tilleggsopplysninger".)
Merknader:

Arbeid utferes kun pa natt ved fase 2 iverksatt

Bekreftelse - ansvarshavende (jf. skiltforskriften § 33 nr 3 og Handbok N301 ss. 24-28)

bekrefter ansvar for risikovurderingen og foreslatte tiltak, og bekrefter at

Jeg, Arild Sundal dette er kjent for de stedansvarlige.*

Signatur - stedsansvarlige (pa arbeidsstedet)

Samtlige som har rollen som stedsansvarlig er kjent med risikovurderingen og tiltakene.

(Dokumenteres ved signatur i loggbok)

Risikovurderingen ma fa frem lokale forhold , slik de er beskrevet i arbeidsbeskrivelsen.

Farer/ugnskede hendelser knyttes til

- trafikantenes sikkerhet

- den delen av arbeidernes sikkerhet som har med passerende trafikk a gjgre
- fremkommelighet

Forhold som pavirker sannsynligheten for en hendelse er ikke statiske, men vil endre seg veldig
med bade type arbeid som pagar i gyeblikket, trafikken forbi, veer-, lys- og fgreforhold. Derfor er
det viktig a fa frem slike forhold og farer.

Det kan veere til hjelp a farst liste opp farer og medvirkende forhold som kan gi gkt sannsynlighet
for eller forverrede konsekvenser ved hendelser (slik som hgy fart, mye trafikk, blanding av
trafikantgrupper, darlig sikt, darlig veer.)

Nar konsekvens vurderes er det viktig at de aktuelle risikoene er formulert som ugnskede
hendelser. Det vil si hendelser med en form for konsekvens enten for tredjepart, arbeidere,eller
for fremkommeligheten. En vurderer ikke verstefallskonsekvensen, men «mest sannsynlige
konsekvens».

1. Liten konsekvens tilsvarer sma personskader/fgrstehjelp eller minimalt redusert
fremkommelighet.

2. Middels konsekvens tilsvarer personskade med fravaer/legebesgk, eller noe redusert
fremkommelighet.

3. Stor konsekvens tilsvarer alvorlig personskade (varige mén eller dgd) eller sterkt redusert
fremkommelighet.

Nar sannsynlighet vurderes, sa tar man utgangspunkt i en periode pa 12 maneder. Og at
tilsvarende oppgaver ogsa utfgres pa lignende veger andre steder i landet. Hvor ofte vil en
hendelse med valgt konsekvens kunne inntreffe her, eller pa andre steder?

1. Ingen hendelser av denne typen? = Liten sannsynlighet
2. En hendelse av denne typen? = Middels sannsynlighet
3. Toeller flere hendelser av denne typen? = Stor sannsynlighet

Tiltak:

- varsling av trafikantene

- sikring av trafikantene

- sikring av arbeiderne, men bare den risikoen den passerende trafikken pafgrer dem
(og ev. andre tiltak (organisering, arbeidstid etc.))

Temaanalyser om trafikkulykker ved vegarbeid fra 2011 og 2017 viser at fglgende forhold ofte er
relevante a vurdere nar en skal identifisere behov for tiltak:

Anleggsavkjgrsler: Krav til siktforhold og stgrrelse pa anleggsavkjgrsler (samme krav som til
permanente avkjgrsler); krav til maksimal hastighet pa anleggsvei/tunnel.

Siktforhold store maskiner: Hgydeforskjeller som gir utfordrende blindsoner.

Myke trafikanter: Gdende og syklende? Motorsyklister i sommerhalvaret.

Barn og/eller skoleveg.

Sikring mot bratt terreng og sikring mot vann.

Belysning og optisk leding.

Er det noen av risikoene som bare gjelder pa deler av dggnet/uken mens arbeid pagar?
Ma for eksempel varsling sta oppe hele dggnet, eller kan dette fjernes utenfor arbeidstid?
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