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Lygra, 9. november 2011

Vedrgrande naeringsareal i Brusundet, Lygra

Viser til mote 2/11-11 der tema var justering av neringsareal og trafikkareal (tidl
innspel til kommunedelplan) i Brusundet pa Lygra tilhoyrande gnr 58/6.

Ved n@rare planlegging av utnytting av areala har det vist seg at det vil vere gunstig a
endre forma pa areala for a kunne plassere bygningar i terrenget pa ein betre mate.

Pa metet vart vi enige om at det kan gjerast justeringar av forma pa areala, dersom
volumet er omlag det same som tidlegare godkjent.

Vediagt finn de forslag til ny avgrensing av neringsareal og trafikkareal med fordelar
og ulemper ved nytt forslag sett i hove til dei eksisterande innteikna areala.

Dersom de har spersmal ta gjerne kontakt pa telefon 91564547 eller mail
oamoberg@hotmail.no
Med helsing

Ole-André Moberg
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Naringsomrade ved Brusundet, gnr 58/6

Omtale av justering av nseringsareal og trafikkareal:

Eksisterande forslag:

Neeringsareala ligg samla innerst i Brusundet trekt opp mot grensene til gnr 58/12 og 58/20.
Vestre del av neeringsareala folgjer grensa til 58/12 i rett line ned mot vegen. Her gar
omradet over til trafikkareal plassert over ein markant knaus som ligg inntil eksisterande
snuplass og innkjoring til naust og batplassar i Brusundet.

Fordelar:
* Mogeleg & fa neerleik til sje for heile naeringsomradet
» Konsentrert omrade som ikkje ligg sa neert fritidsbustad (58/40)
¢ Samla trafikkareal, storre fleksibilitet etter opparbeiding

Ulemper:

¢ Mykje av arealet "forsvinn” pa grunn av vanskeleg terreng med tanke pa etablering av
veg og eigna arealer for naeringsbygg. Dette ville kreve relativt store terrenginngrep.

e Vegtrase for a komme opp til det gvre omradet vil kunne fa bratt stigning og kreve ein
del inngrep som vil vera synlege fra sjoen.

o Trafikkarealet vil fa stort masseoverskot pa grunn av h@g knaus som er plassert om
lag midt i innteikna areal.

« Trafikkarealet er plassert slik at store delar av det ikkje kan utnyttast effektivt. Store
delar ville gatt med til vegtrasé og gjeve lite rom for parkeringsplassar knytta til
marinaen.

Justert forslag (sja vedlagt kart)

Fordelar:

* Bygga kan plasserast eit stykke vekk fra strandlina og kan fa plass pa eit hggare
terrengniva.

e Ved a utvide naeringsarealet mot nordvest vil ein kunne plassere eitt av
naeringsbygga betre i terrenget og bygget vil bli arealeffektivt i have til formalet.

* Voluma pa bygga er relativt store, men vil virka mindre sett fra sjgen nar dei vert trekt
tilbake i terrenget .

+« Bygga kan fglge tradisjonell mgneretning (kortside mot sjaen).

* | "hjernet” i grensa mellom gnr 58/82* og 58/12 er det ein terrengrygg (om lag 8m
h@g) som gar i nordvest-sgraustleg retning. Denne kan no utnyttast til & plassera
bygg inntil slik at h@gda pa bygget kan dempast fra fritidseigedomen 58/40.

+ Bygg plassert mot fritidsbustad kan ha port pa ser@stre kortvegg og vegen kan ledast
forbi bygget pa ein god mate. Dette kan skjerma fritidsbustad i nord for stay og innsyn
til arbeidsomradet.

» Uteomrader og handteringsareal pa det hagaste terrengnivaet (opp mot gnr 58/20)
kan plasserast i sgrvest og bidra til eit funksjonelt arbeidsomrade ute. Da hindrar ein
a plassera bygg pa kanten ut mot sjoen.

* Eventuell overskuddsmasse fra vegbygging kan brukast til a opparbeida trafikkareal
og handteringsomrader ute.

* Omradet pa kanten av hggda mot sjoen ser vest i omradet er tatt ut av
neeringsomradet slik at det er hgve til a ta vare pa vegetasjon mot sjgen for & hindra



innsyn mot bygningar fra sjgen og vegen. | tillegg vil dei viktigaste
landskapskvalitetane bli ivaretatt ved a bevara tydelege hggdedrag mot sje.

Nytt trafikkareal er forlenga noko langs eksisterande veg for tilstrekkeleg plass til
parkering til marina.

Justert trafikkomrade (gvre) tek omsyn til den markante knausen som ligg inntil
dagens snuplass/innkayring til batplassar. Knausen er tenkt bevart for a skjerma nytt
parkeringsareal fra vegen og hindra innsyn. Ein hindrar ogsa terrenginngrep og store
mengder overskotsmasse. Grunnen til at trafikkarealet er utvida noko i hgve til
tidlegare forslag, er at det er behov for a nytta allereie opparbeida trafikkareal nede
ved sjgen til snuplass/handtering av batar.

Terrenget | omradet tilseier at vegen opp til den @vre delen av neeringsarealet ber
liggje i ein bestemt trase. For at dette skal kunne la seg gjere er det viktig at bygga

kan plasserast godt i h@ve til vegen. Den nye justeringa av naeringsarealet tek omsyn
til dette.

Ulemper:

Sterre neerleik til fritidsbustad i nord.
Meir oppdelt trafikkareal

*Gnr 58/82 ser ut til a vera feil innteikna med tanke pa grenser. Grensa skal liggje
omtrent oppa terrengryggen nedanfor fritidsbustad 58/40.
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