Til Ostergy kommune

Hgringsinnspill til Helldal smabathavn og strandsone — detaljregulering

Vi er sterkt bekymret for omfanget av den planlagte utbyggingen av Helldal smabathavn og
vil i det fglgende gi noen punktvise kommentarer:

Mangelfull og misvisende beskrivelse av prosjektet

Sakspapirene fra Ostergy kommune og planskildring fra Arkitektgruppen Cubus gir en
mangelfull og direkte misvisende fremstilling av prosjektet.

Bilder og beskrivelser presenterer et prosjekt med fokus pa universelt utformet badestrand
og friluftsliv i strandsonen og en kan fa inntrykk av at bathavnen er en liten del av prosjekter.
Reelt er det et prosjekt som, pa grunn av bathavnens stgrrelse, vil medfgrer store negative
konsekvenser for miljg og fugleliv, friluftsliv, strandsone og bademuligheter, samt som vil
generere trafikk og sikkerhetsutfordringer bade pa land og i sjg.

Beskrivelsene gir et feilaktig inntrykk av dimensjonene pa prosjektet. En bathavn med plass
til 60 bater er et stort anlegg som vil beslaglegge et omfattende areal og pavirke hele
havnen. | tillegg til selve kaianlegget ma det beregnes plass for kjgresonen for batene som

skal inn og ut av havnen.

|

Foto: Bathavnen slik den er i dag med 11 plasser (midlertidig godkjenning). Forlaget legger opp til
utvidelse til 60 plasser ved G doble lengden pa ndvaerende brygge og anlegge en u-formet marina.

Badestranden som skal anlegges pa utsiden av flytebryggen utgjgr bare et helt begrenset
omrade/er sveert liten, men omtaltes som en vesentlig del av prosjektet. Dette fremstar som
en «sminking» av prosjektet. De gode naturlige bademulighetene som er i havnen vil i stor
grad gdelegges av utbyggingen.

Den delen av havnen som blir minst bergrt av utbyggingen er bratt og utilgjengelig og
beskrives av Cubus om rasfarlig.



Miljg og fugleliv

Helldalsholmen og havnen er et viktig omrade for fugleliv. Omradet rundt holmen er sentralt
for fuglenes mat/beiting, og et samlingssted for bla svaner, tjeld og sjsmaker. Omradet pa
sgrsiden av holmen i indre del av bukten er en viktig hvile/beiteplass i aerfuglenes trekkrute.

Smabathavnen som foreslas etablert vil fysisk ligge svaert tett opp til Heldalsholmen. 60
smabater vil innebaere en formidabel gkning av battrafikk tett opp til holmen og vil stenge
for store deler av indre havn. Badeplassen som skisseres er liten, men planlegges etablert
direkte i beiteomradet for fuglene og vil forringe tangholmen/sivet som ligger naturlig der
pga den lave vannstanden.

Planskildringen fra Cubus forsgker a gi inntrykk av at utbyggingen av omradet og de
avbgtende tiltakene som skilting mv vil gi et styrket vern av holmen og omradet rundt seaerlig
i hekketiden (s 5, s 32, s 33-35). Dette er uomtvistelig en tilslgring av fakta. Per i dag er det
begrenset person og battrafikk i omradet og all battrafikken gar allerede naturlig pa
nordgstsiden av holmen pga sveert grunne forhold pa andre siden av holmen. Tiltaket som
skisseres med kanalisering av battrafikk er derfor et tiltak uten reell verdi.

Badeplassene som i dag benyttes i indre del av havnen og som ligger lengre vekke fra
holmen, samt pa Hoshovdsiden av omradet vil ved foreslatt utbygging bli vanskelig og
trafikkfarlig @ benytte grunnet battrafikken. Den nye badestranden som er skissert skal
tilrettelegges direkte i beiteomrade for svaner og annen fugl. All bading vil presses opp mot
Heldalsholmen. Det skisserte tiltaket med skilting som forbyr a ga i land pa holmen i
hekketiden vil i minimal grad kunne bgte pa dette.

Forurensing

Havnen i Helldal ligger naturlig skjiermet av Helldalsholmen og har et smalt innlgp. Utskifting
av vannmasser er avhengig av en viss sirkulering. Dette er delvis tatt hensyn til ved at den
forelatte moloen er redusert i stgrrelse. Et langt tverrgaende kaianlegg vil imidlertid ogsa
redusere sirkulasjonen i vannmassene.

En smabathavn vil naturlig medfgre en viss forurensing knyttet til vask og spyling av bat og
utstyr, etterfylling av bensin, diesel og olje mv. Slik forurensing vil kunne ha negative
konsekvenser for fisk, planter og fugleliv. Det vil ogsa redusere badevannskvalitet. Stgrrelsen
pa anlegget vil progressivt gke forurensingsfaren og de negative konsekvensene.

Biltrafikk

En bathavn med 60 fritidsbater vil genere betydelig gkt trafikk i omradet. Dette er det ikke
tatt hgyde for i planforslaget. | stedet omtaler planskisse fra Cubus at det «....ikje legges opp
til en vesentlig auke i trafikk pa vegen til Helldalskaien...» s.18 og «..ein legg ikje til rette for
reguleer parkering da ein ynskjer a unnga mykje biltrafikk giennom hyttefeltet» ( s29).



Malsetting om a begrense trafikk i omradet er veldig bra, men ikke realistisk. Noen vil
selvsagt kunne ga til bathavnen, men erfaring viser at det ikke skal lang avstand til fgr bil
foretrekkes fremfor a beaere ting til fots. Dette tas hensyn til ved at det skisseres en snuplass
der biler kan kjgre ned og losse og lesse. Dette vil medfgre betydelig kjgring til og fra
bathavnen. Hvor bilen skal parkere etter endt lossing er ikke beskrevet. Sannsynlig scenarie
vil veere «villparkering» pa kai og langs veien. Veien ned mot kaien er ikke tilrettelagt for
mye trafikk eller mgtende biler. @kt trafikk og villparkering vil medfgre trafikkfarlige
situasjoner for myke trafikanter.

Helldalskaien er i darlig forfatning og steiner under raser ut. Stgrre biltrafikk vil gi gkt
belastning pa kaien, er dette vurdert?

Barn og unge

Planskissen er tvetydig i beskrivelsen av omradet. Dette kommer tydelig frem bla nar barn og
unges bruk av omradet omtales (s. 16). «Det er ikkje registrert at omradet vert nytta som
leiekareal for barn og unge.» Vi antar at dette tas med for a gi et inntrykk av at barn og
unges interesser ikke er i konflikt med utbyggingsplanene. Samtidig referer gvrig del av
planforslaget til forventet utbygging og gkt bruk av omradet og derved ogsa flere barn og
unge. Det bor nd sma barn i naermeste hus til anlegget og allerede med den begrensede
utbyggingen av hyttefeltet som en ser i dag sa er det flere barn og unge som bruker naturen
i omradet til lek og bading, fisking, padling, baerplukking, sykling osv. Veien til Helldalskaien
er den naturlige gangveien. @kt biltrafikk vil komme i konflikt med trygg ferdsel og lek for
barn og unge. @kt battrafikk vil komme i konflikt med trygg bading, bruk av padlebrett,
kajakk osv.

Behovsanalysen

Planskildringen fra Cubus beskriver et behov for et stort smabatanlegg. Vi stiller
spgrsmalstegn ved grunnlaget for behov i dette omfanget i neeromradet. Dersom tanken er a
avbgte regionale behov ( som Cubus ogsa skriver) sa er dette spesielt betenkelig. Dette pga
omradets sarbarhet, samt at det ikke er anlagt infrastruktur for biltrafikk mv og at dette
heller ikke gnskelig.

Et par kommentarer til grunnlaget for behovsanalysen fra Cubus ( s. 25):

- Oversikten over batplasser pa Ostergy er feilaktig og mangelfull. For eksempel er
noen kaianlegg utelatt fra oversikten og batplasser i de ulike anleggende feil, for
eksempel beskrives at det i Lonevag er ca 26 plasser, mens det i realiteten er ca 60
plasseriindre havn og i tillegg brygge i ytre havn. En rask ringerunde viser ogsa at det
er mulig a fa batplass i flere av de eksisterende anleggene dersom man blir medlem i
batforening.



- Det henvises ogsa til bustadfeltet Hoshovdstglen der det er skissert om lag 30
bustader. Dette er stoppet / ikke godkjent og bgr ikke ha en sentral plass i
behovsbeskrivelsen.

For gvrig henviser Cubus til at kommunenes overordnede planer som har utpekt
Helldalshavnen som et omrade hvor denne typen aktivitet skal kunne kanaliseres og utvikles,
og at «..Smabatanlegget ma difor ha ein viss storleik for a kunne fglgje opp overordna
feringar pa eit feremalsteneleg vis.»

Vi kan ikke finne anlegget beskrevet i sjg og strandsoneplanen. Uansett er dette er en
tendensigs argumentasjon. Man kan fa inntrykk av at kommunen har vurdert ulike omrader
og kommet frem til at Helldalshavnen er det beste stedet d anlegge et slikt anlegg.
Kommunene bekrefter imidlertid at nar Helldalshavnen omtales som et mulig omrade for
smabathavn sa baserer dette seg pa at de har mottatt innspill om at det er utbyggere som
gnsker a bygge ut i omradet. Det baserer seg ikke pa en vurdering fra kommunen sin side av
at dette er det mest hensiktsmessige omrade a bygge ut.

Felleseie og bruksrett til havnen.

Det er flere naust og batplasser i indre del av havnen, i hovedsak naust som tilhgrer bruk
med naustrett i omradet. Disse vil fa vesentlig forringet sine naustetomter ved at batene til
bathavnen ma kjgre tett inn mot naustomradet for a kunne legge til i bathavnen.

Havnen er per i dag et fellesomrade for fri ferdsel som benyttes av bade fugler og
mennesker. Havnebassenget vil bli vesentlig forringet ved en utbygging av bathavn i det
omfanget som planforslaget skisserer.

Smabatanlegg i en slik st@rrelse er vanligvis et last og avlukket omrade, uten tilgang for
almennheten pga sikkerhet. Dette er ikke beskrevet eller problematisert i planforslaget.

Oppsummering og oppfordring:

Prosjektet beskriver en idyll med ulike aktivitet i strandsonen med bading, padling og lek,
fellesnaust, bathavn og samtidig vern i forhold natur og miljghensyn. Problemet er at dette
ikke lar seg forene innen det aktuelle omrade. Stgrrelsen pa smabatanlegget vil i vesentlig
grad forringe de naturlige perlene som er i havnen og vil medfgre vesentlig negative
konsekvenser for miljg og fugleliv

Vi ber om at Ostergy kommune gj@r en grundig vurdering av planforslaget og de negative
konsekvensene en sa omfattende utbygging vil ha for miljget og omradet som helhet. For a
fa et riktigere beslutningsgrunnlag vil vi be om at det gjgres en befaring i omradet fgr
behandling av saken. Pa den maten vil saken bli bedre opplyst og en vil kunne fa et riktigere
inntrykk av hvor inngripende planforslaget er for havnen og Helldalsholmen.



Vi ber om at smabathavnen reduseres vesentlig i omfang.

Ostergy 10.09.23.
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